2-261/4

SENAT DE BELGIQUE

SESSION DE 1999-2000

28 JUIN 2000

Proposition de loi tendant a assurer la
sécurité routiere aux abords des écoles

RAPPORT

FAIT AU NOM
DE LA COMMISSION
DES FINANCES ET
DES AFFAIRES ECONOMIQUES
PAR MME KESTELIIN-SIERENS

|. PROCEDURE
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es Dit wetsvoorstel heeft betrekking op de regels van
uxde algemene politie en de reglementering op het ver-
6 keer en het vervoer in de zin van artikel 6, 84 yvan

de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervor-
laming der instellingen. Deze aangelegenheid behoort
netot de bevoegdheid van de federale wetgever, maar de
enitoefening ervan vereist de betrokkenheid van de
gewestregeringen.

> & Tijdens de eerste vergadering die zij aan de bespre-
aking van de tekst wijdde — op 22 maart 2000 —

Aan de werkzaamheden van de commissie hebben deelgenomen:

1. Vaste leden: de heer De Grauwe, voorzitter; de heren Maertens, Moens,
Morael, Ramoudt, Santkin, Siquet, mevrouw Willame-Boonen en mevrouw
Kestelyn-Sierens, rapporteur.

2. Plaatsvervangers: de heren Barbeaux, Dedecker, mevrouw De Roeck, de
heren Dubié, Istasse, Malcorps, Poty en mevrouw Vanlerberghe.

3. Andere senatoren: de dames Lindekens en Nagy.
Zie:
Stukken van de Senaat:

2-261 - 1999/2000:

Nr. 1: Wetsvoorstel van mevrouw Lindekens c.s.

N©°s 2 et 3: Amendements.

Nrs. 2 en 3: Amendementen.
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constaté la nécessité d’'associer les gouvernement
région a I'examen de la proposition de loi. Le 23 mg
2000, le président de la commission a écrit au pré
dent du Sénat pour lui demander d’appliquer I'artic
57-2 du Réglement du Sénat.

Par lettre du 30 mars 2000, le président du Séng
invité les ministres-présidents du gouverneme
régional wallon, du gouvernement flamand, et ¢
gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitalg
déléguer un ou plusieurs représentants pour pren
part aux débats en commission.

Par courrier des 27 avril et 8 et 20 juin 2000, tout]
les parties concernées ont été invitées a participer

réunions de commission des 10 mai et 20 et 28 juin).

Les représentants délégués par les ministr
présidents ont pris part aux débats et exposé le
points de vue respectifs devant la commission.
commission a été en mesure de tefimdat compte
de ces points de vue dans le cadre de I'élaboration
la présente proposition de loi.

Il. EXPOSE INTRODUCTIF
DE L’AUTEUR PRINCIPAL
DE LA PROPOSITION DE LOI

L'auteur de la proposition de loi souligne I'import

tance de la proposition a I'examen, qui a été sign
par plusieurs sénateurs.

D’aprés une étude récente des Nations unies cof
crée au bien-étre des enfants en Europe, la Belgi
obtient un trés bon score en ce qui concerne les é
pements et les droits des enfants en général, mai
résultat est en dessous de la moyenne pour ce qu
de la sécurité dans la circulation. En 1997, 5 826 ¢
fants de 0 & 14 ans ont été blessés dans la circulaf
Pour 54 d’entre eux, I'accident a eu une issue fatals

L'analyse des accidents révéle qu'un grand nomt
de ceux dans lesquels des enfants sont impliqués
produisent sur le chemin de I'école, ce qui n'a ri€
d’étonnant puisque c'est la que se situent la plup
des déplacements des enfants.

2)

5 detelde de commissie de noodzakelijke betrokkenheid

rsvan de gewestregeringen bij de behandeling van het

siwetsvoorstel vast. Bij brief van de voorzitter van de

le commissie van 23 maart 2000 werd de voorzitter van
de Senaat gevraagd uitvoering te geven aan arti-
kel 57-2 van het Reglement van de Senaat.

it a De voorzitter van de Senaat nodigde bij schrijven

ntvan 30 maart 2000 de ministers-presidenten van de

Ju Vlaamse regering, de Waalse gewestregering en de
aBrusselse hoofdstedelijke regering uit één of meer ver-

dréegenwoordigers af te vaardigen om deel te nemen
aan de commissiebesprekingen.

es Bij correspondentie van 27 april en 8 en 20 juni
au000, werden alle betrokken partijen uitgenodigd
voor de commissievergaderingen van 10 mei en 20 en
28 juni.
es- De vertegenwoordigers die door de ministers-
urpresidenten werden afgevaardigd, hebben aan de
| adebatten deelgenomen en hun respectieve standpun-
ten aan de commissie uiteengezet. De commissie heeft
déij de totstandkoming van dit wetsvoorstel met deze
standpunten rekening kunnen gehouden.

II. INLEIDENDE UITEENZETTING
DOOR DE HOOFDINDIENER
VAN HET WETSVOORSTEL

De auteur van het wetsvoorstel onderstreept het
éebelang van het voorliggende wetsvoorstel, dat door
verscheidene senatoren werd ondertekend.

1sa- Een recent onderzoek van de Verenigde Naties over
qudet welzijn van kinderen in Europa toont aan dat
quiBelgiézeer goed scoort op het vlak van voorzieningen
s len kinderrechten in het algemeen, maar ondermaats
edlijft voor wat de veiligheid in het verkeer betreft. In
2n-1997 raakten 5826 kinderen tussen 0 en 14 jaar
iogewond in het verkeer. Voor 54 onder hen had het
ongeval een dodelijke afloop.

D

C.

ore  Ongevallenanalyses leren dat een groot deel van die
5 sengevallen zich voortdoen op weg van en naar
2n school, hetgeen niet verwonderlijk is aangezien dit
artvoor de kinderen de meest frequente verplaatsing is.

Les différents pouvoirs publics se sont efforcg
d’améliorer la sécurité routiere. lls s’emploient p
exemple a apprendre aux enfants a évoluer dan

circulation par le biais de [I'éducation routiére.

s De verschillende overheden hebben zich ingespan-
r nen om de verkeersveiligheid te verbeteren. Zo
l&rachten zij bijvoorbeeld kinderen te leren omgaan
met het verkeer door middel van verkeersopvoeding.

L'Institut belge pour la sécurité routiére (IBSR), entfe Het Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid
autres, dispose de modules de cours que les écolg®IVV) beschikt onder andere over lespakketten

utilisent volontiers. Le début de chaque nouvelle waarvan de scholen graag gebruik maken. De start
année scolaire est aussi I'occasion d’organiser gdewan elk schooljaar is jaarlijks ook de aanleiding voor

actions de sensibilisation pour rappeler a tout |le sensibiliseringsacties zodat na de grote vakantie
monde, a l'issue des grandes vacances, que la circuldedereen er zich van bewust is dat het schoolverkeer
tion reprend aux abords des écoles, avec tous|lespnieuw op gang komt en dat daar heel wat gevaren
dangers que cela représente pour les enfants. Pour saan verbonden zijn voor de kinderen. Voor acties,
campagnes, I'IBSR s’efforce de collaborer autant quegelanceerd door het BIVV, wordt zo ruim mogelijk
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possible avec les autorités fédérales et les autor|
régionales.

En matiére de sécurité routiere aux abords (@
écoles, la Région wallonne a joué Glerde pionniere
sur le plan de l'infrastructure: en 1994, elle a pr
I'initiative de soutenir financierement et techniqué
ment les projets communaux visant a améliorer
sécurité routiere aux abords des écoles et sur
chemin de I'école. Une série de projets ont bénéficié
subventions, mais leur nombre reste insuffisant pd
améliorer la sécurité de tous les abords scolaires.

La Région flamande envisage la sécurité routiére
niveau local d’'une maniére plus globale. On comg
actuellement une trentaine de régimes en noyau d’
bitat. La Région flamande entend également prévq
a partir de cette année, des moyens pour subvent
ner les projets communaux visant, sur la base d
plan de mobilité, a améliorer la sécurité routiere a
abords des écoles.

L’autorité fédérale dispose également d’'une sé
d’autres instruments comme le panneau de signal
tion A 23. Ce panneau est toutefois rarement install
un endroit bien visible et, de plus, il n'a pas d'eff
régulateur (il n'impose pas de limite de vitesse). L
abords des écoles n'ont jamais recu de statut juridig
spécifique. Dans bien des cas, les automobilistes n
rendent compte de la présence d’'une école que |
gu'ils 'ont dépassée. Certaines écoles sont implant
le long de voies de transit trés fréquentées, avec t
les dangers que cela comporte pour les enfants
doivent traverser la rue au milieu d’'une circulation
vitesse élevée.

La présente proposition de loi tend & doter tous
abords d’école d'un statut juridique spécifique et a
faire un environnement clairement reconnaissal
pour chaque conducteur, avec limitation de la viteg
maximale autorisée & 30 km/h. Cette limitation de
vitesse est applicable a la plage de temps ou les enf
se trouvent effectivement sur la voie publique, c’'est;
dire avant et aprés les heures de cours. Il est dés
proposé de créer un panneau de signalisations.23
La visibilité de ce panneau pourra en outre éf
renforcée de différentes maniéres: par une signali
tion lumineuse, un arriére-plan fluorescent, en sign
lant la limitation de vitesse a 30 km/h au moyen d'L
panneau additionnel, ou d'autres maniéres encore.

En ce qui concerne 'aménagement de la voie pul
que, l'auteur de la proposition de loi estime qu'l
vaste rattrapage s'impose pour la sécurité des enf
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tésamengewerkt met de federale en gewestelijke over-
heden.

es Voor wat verkeersveiligheid in de schoolomgeving
betreft, heeft het Waalse Gewest een pioniersrol
is gespeeld op infrastructureel vlak: in 1994 werd het

- initiatief genomen om gemeentelijke projecten die een

laverbetering van de verkeersveiligheid beogen in de
leschoolomgeving of op schoolroutes, technisch en
definancieel te steunen. Een aantal projecten werden
urgesubsidieerd maar zijn nog onvoldoende om alle
schoolomgevingen veiliger te maken.

au Het Vlaams Gewest opteert voor een globalere aan-
tepak van de verkeersveiligheid op lokaal niveau. Er
hazijn nu een dertigtal regelingen in woonkernen. Het
ir,Vlaamse Gewest wil daarnaast vanaf dit jaar ook geld
ondittrekken voor de betoelaging van gemeentelijke
unprojecten die, op basis van een mobiliteitsplan, een
ux verbetering van de verkeersveiligheid in de schoolom-
geving beogen.

rie  Daarnaast beschikt de federale overheid nog over
saeen aantal andere instrumenten, zoals het verkeers-

€ dbord A 23. Dit bord staat echter zelden goed zichtbaar

ot geplaatst en heeft ook geen regulerend karakter (er is
esgeen snelheidslimiet aan verbonden). De schoolom-
Jueggeving heeft nooit een eigen juridisch statuut gekre-
e sgen. Zo realiseren automobilisten zich vaak pas dat er
prseen school is als ze er reeds voorbij zijn. Sommige
Bescholen liggen aan drukke doorgaanswegen met alle
ougevaren van dien voor de kinderen die de straat
guinoeten oversteken tussen het doorrazend verkeer.

a

es De bedoeling van dit wetsvoorstel is om aan elke
enschoolomgeving een eigen juridisch statuut te geven
nleen er een duidelijk herkenbare omgeving voor iedere
seautomobilist van te maken, gekoppeld aan een snel-
la heidsbeperking van 30 km/u. Deze snelheidsbeper-
antdng geldt voor de periode dat kinderen zich effectief
a-op de weg bevinden, dus voor en na de schooluren.
loBaartoe wordt voorgesteld een verkeersbord B3

te créeen. Dit bord kan dan nog opvallender en dui-
redelijker worden gemaakt op verschillende manieren:
sadoor lichtsignalisatie, een fluorescerende achter-
a-grond, door de snelheidsbeperking van 30 km/u aan
in te duiden door middel van een onderbord of op een

andere wijze.

li-  Wat de inrichting van de openbare weg betreft,
n meent de auteur dat een grote inhaalbeweging nodig
nts voor de veiligheid van kinderen en stelt zij een fede-

et elle propose un régime fédéral de subvention quirale toelageregeling voor, bovenop de toelageregeling
viendrait s’ajouter a celui des régions pour favoriser van de gewesten voor gemeentelijke investeringen in
les investissements destinés a renforcer la sécuritéle verkeersveilige inrichting van de schoolomgeving.

routiére aux abords des écoles.

Il importe que, tant en ce qui concerne les abords Het is belangrijk dat er voor elke gemeente een
immeédiats des écoles que les principaux trajets gminventaris wordt gemaakt zowel voor de onmiddel-
pruntés par les écoliers, on dresse un inventairdijke schoolomgeving als voor de voornaamste
auquel seraient associés les écoles, les parents et lsshoolroutes die kinderen gebruiken, waarbij de
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enfants. Les enfants appréhendent en effet la circdjlascholen, de ouders en de kinderen betrokken worden.

tion d'une autre maniére que les adultes et ils
remarquent pas tous les dangers dont les adultes
conscience.

ll. DISCUSSION GE NERALE

Avant d’entamer la discussion, la commissig
décide d'organiser l'audition de M. Dieleman, d
I'Institut belge pour la sécurité routiere (IBSR), a
cours de laquelle celui-ci a déclaré que le nouve
statut des abords des écoles ne doit pas nécess
ment porter atteinte a I'approche globale des itinér
res scolaires qui a été recommandée. Il a émis un
positif sur I'adoption du nouveau statut.

Plusieurs commissaires ainsi que la ministre de
Mobilité et des Transports déclarent souscrire int
gralement aux objectifs de la proposition de loi €
discussion, qui vont dans le sens d’'une améliorat
de la sécurité routiére graa une approche intégrée
tous les niveaux. En outre, la proposition vise |
groupe a risque qu'’il y a lieu de protéger, c’est-a-d
les enfants. La sécurité des enfants est une affaire
tient tout le monde a coeur.

Un commissaire fait observer que, si la propositi
tente de répondre a un besoin existant, a savoir ¢
d’améliorer la sécurité des enfants dans la circulati
elle n’en reste pas moins limitée a un seul aspect
celle-ci, celui de la sécurité aux abords des écoles.
faudrait-il pas I'étendre a I'ensemble du trajet qu
doivent parcourir les écoliers? Le risque d’'accider
est méme encore plus élevé, surtout lorsque le che

neKinderen zien immers het verkeer op een andere wijze
omtan volwassenen en merken sommige gevaren, die
volwassenen wel zien, niet op.

Ill. ALGEMENE BESPREKING

n Alvorens de bespreking aan te vatten, beslist de
e commissie een hoorzitting te organiseren met de heer
u Dieleman van het Belgisch Instituut voor de verkeers-
auveiligheid (BIVV) die verklaarde dat het nieuwe sta-
airasut voor de schoolomgeving geen afbreuk hoeft te
ai-doen aan de aanbevolen totale aanpak van de school-
avisoutes. Hij adviseerde het invoeren van de statuut
positief.

la Meerdere commissieleden en de minister van
€-Mobiliteit en Vervoer verklaren volledig in te stem-
n men met de doelstellingen van dit wetsvoorstel,
onnamelijk meer veiligheid op de weg door eeringel

a tegreerde aanpak op alle niveaus. Het voorstel richt
in zich bovendien op een risicogroep die moet worden
re beschermd, de kinderen. De veiligheid van kinderen is
gueen zaak die iedereen ter harte gaat.

bn Ook al tracht dit wetsvoorstel een antwoord te

clujeven op een bestaande nood, de veiligheid van
on,kinderen in het verkeer te verhogen, toch merkt een
deommissielid op dat het voorstel beperkt blijft tot

Nelechts één aspect ervan, namelijk de veiligheid in de
le schoolomgeving. Moet het probleem niet openge-
tstrokken worden tot de veiligheid van de hele school-
mimoute ? Het gevaar voor ongevallen is daar zelfs nog

de I'école longe des routes régionales ou provincialesgroter, zeker als de schoolroutes op drukke gewest- of

trés fréquentées. L'intervenant plaide pour uf
approche globale des itinéraires empruntés par
cyclistes. Des initiatives ont déja été prises, surtd
pour sensibiliser les usagers a la sécurité des cycli
sur les chemins des écoles et aux déplacements
cyclistes en groupe.

Ne faudrait-il pas plitodresser de véritables plan
de transport scolaire, par analogie avec les plans
transport de travailleurs? L'intervenant ne préconi

ne provinciale wegen liggen. Spreker pleit voor een glo-

ledbale aanpak van fietsroutes. Er werden reeds initiatie-
utven genomen, vooral sensibiliseringsinitiatieven in-

stesake fietsveilige schoolroutes en inzake fietspooling.
de

5 Moeten er niet eerder echte schoolvervoerplannen
depgesteld worden, in analogie met de bedrijfsver-
sevoerplannen? Spreker wil niet pleiten voor een ver-

ireplicht karakter van deze plannen, maar het is mis-

pas de conférer a ces plans un caractére obligatdg
mais il serait peut-étre bon de prévoir des incita
notamment financiers, pour amener les écoles
examiner les itinéraires que parcourent leurs éleve
a formuler des propositions, conjointement avec |
autorités locales ou autres.

Pour I'auteur de la proposition, le chemin de I'éco
a tout autant d’importance que les abords directs
écoles qui ont surtout une fonction de signal. En f
la proposition de loi a I'examen développe une phil
sophie relative a la sécurité sur I'ensemble des tra
scolaires. La problématique s’inscrit manifestem
dans un cadre général pour lequel il faudra sans d
prévoir des plans de transport scolaire. Lorsque
enfants sont nombreux, on les remarque et leur si
tion est moins périlleuse.

s,schien wel goed om stimuli, ook finaflggte voor-
azien voor scholen om hen ertoe aan te zetten de routes
etan en naar de school te bekijken en voorstellen te

esformuleren, samen met lokale of andere overheden.

e Voor de indiener van het wetsvoorstel is het evident
eslat naast de directe schoolomgeving, de hele school-
it, route belangrijk is, waarbij de schoolomgeving dan
- vooral een signaalfunctie heeft. In feite zit de filosofie
etyvan de veiligheid van heel de schoolroute vervat in het
ntvoorliggende wetsvoorstel. De problematiek situeert
uteich duidelijk in een algemeen kader, waarbij men
leswellicht moet werken aan schoolvervoerplannen.
aWanneer kinderen talrijk zijn, worden ze opgemerkt
en is de situatie voor hen minder gevaarlijk.
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Comme la philosophie générale de la propositi
de loi est aussi de sécuriser les piétons en général
le cadre d’une approche globale du chemin de I'éca

2-261/4 -1999/2000

bn  Omdat de algemene strekking van het wetsvoorstel
Jarmok de veiligheid van de voetgangers in het algemeen
le beoogt, in het raam van een totaalbenadering van de

une sénatrice est d'avis qu'il faut extrapoler cette weg naar en van de school, meent een senator dat er

philosophie vers une idée d’'un code de la route t
urbain et trés adapté a la circulation piétonne, ce

est un début de généralisation du principe de la vite
de 30 km/h dans les agglomérations M. Dielemarn
ainsi souligné que la a distance de freinage et la vite
de la voiture sont deux éléments extrémement liés

securité: 30 km/h est une vitesse de sécurité, non se
ment par rapport a la distance de freinage, mais a
par rapport a I'impact.

Un autre commissaire estime que la proposition

resverder moet worden gedacht in de richting van een
guizeer op de stad gericht verkeersreglement aangepast
ss@an het voetgangersverkeer, wat een begin zou zijn

avan de veralgemening van het principe van een maxi-
ssenumsnelheid van 30 km/u in de bebouwde kom. Zo
2 ldheeft ook de heer Dieleman onderstreept dat de
uleemafstand en de snelheid van het voertuig twee ele-
isgnenten zijn die nauw verband houden met de veilig-
heid: 30 km/u is een veilige snelheid, niet alleen ten
opzichte van de remafstand maar ook voor de gevol-
gen van een ongeval.

de Een ander commissielid is van mening dat dit wets-

loi en discussion ne tient pas compte de ce qui se p

ssmorstel voorbijgaat aan wat er zich in werkelijkheid

réellement. Il pense aux situations trés dangereuseafspeelt. Spreker verwijst naar de zeer gevaarlijke toe-
qui surviennent chaque matin et chaque soir, quellestanden die er zich elke ochtend en avond voordoen,
que soit la signalisation: voitures garées en doubleongeacht de signalisatie: geparkeerde wagens in dub-
file, passages bloqués, ... Le danger vient non seullebele files, geblokkeerde doorgangen, ... Het gevaar
ment des véhicules de passage, dont les conducteurchuilt niet alleen in het voorbijrijdend verkeer, dat
ne savent d'ailleurs pas toujours qu'ils se trouvent atrouwens niet altijd weet dat het zich in de nabijheid
proximité d'écoles, mais aussi des véhicules desvan een school bevindt, maar ook bij diegenen die 's
parents qui déposent leurs enfants a la porte de I'égol@chtends en 's avonds de kinderen aan de schoolpoort
le matin et les y reprennent le soir et qui ne sont pasafzetten en die ook niet vooruitziend zijn, net zoals
plus prévoyants que les premiers et, évidemment, desliegenen die te snel rijden in de nabijheid van een
véhicules qui roulent trop vite a proximité des écoles. school.

L'auteur de la proposition de loi fait remarquer que  De auteur van het wetsvoorstel merkt op dat er zich
le trafic aux abords des écoles engendre effectivemeninderdaad allerhande problemen met het verkeer in
divers problemes. Les policiers n’ont toutefois pas|le de schoolomgeving voordoen. Politiemensen hebben
méme avis concernant le danger que représentent leschter geen eenduidige mening over het gevaar van
voitures garées en double file, étant donné qu’ellesdubbel geparkeerde auto’s aangezien zij ook vaak een
constituent aussi souvent un facteur de ralentissememtemmende factor zijn op de snelheid van het voorbij-
du trafic. En tout cas, cet aspect des choses doit etrgaand verkeer. Hoe dan ook, dit aspect moet deel uit-
examiné aussi dans le cadre de I'approche globale] maken van de globale aanpak van het probleem.

Plusieurs membres s’interrogent également a pro- Enkele leden hebben ook vragen over de toelage-
pos du régime de subvention que prévoit la propagsi-regeling die voorzien is in het wetsvoorstel. Op welke
tion de loi. Comment le pouvoir fédéral peut-il accor- wijze kan de federale overheid een toelage toekennen
der une subvention aux régions? Y a-t-il un lien entreaan de gewesten? Is er een verband tussen het toe-
I'octroi de la subvention et le statut de la route €n kennen van de toelage en het statuut van de weg in
question? kwestie ?

L'auteur de la proposition note que la réalisation De auteur van het wetsvoorstel stipt aan dat het
de I'objectif n'est pas simple. Les régions ne sont pasrealiseren van de doelstelling niet eenvoudig is. De
obligées de soutenir des projets communaux visant gewesten zijn niet verplicht om gemeentelijke projec-
améliorer la sécurité sur le territoire des communes.ten die de verkeersveiligheid op gemeentelijk terrein
Le pouvoir fédéral n’est pas non plus tenu d’accorderverhogen, te steunen. De federale overheid is ook niet
des subventions aux régions. C’est précisément dangehouden een toelage toe te kennen aan de gewesten.
le cadre global des efforts en vue d’améliorer la sécu-Precies in het globale kader van de veiligheid van de
rité aux abords des écoles que la proposition de |loischoolomgeving stelt het wetsvoorstel voor dat de
suggeére que le pouvoir fédéral fasse une manceuvre diederale overheid een inhaalbeweging maakt, zodat
rattrapage, de maniére que chaque niveau de pouvoielke overheid een stukje verantwoordelijkheid neemt
assume sa part de responsabilité et que, de la sortem de doelstelling sneller te bereiken.

I'on puisse atteindre plus rapidement I'objectif pour-
suivi.

Les communes doivent dresser un inventaire [de De gemeenten moeten een inventaris maken van

tous les points dangereux situés a proximité immé-alle gevaarlijke punten in de onmiddellijke en de ver-
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diate ou a une certaine distance des écoles ainsi que ere schoolomgeving en voor de voornaamste school-
long des principaux itinéraires empruntés par lesroutes. Deze inventaris zou moeten gemaakt worden
écoliers. Il faudrait que cet inventaire soit dressé nonvanuit het standpunt van de schooldirecties met de
pas par les seuls experts de la sécurité routiere, maismedewerking van de gebruikers, de kinderen en de
par ceux-ci en collaboration avec les usagers, |esouders, en dus niet alleen door verkeersdeskundigen.
enfants et les parents, compte tenu du point de vue|deBe gemeenten moeten over de naleving ervan waken
directions scolaires. Les communes doivent veiller auen de politie inzetten om de toepassing te controleren.
respect des régles et inciter la police a en Etamtrq De gewesten zijn bevoegd voor de gewestwegen. Ook
I'application. Les régions ont compétence en ce quiin de steden zijn er drukke straten met dezelfde pro-
concerne les routes régionales. Dans les villes aussi, iblemen. De federale overheid moet het statuut aan de
y a des rues qui connaissent un trafic intense et oul leschoolomgeving toekennen en zorgen voor de betoe-
mémes problémes se posent. Le pouvoir fédéral doitaging. De veiligheid van de schoolomgeving situeert
accorder le statut en question aux quartiers qui spntich dus op drie niveaus en de vraag is of het utopisch
situés aux abords des écoles et s’occuper des subjeiis om deze niveaus op mekaar af te stemmen zodat ze
tions. La sécurité aux abords des écoles reléve donc dkeunnen samenwerken om in één snelle beweging de
trois niveaux et il y a lieu de se demander s’il serait schoolomgeving veiliger te maken.

utopique de les harmoniser de maniére gu'ils puissent

collaborer en vue d’'une amélioration rapide de |la

securité aux abords des écoles.

En ce qui concerne l'application pratique du res-

pect de la limitation de vitesse, plusieurs membres|se Wat de praktische uitvoering betreft voor het nale-

posent des questions, notamment quant a la variabiven van de snelheidsbeperking hebben verschillende
lité du panneau en fonction des moments ou il yf aleden vragen, onder meer over de variabiliteit van het
effectivement beaucoup d’enfants sur la voie publi- verkeersbord naargelang er al dan niet veel kinderen
que. Une membre de la commission explique queop de weg zijn. Een lid verklaart dat verschillende

différentes écoles primaires ont des horaires particudagere scholen bijzondere uren hebben; ook sommige
liers, également certaines écoles secondaires ont|desecundaire scholen hebben uiteenlopende uurregelin-
horaires différenciés. Alors, des enfants de 12, 13 gnsgen. Kinderen van 12, 13 jaar, die een vrij uur kunnen
qui peuvent avoir une heure de fourche, sortent a 11 thebben, verlaten de school om 11 uur op het ogenblik

de I'école au moment ou la vitesse maximale
encore de 50 km/h.

Une sénatrice propose de rendre le panneau cli
tant aux heures de sortie ou d’arrivée a I'école p
attirer I'attention des automobilistes a des mome
bien précis.

Une membre estime qu'une vitesse maximale
30 km/h est matériellement difficile & maintenir s
certaines chaussées qui sont de grands axes
abords d’écoles tres fréquentées. Ne peut-on imag
un systeme de 30 km/h de principe; mais avec U
certaine tolérance au niveau des sanctions; pour cd
le plus possible a la réalité concréte de I'abord ©
écoles.

Un autre membre dit pouvoir souscrire a ce point

de vue. Il n'est pas possible d’appliquer partout
statut spécial du style zone 30 km/h: il faut que I'q
puisse encore se déplacer en voiture. Il convig

stdat de maximumsnelheid dan nog 50 km/u is.

no- Een senator stelt voor het verkeersbord te laten op-

urlichten tijdens de uren waarop de school begint of

tseindigt om de aandacht van de automobilisten op die
bijzondere tijdstippen te vestigen.

e Een ander lid meent dat een maximumsnelheid van
r 30 km/uur materieel moeilijk te handhaven is op

auxegen die grote verkeersaders zijn in de buurt van
nedruk bezochte scholen. Men zou misschien een sys-
neteem kunnen invoeren van 30 km in principe, met een
llezekere tolerantie ten aanzien van de bestraffing. Op
esdie manier zou men de concrete werkelijkheid in de

nabijheid van scholen het dichtst benaderen.

Een ander lid kan deze stelling aanvaarden. Een bij-
in zonder statuut, stijl zone 30 km/u, is niet overal moge-
n lijk: het moet mogelijk blijven om zich met de wagen

entte verplaatsen. Aan automobilisten moeten redelijke

d’'imposer aux automobilistes des vitesses maximalesnaximale snelheden worden opgelegd.

raisonnables.

M. Dieleman a fait remarquer a ce sujet que pg
les enfants fréquentant certaines écoles situées
bordure d'une large route a quatre bandes, s
berme centrale, la situation est en effet particul
rement dangereuse. Dans ce cas, la vitesse ne doit
limitée a 30 km/h qu’aux heures d'arrivée et de sor

ur De heer Dieleman heeft in dit verband opgemerkt
edat voor de leerlingen van sommige scholen, gelegen
angan een brede vierbaansweg, zonder middenberm, de
e-situatie inderdaad bijzonder gevaarlijk is. Een snel-
étheeidsbeperking tot 30 km/u moet alleen gelden voor
tiede ogenblikken dat de kinderen effectief de school

des écoles.

binnenkomen of verlaten.
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M. Dieleman a pioé que l'on fasse preuve dg
souplesse et d’intelligence en prévoyant que les hel
en question peuvent étre fixées par les directeurs
écoles ou au moyen de minuteries électroniques I
rattachées a une commande centrale activée par H
trabel (car toutes les écoles n’ont pas les mémes ha
res). Ce n’est pas parce que les mesures a prendre
ce qui est des abords des écoles doivent toutes étre
mesures spécifiques qu'il ne faut rien faire.

Un membre s'interroge sur la présentation (¢
nouveau panneau indicateur et, surtout, du pann

additionnel portant l'inscription «école: 30 km/hx.

L'automobiliste qui circule a une vitesse, par exer
ple, de 50 km/h risque de ne pas pouvoir lire

message qui est inscrit sur le panneau additionnel.
il faut absolument gqu'il soit lisible, d’ou la suggestio
d’envisager d’autres possibilités pratiques.

Un autre membre propose de créer un nouve
signal, par exemple un triangle de danger surmont
trois lampes. Au cas ou ces lampes clignoteraient, @
signifierait que la vitesse maximale autorisée est
30 km/h. Ce panneau pourrait aussi étre placé le Ig
de la chaussée et, en particulier, aux arréts de |
L’intervenant fait référence auxtd&s-Unis ou les
clignoteurs des bus scolaires se mettent a fonction
automatiquement tant a l'avant qu'a l'arriere dés
moment ou ils se sont immobilisés et ou ils ouvre
leurs portes. La présente proposition de loi pourr
peut-étre étre amendée en ce sens.

L'auteur principal de la proposition de loi déclar
gu’elle a laissé ouverte la question de la forme
nouveau signal (triangle ou carré) parce qu’elle esti
qgu'’il faut d’abord examiner la question et que c’est
la ministre de trouver la meilleure solution possible
collaboration avec son administration. Elle propo
quant a elle un triangle sur fond d’'un carré fluore
cent. C’est un panneau trés voyant et bien visible.
systeme des clignoteurs peut améliorer la signali
tion; il appartient a la ministre et a son administratig
de prendre une décision a cet égard. Un panneau ¢
risque de poser des problemes parce qu'il ne serait
conforme aux directives européennes. Commg
peut-on éviter cet écueil ? Le probléme vient de ce qt
existe aujourd’hui une multitude de signalisations
gu’elles different souvent d’une école a l'autre. Il fa
en arriver a une signalisation claire et uniforme.

Un membre se demande si la création d’'un nouve
signal ne serait pas contraire a la lIégislation relativ
la circulation routiere. Le signal d’obligation d¢
vitesse ne doit-il pas étre fixé au méme poteau?

Un membre renvoie a l'audition de M. Dielema
qui a déclaré que la réglementation en matiere
circulation routiere et la signalisation routiere déco
lent des conventions de Vienne et de Geneve. (
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L

De heer Dieleman pleitte om soepelheid op een
retelligente manier door te voeren: door te voorzien
dedat de uren worden bepaald door de directeur van de
norschool of door een systeem van een elektronische
lecimer, zonder centrale bediening door Electrabel
raiwant niet alle scholen volgen dezelfde uurregeling).
podiet werk rond een schoolomgeving is maatwerk,
desaar dit kan geen alibi zijn om niets te doen.

Ju Een lid stelt zich vragen over de opstelling van het
camieuwe verkeersbord, vooral het onderbord met de
vermelding «school: 30 km/u». Bij een snelheid van
n- bijvoorbeeld 50 km/u, is het goed mogelijk dat de
le automobilist de signalisatie op het onderbord niet
Orkan lezen. De boodschap op het onderbord moet lees-
n baar zijn, vandaar de suggestie om na te denken over
andere praktische mogelijkheden.

au Een ander lid stelt voor om een nieuw verkeersbord
ante créeen, bijvoorbeeld een gevaarsdriehoek met
elanderaan drie lampen. Wanneer deze lampen flitsen,
debetekent dit dat de snelheid moet worden beperkt tot
angnaximum 30 km/u. Een dergelijk bord kan ook
pusvorden gezet langs de weg, en in het bijzonder op de

plaatsen waar de autobus stopt. Spreker verwijst hier
nenaar de schoolbussen in de Verenigde Staten: vanaf
le het ogenblik dat de schoolbus stopt en de deur open-
nt gaat, knipperen automatisch, zowel voor- als achter-
aitaan, de lichten op het voertuig. Het voorliggende
wetsvoorstel kan misschien in die zin worden gea-
mendeerd.

e De hoofdindiener van het wetsvoorstel verklaart
dudat zij de vraag naar de vorm van het nieuwe verkeers-
mebord (driehoek of vierkant) heeft opengelaten omdat
a zij meent dat dit eerst bestudeerd moet worden en de
en best mogelijke oplossing moet door de minister
se gevonden worden in samenwerking met haar admi-
s- nistratie. Zelf stelt zij een driehoek op een fluoresce-
Lerende — vierkante — achtergrond voor. Dit is een
sazeer opvallend en goed zichtbaar bord. Het systeem
bn met de knipperlichten kan een betere signalisatie zijn;
ardj laat de beslissing over aan de minister en haar
paadministratie. Een vierkant bord zou problemen
xntgeven omdat het niet conform zou zijn met Europese
I'ilrichtlijnen. Hoe kan dit worden opgelost? Het pro-
et bleem is de huidige veelheid aan signalisatie die ver-
ut schilt van school tot school. Er moet een duidelijke
éénvormige signalisatie komen.

2au  Een lid vraagt zich af of het ¢ie van een nieuw

e averkeersbord niet strijdig is met de verkeerswetge-
ving. Moet het gebodsteken van snelheid niet op
dezelfde paal worden aangebracht?

D

”

n Een lid verwijst naar de hoorzitting met de heer
deDieleman die verklaarde dat de verkeersreglemente-
u- ring en de verkeerssignalisatie voortvloeien uit de
Cegonventies van Wenen en Genéve. Beide dateren uit

deux conventions, qui datent de 1968 et qui n'ont

asl968, waardoor bepaalde nieuwe ontwikkelingen
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deés lors prévu certains développements actuels, 9

difficiles a modifier.

Selon M. Dieleman, le nombre des panneaux in
catifs, c’est-a-dire les grands panneaux sur fond b
avec lettres blanches (comme H —dital), n’est pas
limité et I'on peut donc en créer de nouveaux, mais
seront bien ‘gutoujours des panneaux indicatifs. Il
peuvent étre fluorescents, ce qui les rend plus visily
le soir, ou rétro-réfléchissants (ce qui les rend pl

8)

omiet zijn voorzien, doch de conventies zijn moeilijk te
wijzigen.

di- Volgens de heer Dieleman zijn aanwijzingsborden,

eudit zijn grote borden met een blauwe achtergrond en
witte tekens (zoals H — Hospitaal) niet beperkt en

cemogen er nieuwe gecrer worden, doch het blijven

5 aanwijzingsborden.  Zij kunnen fluorescerend

leggemaakt worden (dit is duidelijk maken bij daglicht)

usof retro-reflecterend (dit is duidelijk maken naar die-

visibles pour les conducteurs étant donné que|lagenen die achter de autolampen zit — het licht wordt
lumiére des phrares est réfléchie). Ces panneaux sorweerkaatst). Dergelijke borden worden gebruikt om
utilisés pour signaler les travaux en cours le long dude werken te situeren op de ring rond Brussel.

ring autour de Bruxelles.

Un panneau indicatif peut étre beaucoup plus Een aanwijzingsbord kan veel groter zijn dan een
grand qu’un signal de danger. Il est également possigevaarsbord. Mogelijk is ook een gevaarsbord op een
ble d'apposer un signal de danger sur un panneawanwijzingsbord aanbrengen. De heer Dieleman
indicatif. M. Dieleman estime que ces modalités meende dat die uitvoeringsmodaliteiten met de minis-
d’exécution devront faire I'objet d’'une discussiop ter moeten worden besproken.
avec la ministre.

Un membre souligne qu’au cours de la législatyre Een lid stipt aan dat tijdens de voorbije legislatuur
précédente, I'ancien ministre avait annoncé une ré-de toenmalige minister een grondige hervorming van
forme fondamentale de l'arrété royal portant régle- het koninklijk besluit houdende algemeen reglement
ment général de la police de la circulation routiére. Laop de politie van het wegverkeer, had aangekondigd.
ministre compétente n’envisage-t-elle pas de prendréeNorden er nu door de bevoegde minister dan geen
des mesures similaires? gelijklopende maatregelen voorzien?

La ministre explique que, dans le cadre de la confé- De minister verklaart dat een werkgroep op dit

rence interministérielle, un groupe de travail exami
actuellement les questions liées a la sécurité routié
La proposition de loi a aussi été discutée dans
groupe. Il s'avére gu'il subsiste quelques difficultés
résoudre. Le travail avec les régions a permis
mettre en évidence un certain nombre de points
posaient probléme dans la proposition. En plus,
question de la sécurité aux abords des écoles
partie intégrante du plan de sécurité du gouvert
ment.

L'attention des auteurs de la proposition de loi €
portée sur les abords directs des écoles, ce qui
compréhensible. Aux alentours des écoles se cong
trent des jeunes, et donc des usagers de la route vu
rables, qui sont souvent confrontés, en tant ¢
piétons ou cyclistes, a la circulation routiére résults
de la vie scolaire (les parents qui viennent conduire
rechercher leurs enfants). Ce sont en effet les enfg
conduits ou recherchés en voiture qui courent le p
de risques en raison du caractére presse et contr
nant des parents et du manque d’expérience dan
circulation de ces jeunes passagers. Un aménager
sir des abords des écoles avec une limitation
vitesse a 30 km/h est des lors une bonne mesure.

Il faut cependant signaler que les accidents img
quant des écoliers ne se passent pas nécessaire
aux abords des écoles. Il ressort d’'une enquéte que
accidents se passent tres souvent sur le chemin
I'école. Actuellement, la circulation aux abords d

ne ogenblik de vraagstukken omtrent de verkeersveilig-
2reheid bestudeert in het raam van een interminiséerie

ceconferentie. Ook het wetsvoorstel is in die werkgroep
a besproken. Het blijkt dat er nog enkele problemen op
dete lossen zijn. De samenwerking met de gewesten
guiheeft een aantal punten uit het voorstel naar voren
lagebracht die nog problemen deden rijzen. Bovendien
faimaakt de veiligheid in de nabijheid van scholen inte-
ne-graal deel uit van het veiligheidsplan van de regering.

st De aandacht van de indieners van het wetsvoorstel
egjaat naar de onmiddellijke omgeving van de scholen
eren dat is begrijpelijk. Rond de scholen vindt men een
In€oncentratie van jongeren en dus van zwakke weg-
uegebruikers, die als voetganger of fietser dikwijls
intworden geconfronteerd met verkeer veroorzaakt
etdoor het schoolleven (ouders die hun kinderen komen
intbrengen en halen). Het zijn immers de kinderen die
usper auto gebracht of opgehaald worden die het meest
evgrevaar lopen omdat de ouders gehaast zijn en overtre-
S ldingen begaan en omdat die jonge passagiers weinig
newmerkeerservaring hebben. Een aanpassing rond de
descholen waar de snelheid tot 30 km/u wordt beperkt,
is bijgevolg een goede maatregel.

li- Nochants dient erop gewezen te worden dat de
meamgevallen waarbij scholieren betrokken zijn, niet
camwodzakelijk in de buurt van scholen plaatshebben.
deit een enquéte blijkt dat die heel dikwijls op de weg

beaucoup d’écoles est souvent chaotique et ralent
trafic, et c’'est pour cette raison que les accide

b

e naar de school gebeuren. Tegenwoordig is het verkeer
len de nabijheid van veel scholen dikwijls zo chaotisch
tsdat het daardoor vertraagd wordt en om die reden
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n'arrivent qu’exceptionnellement. On ne peut pas komen daar slechts uitzonderlijk ongevallen voor.
dire la méme chose des accidents qui arrivent sur leMen kan hetzelfde niet zeggen voor de ongevallen op

chemin de I'école.

La sécurité des abords des écoles doit donc
abordée globalement avec la problématique
chemin de I'école.

Le principe de limiter la vitesse a 30 km/h aux

de gehele weg naar en van de school.

tre De veiligheid in de nabijheid van de scholen dient
udus samen met de problematiek van de hele weg naar
de school als een geheel te worden aangepakt.

Het principe om in de nabije omgeving van de

abords des écoles rencontre les préoccupations de Ischool de snelheid te beperken tot 30 km/u komt tege-
ministre. Dans le but d’'uniformiser les situations, |il moet aan de zorg van de minister. Om eenvormigheid

peut pardre préférable d’édicter une regle génér
plutdt que de faire dépendre cette limitation de vites
de l'apposition de panneaux comme prévu dans
proposition a I'examen.

La limitation dans le temps de la limitation d
vitesse doit étre retenue mais doit étre précisée
conviendrait de prendre contact avec les commun
tés pour conrigre les heures d’entrée et de sortie d
éléves pour adapter les limitations en fonction.

Un représentant de la Région flamande décls
gqu’a lI'occasion du Congres belge de la route de 19
la Région flamande a fait réaliser une enquéte sur
endroits équipés de bi-flashes et ceux équig
d’éclairage ponctuel (éclairage situé au-dessus
passages pour piétons).

Pour ce qui est des lieux équipés de bi-flashes, g
examiné 108 endroits:

— 2 ans avant l'installation des bi-flashes, il y a ¢
6 accidents qui ont fait 1 mort, 2 blessés graves
3 blessés légers au passage situé a hauteur de I'ég

— 2 ans apres linstallation, il y a eu 6 accident
qui ont fait 2 blessés graves et 4 blessés légers.

On peut en conclure qu’il n'y a eu pratiqueme
aucune amélioration.

Pour ce qui est des endroits équipés d'un éclairg
ponctuel, on a examiné 65 passages pour piétons:

— avant l'installation, il y a eu 3 accidents qui or
fait 2 blessés graves et 1 blessé |éger;

— apres l'installation, il y a eu 6 accidents, qui 0
fait 2 blessés graves et 4 blessés légers.

Dans tous ces endroits, on ne peut pas dire
'aménagement ait contribué a faire diminuer les ac
dents. Mais peut-étre y en aurait-il eu davantage si
ne l'avait pas fait.

L'expérience nous apprend que ce n'est pas tant
abords directs de I'école qui constituent le poi
faible, mais surtout le chemin de I'école, ou I'on
toujours affaire a plusieurs gestionnaires de la routs

La politique d’accords menée par le gouvernems

le in de toestand te brengen geniet een algemene regel

sewellicht de voorkeur boven een snelheidsbeperking

ladie afhangt van het plaatsen van borden, zoals dat in
de voorliggende tekst wordt voorgesteld.

a)

-3

De beperking in de tijd van de snelheidsbeperking
lis zeker aan te bevelen maar dient nader te worden
auomschreven. Het zou goed zijn dat er contact wordt
esopgenomen met de gemeenschappen om te weten op
welke uren de leerlingen naar school komen en de
school verlaten, om aldus de snelheidsbeperkingen in
het licht daarvan aan te passen.

are  Een vertegenwoordiger van het Vlaamse Gewest
O7verklaart dat het Vlaamse Gewest, naar aanleiding
levan het Belgisch wegencongres voor 1997, onderzoek
ésheeft gedaan naar de plaatsen met bi-flashes en de
deplaatsen met punctuele verlichting (de verlichting
boven de oversteekplaats voor voetgangers).

n a Wat de bi-flashes betreft, zijn er 108 locaties onder-
zocht:

2u — 2 jaar voor het plaatsen van de bi-flashes waren

eter 6 ongevallen, met 1 dode, 2 zwaargewonden en

ol& lichtgewonden aan de oversteek ter hoogte van de
school;

— 2 jaar na de plaatsing waren er 6 ongevallen,
met 2 zwaargewonden en 4 lichtgewonden.

S,

nt  Besluit: praktisch geen verbetering.

age Wat betreft de punctuele verlichting, zijn er
65 oversteekplaatsen onderzocht:

t — voor de plaatsing waren er 3 ongevallen, met

2 zwaargewonden en 1 lichtgewonde;

it — na de plaatsing waren er 6 ongevallen, met

2 zwaar- en 4 lichtgewonden.

jue Op al die locaties kan men niet stellen dat de inrich-

ci-ting iets bijgedragen heeft aan het verminderen van de

orongevallen. Misschien hadden het er meer geweest als
de inrichting niet was veranderd.

les Zoals de ervaring leert, is de directe schoolomge-
nt ving minder het zwakke punt, maar vooral de weg

a van en naar de school waar men telkenmale met ver-
schillende wegbeheerders te maken heeft.

D

C.

ent Het convenantenblad van de Vlaamse regering

flamand, a laquelle sont associés tous les acteurs

ewaarbij alle actoren betrokken worden om een soort



2-261/4 -1999/2000 (10)

vue d’établir une sorte de contrat, est une bonne choseontract op te stellen, is een goede zaak voor de toe-
pour I'avenir. komst.

Un commissaire rappelle que M. Dieleman |[a Een commissielid merkt op dat de heer Dieleman
déclaré que 6 accidents ne suffisent pas statistiqueheeft verklaard dat 6 ongevallen statistisch te weinig
ment pour pouvoir tirer une conclusion claire. Selon zijn om een duidelijke conclusie te trekken. Volgens
M. Dieleman, un des problémes des bhi-flashes est quele heer Dieleman is één van de problemen met de bi-
certains ont fonctionné selon un schéma simple établflashes dat sommige bleven werken met een eenvou-

par Electrabel (de 8 a 9 h 30), ce qui leur a fait per
leur crédibilité.

M. Dieleman a aussi souligné que I'éclairage po
tuel semble étre un systeme fantastique, mais ne
étre contreproductif. Cet éclairage doit étre insta
techniquement de maniére optimale. Il y a eu
éclairages ponctuels ou le piéton qui traversait é
moins bien visible. La Région flamande a élaboré
nouvelles directives pour que I'éclairage soit insta
d’'une maniére spécifique, de maniére a accentue
contraste entre le piéton et l'arriere-plan.

Un autre représentant de la Région flaman
souhaite mettre en avant le nouveau module (n
dule 10) congu par le gouvernement flamand dans
cadre du réaménagement des abords des écoles
module a été mis en ceuvre a partir de I'année 2(
dans le cadre des accords de mobilité. Le but est
sécuriser davantage, par des réaménagements,
abords des écoles se trouvant a une distance de @
que 200 métres d’'une route régionale.

La région a pris des engagements, tout comme
communes et les écoles.térme, I'école doit établir
un plan de transport scolaire afin d’inciter a u
comportement différent aux abords des écoles. O
prévu un montant de 250 millions de francs po
réaménager de fagofreues abords des écoles situés
dans les environs des routes régionales.

Le représentant de la Région bruxelloise explig
que celle-ci a établi, conjointement avec I'IBSR, U
programme destiné a une premiére série d'écqg
situées le long de routes régionales.

Un des seuls moyens d’amener les usagers d¢
route a adopter un comportement approprié
volant, est de créer un paysage routier qui incite a
tel comportement. L'impact des panneaux routiers
devenu symbolique. Ala Région de Bruxelles-
Capitale, on essaye de simplifier le paysage routier|
enlevant de nombreux panneaux superflus et

redig schema van Electrabel (van 8 tot 9.30 uur),
hetgeen de geloofwaardigheid ervan ondermijnde.

c- De heer Dieleman heeft ook onderstreept dat punc-
eutele verlichting fantastisch lijkt, doch contraproduc-
lé tief kan zijn. Dergelijke verlichting moet technisch
esoptimaal worden dastalleerd. Er zijn punctuele ver-
aitlichtingen geweest waar de overstekende voetganger
eminder goed zichtbaar werd. Het Vlaamse Gewest
|é heeft nieuwe richtlijnen opgesteld om de punctuele

r leverlichting op een specifieke manier aan te brengen,

zodanig dat het contrast tussen de voetganger en de
achtergrond groot wordt.

de Een andere vertegenwoordiger van het Vlaamse
n0-Gewest wenst de nieuwe module (module 10) die
ledoor de Vlaamse regering ontworpen is in het kader
. @@an herinrichting van schoolomgevingen, duidelijker
)Ohaar voren brengen. Met deze module werd een aan-
deang genomen vanaf het jaar 2000 in het kader van het
lenobiliteitsconvenantenbeleid. Het doel ervan is om
uedle schoolomgeving die aan of op een afstand van on-
geveer 200 meter van een gewestweg ligt, veiliger te
maken door een herinrichting.

les Het gewest heeft verplichtingen op zich genomen,
net zoals de gemeenten en de scholen. Op termijn
n moet de school een schoolvervoersplan opstellen om
n dot een alternatief gedrag in de schoolomgeving aan te
ur zetten. Hiervoor werd een bedrag van 250 miljoen
2s frank voorzien om schoolomgevingen in de buurt van
gewestwegen opnieuw veilig in te richten.

le De vertegenwoordiger van het Brussels Gewest legt

n uit dat het Brussels Hoofdstedelijk Gewest een pro-

leggramma opgesteld heeft, samen met het BIVV, voor
een eerste reeks scholen die liggen aan gewestwegen.

> l[a Eén van de enige middelen om weggebruikers tot
aueen aangepast rijgedrag te brengen, is een wegbeeld
urdat aanzet tot dergelijk rijgedrag. De draagkracht van
estverkeersborden is symbolisch geworden. Vanuit het
Brussels Hoofdstedelijk Gewest worden er pogingen
ergedaan om het wegbeeld te vereenvoudigen en tracht
ermmen heel wat overbodige borden weg te halen en zo

placant des panneaux aussi petits que possible. Utiliklein mogelijke borden te plaatsen. Gebruik maken

ser un panneau qui ne peut qu'indiquer un dan
n'aura pas l'impact souhaité pour rendre les abo
des écoles plus s

En ce qui concerne le panneau additionnel in
quant les heures d’application, l'intervenant estin
qgu’il faut également y mentionner les jours. L
paysage routier n’épouse plus la réalité s'il continue

jervan een bord dat alleen een gevaar kan aanduiden, zal
dsniet de gewenste draagkracht hebben om de schoo-
lomgeving veiliger te maken.

di- Wat betreft het onderbord dat de uren vermeldt,
ne meent spreker dat dit ook de dagen moet vermelden.
e Met een vaste signalisatie sluit het wegbeeld niet meer
> agaan op de realiteit. Als een gebods-, verbods- of

recourir a une signalisation fixe. Si un signal d’obl

- gevaarteken ergens wordt aangebracht en de wegge-
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gation, d’interdiction ou de danger est installé a un bruiker kan niets wezenlijk zien dat hiermee in over-
endroit déterminé et que l'usager de la route ne Vioiteenstemming is, dan leidt dit tot onaangepast rijge-
rien qui y corresponde effectivement, il s’ensuivra yn drag.

comportement inapproprié.

Le représentant de la Région de Bruxelles-Capitale De vertegenwoordiger van het Brussels Hoofdste-
estime qu’aménager une large route a quatre bandedelijk Gewest meent dat een brede vierbaansweg
en zone 30, c’est la meilleure maniére de faire roulerinrichten als een zone 30 een perfecte manier is om
tout le monde a 90 km/h sur les bandes du milieu.iedereen in het midden aan 90 km/u te laten rijden.
C’est pourquoi la Région bruxelloise plaide en faveur Daarom pleit het Brussels Gewest voor herinrichting
du réaménagement des abords des école%t gud | van de schoolomgeving en niet voor een achterpoortje
pour une échappatoire permettant de se couvigegra om zich in te dekken met een nieuw verkeersbord.

a l'instauration d’un nouveau signal routier.

L'auteur de la proposition de loi souligne qu'u De auteur van het wetsvoorstel onderstreept dat

strenet ene bord het andere niet is. Het bord dat nu wordt

bleneer opgemerkt en kan wellicht beter worden verwij-
awlerd. Een nieuw bord, met signalisatie, dat duidelijk

I'approche d’'une école. wanneer hij/zij een schoolomgeving nadert.

La raison pour laquelle Tintervenant plaide en De reden waarom spreker pleit voor een andere
faveur d’une solution autre qu’une zone 30 km/h g@stoplossing dan een zone 30 km/u is dat een dergelijke
que ce type de zone convient dans un quartier tranzone wel kan in een rustige wijk, maar niet voor een
quille, mais pas sur une voie trés fréquentée dont lazeer drukke weg waar het trouwens voor kinderen
traversée s'apparente d’ailleurs pour les enfants a unéijna Russische roulette is om over te steken.
partie de roulette russe.

Le représentant de la Région bruxelloise répond De vertegenwoordiger van het Brussels Gewest
que le but n'est certainement pas d’instaurer partputantwoordt dat het zeker niet de bedoeling is om
une zone 30 km/h, surtout pas sur les grands axes$ deveral een zone 30 in te voeren, zeker niet op de grote
pénétration. Plusieurs écoles de la Région bruxelloisenvalswegen. In het Brussels Gewest liggen een aantal
sont situées en bordure de tels axes ou le concept de kEcholen aan dergelijke wegen waar het concept niet
zone 30 km/h est inutilisable. Ce qu'il faut faire par kan gebruikt worden. Wat wel moet gebeuren is een
contre, c’est veiller a un bon aménagement des abardgoede inrichting voor veilige oversteekplaatsen aan
des écoles afin de rendrérsules passages pouf scholen. Volgens spreker stelt het bord ook proble-
piétons. Selon l'intervenant, le signal pose égalementmen op het vlak van stedenbouwkundige voorschrif-
des problémes sur le plan des prescriptions urbanistiten.
ques.

Pour l'auteur de la proposition de loi, un réaména- Voor de auteur van het wetsvoorstel sluit een
gement des abords des écoles n’exclut pas l'instal-andere inrichting van de schoolomgeving het plaatsen
lation d’'un nouveau signal voyant. Le but est van een nieuw en opvallend bord niet uit. De bedoe-
d’arriver a une solution pour que l'usager de la vaie ling is te komen tot een oplossing zodat een wegge-
publique ne puisse pas passer devant une école saps briiker een school niet voorbijrijdt zonder dat hij
rendre compte que c'était une école. Les pics [degezien heeft dat het een school was. De grootste
danger se situent entre le début de la garderie|dwevaarsmomenten zijn als de voorbewaking begint en
matin et la fin de la garderie du soir, lorsque les tot het einde van de nabewaking als de kinderen drup-
enfants sortent au compte-gouttes. Ce ne sont pas lgselsgewijs naar buiten komen, niet de momenten dat
moments ou ils sortent tous ensemble. ze allemaal tegelijk naar buiten komen.

Le représentant de la Région de Bruxelles-Capits
affirme que son gouvernement souscrit clairement

le De vertegenwoordiger van het Brussels Hoofdste-
1 ladelijk Gewest stelt dat zijn regering zich duidelijk in-

fait qu’un ralentissement substantiel de la vitesse [durekening mee moet houden dat een subStanier-
trafic sur les axes régionaux, et les files qui en découletraging van de verkeerssnelheid op gewestwegen en
raient, risquent de générer un trafic de contourne-de daaruit voortvloeiende files kunnen leiden tot
ment sur des axes épargnés par ce phénomene jusqusluipverkeer over wegen waar dit fenomeen vroeger
l&. On risque donc de déplacer l'insécurité vers desniet voorkwam. Het risico bestaat dus dat het gevaar
endroits plus éloignés des abords des écoles’nkepro van de onveiligheid wordt verlegd naar plaatsen ver-
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donc que les recommandations éventuelles ne se f
lisent pas uniqguement sur les abords des écoles.

IV. DISCUSSION DES ARTICLES
ET VOTES

Article 1€'

Cet article, qui n'a suscité aucune question, ¢
adopté a I'unanimité des 8 membres présents.

Articles 2 et 3

En ce qui concerne ces articles qui prévoient
possibilité d’apposer des signaux aux abords (
écoles pour que la vitesse soit limitée pendant cer
nes heures, la ministre fait observer que des limi
tions de vitesse locales sont indiquées par ¢
panneaux de signalisation C43. On ne peut pas a
cier une limitation de vitesse a un signal de dang
dans ce cas, le signal A23. Ce serait contraire g
systématisation de la réglementation routiére et g
accords internationaux concernant la signalisati
routiere.

La proposition de limiter la vitesse seuleme
pendant certains jours et a certaines heures peu
théorie étre indiquée sur un panneau additiont
placé en dessous. Les mentions sur ce panneau
I'exemple des places de parking réservées aux
scolaires) sont cependant a peine lisibles pour
occupants des voitures qui passent.

Lorsqu’'une regle de circulation, dans ce cas u
limitation de vitesse, ne doit pas étre respectée

maniére permanente, la signalisation a indicatio
variables offre une meilleure alternative.

L'arrété ministériel du 11 octobre 1976 stipule dé
que toutes les écoles doivent étre signalées (réglen
gestionnaire de voiries). Tous les panneaux de sig
lisation doivent étre de type réfléchissant ou avec
éclairage intégré. Le fond jaune est un produit d’
fabriquant bien déterminé. Ce n’est pas conforme 3
accords internationaux concernant la signalisati
routiere.

Mme Lindekens et consorts déposent les amen
ments RS 1 et 2.

L’auteur déclare que ces amendements ont
déposés aprés une vaste concertation avec les d
rents auteurs de la proposition de loi initiale. C
amendements optent pour une loi-cadre dans laqu

pSt
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ncader gelegen van de schoolomgeving. Hij pleit er dus

voor dat de eventuele aanbevelingen verder kijken
dan naar de schoolomgeving alleen.

IV. ARTIKELSGEWIJZE BESPREKING
EN STEMMINGEN

Artikel 1

Dit artikel geeft geen aanleiding tot vragen en
wordt eenparig aangenomen door de 8 aanwezige
leden.

Artikelen 2 en 3

la Over de artikelen die voorzien in de mogelijkheid
eom nabij de scholen verkeersborden te plaatsen voor

tai-een snelheidsbeperking tijdens sommige uren, merkt
ta-de minister op dat plaatselijke snelheidsbeperkingen
lesaangegeven worden door de signalisatieborden C43.
ssd=en snelheidsbeperking kan niet samengaan met een
er,gevaarteken, in dit geval A23. Dat zou ingaan tegen

lehet systeem van de verkeersreglementering en de

lJuxinternationale overeenkomsten over de wegsignali-
pnsatie.

Het voorstel om de snelheid alleen te beperken
egedurende sommige dagen en uren kan in theorie

vogen op dat bord (zie bijvoorbeeld de parkeerplaatsen

busoor schoolbussen) zijn echter nauwelijks leesbaar

lesvoor wie er per auto voorbijrijdt.

ne Wanneer een verkeersregel, in dit geval een snel-

deheidsbeperking, niet permanent moet worden nage-

nsleefd, is signalisatie met variabele aanwijzingen een
beter alternatief.

a Het ministerieel besluit van 11 oktober 1976 be-

nermaalt al dat alle scholen moeten worden aangegeven
nafreglement van het wegbeheer). Alle signalisatie-

unborden dienen van het reflecterende type te zijn of een
in binnenverlichting te hebben. De gele achtergrond

iuxkomt van een welbepaalde fabrikant. Dat is niet in

pnovereenstemming met de internationale overeen-
komsten over de wegsignalisatie.

de- Mevrouw Lindekens c.s. dienen de amendementen
nrs.1en2in.

eté De auteur verklaart dat deze amendementen zijn
fféngediend na ruim overleg met de verschillende indie-

bs ners van het oorspronkelijke wetsvoorstel. Door deze
llamendementen wordt er geopteerd voor een kader-

le Parlement esquisse les grandes lignes, a charge powet waardoor het parlement de krijtlijnen trekt en de
le ministre d’en assurer la mise en ceuvre concrgteminister, samen met een groep deskundigen, concrete

conjointement avec un groupe d’experts.

Le premier amendement prévoit qu'il faut entendre

invulling geeft.
Het eerste amendement voorziet dat onder school-

par abords d'une école, une ou plusieurs voies publi-omgeving wordt verstaan één of meer openbare
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gues situées aux abords immédiats d’'une école| owegen gelegen in de onmiddellijke omgeving van een
d’'un complexe scolaire. La notion d’abords d'une school of een schoolcomplex. De schoolomgeving
école est clairement définie. krijgt een duidelijk afgebakend statuut.

Le deuxiéme amendement prévoit qu'aux abords Het tweede amendement stelt dat in de schoolom-
des écoles, la vitesse est limitée a 30 km/h avant egeving de snelheid tot 30 km/u wordt beperkt, name-
aprés les heures de cours, sans indiquer précisémetijk voor en na de schooluren, zonder precies aan te
quelles sont ces heures de cours. Cette disposition nduiden wanneer die schooluren zijn. Dit geldt niet
s'applique pas aux zones qui font partie d'ume voor gebieden die deel uitmaken van een zone 30, een
zone 30, d'une zone résidentielle ou d'une zopewoonerf of een voetgangersgebied omdat het daar
piétonniére, ou cela n'est pas nécessaire étant dgnngéiet nodig is, namelijk omdat door hun aard er reeds
gu’en raison de leur nature, une zone 30 y a déja|été&en zone 30 werd aangelegd. Voor alle scholen die
créée. Pour les écoles qui ne sont pas situées dans unéet in een zone 30 liggen, is het belangrijk dat voor en
zone 30, il est important d'imposer, avant et aprés Jesna de schooluren toch de snelheidsbeperking tot
heures de cours, une limitation de vitesse de 30 km/h30 km/u wordt opgelegd. Door deze amendementen
Ces amendements laissent aux experts le soin de défiwordt ook het vastleggen van het bord, al dan niet
nir le panneau (avec ou sans fond fluorescent et avemet een fluorescerende achtergrond of met knipper-
ou sans feux clignotants). lichten, aan deskundigen overgelaten.

La ministre estime que ces amendements ont ppur Naar het oordeel van de minister hebben die amen-
but, premiérement, de définir la notion «abords desdementen in de eerste plaats tot doel het begrip
écoles» et, deuxiemement, de limiter la vitesse a cexschoolomgeving» te omschrijven en vervolgens de
endroits a 30 km/h, en tenant compte des zones ol lanelheid op die plaatsen te beperken tot 30 km/u, met
vitesse est déja réduite a 30 km/h en permanence.| inachtneming van de zones waar de snelheid reeds
permanent tot 30 km/u beperkt is.

En ce qui concerne la définition (nouvel article 2), Wat de definitie betreft (het nieuwe artikel 2), heeft
la ministre n'a pas de remarques particulieres| ade minister geen bijzondere opmerkingen. De minis-
formuler. C’est effectivement une précision a laquelle ter kan met die precisering instemmen.
elle peut se rallier.

En ce qui concerne le nouvel article 3, il stipule une  Het nieuwe artikel 3 stelt een snelheidsbeperking in
limitation de vitesse a 30 km/h avant et aprés lestot 30 km/u voor en na de schooluren, met uitzonde-
heures d’écoles, excepté dans les zones 30 (la limitaring van de zones 30 waar die beperking permanent
tion de vitesse est permanente), les zones résidenti¢llegeldig is, de woonerven en de voetgangersgebieden.
et les zones réservées aux piétons. Pour les deuXoor die twee laatste is de snelheidsbeperking nog
derniéres, la limitation de vitesse est encore pluslager.
basse.

La ministre doit relever que la limitation avant et  De minister wijst er toch op dat de beperking voor
aprés les heures d'écoles ne semble pas assez précism na de schooluren niet nauwkeurig is omschreven.
Rédigée telle quelle, elle pourrait étre interprétée Zoals die nu is opgesteld kan ze worderintpst
comme couvrant 24 heures. Il faudra plus de préci-preteerd als voor 24 uur geldig. Dat moet nader

sions. worden bepaald.

Le plan fédéral de sécurité, qui a été récemment Het federaal veiligheidsplan dat onlangs door de
adopté par le Conseil des ministres, stipule qu’enMinisterraad is aangenomen, bepaalt dat in het jaar
2003, tous les abords d’écoles dans des zones réside2003 de omgeving van alle scholen in woongebieden
tielles seront considérés comme zone 30. La ministreals zone 30 zullen worden beschouwd. De minister
plaide aussi pour que tous les abords d’écoles, sanpleit er ook voor dat zone 30 wordt ingevoerd in de
exception, soient zone 30. Cette mesure ne sera|pasmgeving van alle scholen, zonder enige uitzonde-
seulement positive pour I'école, elle le sera aussi pouring. Die maatregel zal niet alleen positief zijn voor de
la qualité de la vie a cet endroit. Il faut demander auxschool, maar ook voor de levenskwaliteit op die
communes de délimiter clairement leurs zongsplaats. Aan de gemeenten moet worden gevraagd hun
d’habitations. Dans le cadre du planning « mobilité |et woongebieden duidelijk af te bakenen. In het raam
transport», c’est deja le cas de beaucoup de commuvan de planning «mobiliteit en vervoer» is dat nu al
nes. Ace sujet, on peut s’attendre de la part deatE| voor vele gemeenten het geval. Van de kant van de
fédéral a une attitude souple lors de l'attribution du federale Staat mag men daarover een soepele houding
statut de zone 30. verwachten bij het toekennen van het statuut zone 30.

Pour les abords d’écoles qui ne se trouvent pas dans Voor de omgeving van scholen die zich niet in
des zones d’habitation, la proposition de loi offre tout woongebieden bevinden, biedt het wetsvoorstel niet-
de méme une issue. La ministre propose qu’au seinldetemin een oplossing. De minister stelt voor dat binnen
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agglomérations, la limitation a 30 km/h soit effectie de bebouwde kom de snelheidsbeperking van 30 km/
avant et apres les heures d’école. En dehors des| ag+ zou gelden voor en na de schooluren. Buiten de

glomérations, cela dépendra de I'appréciation
gestionnaire de la voirie. Lorsque la limitation
vitesse est de 90 km/h, on ne peut pas imposer
limitation a 30 km/h sans mesures complémentair
Si I'école est située dans un grand domaine, le trafi
I'entrée n’est pas toujours problématique.

Dans I'amendement, le Roi a la compétence
matiére de signalisation routiére et de délimitatio
Ceci fait I'objet de discussions au sein du groupe
travail CIMIT de maniére & préciser la question.

Le représentant de la Région de Bruxelles-Capit
fait référence a la définition des heures d’école ¢
figure dans 'amendement 2. La question est de
savoir si on entend par la aussi «pendant les hel
d’école», par exemple lorsque les rangs sortent.

Un membre estime que si des panneaux limitant
vitesse a 30 km/h sont placés aux abords des école
faut aussi pouvoir verbaliser I'automobiliste qui e
en contravention. Pour pouvoir verbaliser, il fa
conndtre précisément le champ d’application géogr
phique de la législation en question. Or, le chan
d’application est trop flou. Il faut préciser a part
d’ou la Iégislation, et la verbalisation éventuelle en ¢
de contravention, s’applique. L’'amendement a l'ar
cle 2 prévoit que I'abord d’'une école couvre une
plusieurs voies publiques situées aux abords imn
diats d'une école ou d'un complexe scolaire. Q
signifie le mot «immédiat» ? Est-ce 100 m, 200 m, ..
Le membre propose de remplacer les mots «les abg
immeédiats» par une définition de la zone scolaire ¢
serait I'espace compris entre les panneaux A i
Sinon, on ouvre la porte a des contestations.

Un autre intervenant se rallie a cette observation,
le 1égislateur crée une réglementation particuliére

ubebouwde kom zou dat afhangen van de wegbeheer-
e der. Wanneer de snelheidsbeperking 90 km/u
undedraagt kan men geen beperking tot 30 km/u opleg-
es.gen zonder bijlkomende maatregelen. Is de school in
c 2een groot domein gelegen, dan verloopt het verkeer
bij de ingang niet altijd problematisch.

en Het amendement biedt de Koning bevoegdheden

n. inzake verkeerssignalisatie en snelheidsbeperking.

deDit wordt besproken in de werkgroep CIMIT met het
00g op nadere omschrijving van het probleem.

ale De vertegenwoordiger van het Brussels Hoofdste-
ui delijk Gewest verwijst naar de definitie van de school-
uren in het amendement nr. 2. De vraag rijst of daar
Ireeok mee bedoeld wordt «tijdens de schooluren»,
bijvoorbeeld als de rangen naar buiten komen.

la Als verkeersborden met een snelheidsbeperking
s,¥an 30 km/u in de buurt van scholen worden
5t geplaatst moet het volgens een lid ook mogelijk zijn
It de automobilist die een overtreding begaat te verbali-
a- seren. Daarvoor moet men precies weten hoever de
npwetgeving terzake geografisch reikt. Het toepassings-
r gebied is veel te vaag. Er moet worden bepaald vanop
aswelke plaats de wetgeving van toepassing is en de ver-
i- balisering ingeval van overtreding kan worden uitge-
bu voerd. Het amendement op artikel 2 stelt dat onder
néschoolomgeving wordt verstaan één of meer open-
e bare wegen, gelegen in de onmiddellijke omgeving
.? van een school of een schoolcomplex. Wat betekent
prdeier het woord «onmiddellijk» ? Is dat 100 m, 200 m,
ui...? Het lid stelt voor om de woorden «de onmiddel-
»3.ljke omgeving» te vervangen door een definitie van
schoolgebied dat de ruimte zou zijn tussen de borden
A 23. Anders zet men de weg open voor betwistingen.

Si  Een ander spreker is het met die opmerking eens.
il Als de wetgever een bijzondere reglementering instelt

faut disposer de notions précises afin de pouvoir sancmoet men over nauwkeurige begrippen beschikken

tionner des éventuels contrevenants qui aurai
provoqué des accidents graves. Or, les notid
d'«abord immédiat», mais aussi de «avant et ap
les heures de cours» posent probleme.

En ce qui concerne la premiére notion, le dispos
doit bien préciser les mesures, soit par une dista
précise, soit par une délimitation par le panneau.

En ce qui concerne la deuxieme notion, le memk
fait observer que les communautés, et en particulie
Communauté francaise, se penchent actuellement
la question des heures extra-scolaires. On sait que
éléves ne sont pas déposés 5 minutes avant le d
des cours et ne sont pas repris 5 minutes apres |3
des cours. Limiter I'application de la proposition d
loi aux heures juste avant et juste aprés les het
scolaires, est une discrimination vis-a-vis d’'une par
de la population scolaire, notamment ceux qui Sd

entom eventuele overtreders te kunnen bestraffen die

nsernstige ongevallen hebben veroorzaakt. De begrip-

repen «onmiddellijke omgeving» maar ook «voor en
na de lesuren» doen problemen rijzen.

tif Wat het eerste begrip betreft, dient het dispositief

nceluidelijk te bepalen welke die maatregelen zijn, ofwel
door nauwkeurig de afstand te bepalen ofwel door
het gebied af te bakenen met borden.

)re  Wat het tweede begrip betreft merkt het lid op dat
I lade gemeenschappen, en in het bijzonder de Franse
suBemeenschap, zich thans over de kwestie van de bui-
leenschoolse uren buigen. Men weet dat leerlingen niet
cbuijf minuten voor het begin van de lessen worden
figebracht en ook niet vijf minuten erna worden opge-
e haald. De draagwijdte van het wetsvoorstel beperken
refot de uren juist voor en juist na de schooluren is dis-
tiecriminerend ten aanzien van een gedeelte van de
ntschoolbevolking, namelijk diegenen die vroeg

déposés tréstet repris tres tard.

worden gebracht en laat opgehaald.
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M. Barbeaux dépose I'amendemeftnqui est un De heer Barbeaux dient amendement nr. 5 in, dat
sous-amendement a 'amendemehtret qui a pour | een subamendement is op nr. 1 en tot doel heeft de
but d’objectiver et de préciser dans la loi 'espace quiruimte die beschouwd wordt als schoolzone objectief
peut étre considéré comme zone scolaire. en nauwkeurig vast te stellen.

En ce qui concerne la détermination de la plage De auteur van het wetsvoorstel merkt op dat wat
horaire, I'auteur de la proposition de loi souligne que betreft de tijdsbepaling er in het voorstel niet staat
la proposition ne dit pas «immédiatement» avant«net» voor en «net» na de schooluren. Het voorstel
et«immédiatement» aprés les heures d'école. Le puheeft tot doel de snelheid te beperken vanaf het
de la proposition est de limiter la vitesse a partir duogenblik dat de voorbewakingen beginnen tot het
moment ou débutent les surveillances avant les cqure®genblik dat de nabewakingen gedaan zijn. Inder-
jusgu’au moment ol prennent fin les surveillances daad, het gevaar is het grootst op het ogenblik dat de
apres les cours. En effet, le danger est le plus grand akinderen druppelsgewijs de school bereiken of verla-
moment ou les enfants entrent ou sortent de I'école auen en niet 5 minuten voor de school begint en
compte-goutte que, non pas 5 minutes avant le débub minuten nadat de school is gedaan. Het is echter
des cours et 5 minutes aprés la fin des cours. Il lesbeter dat de wetgever de uren niet star vastlegt maar
toutefois préférable que le |égislateur ne fixe pas |esoverlaat aan de minister die, samen met de gemeen-
heures de maniére trop rigide et, méme qu'il laisse|auschappen en het BIVV, kan bepalen wat de beste uren
ministre le soin de déterminer quelles sont les heurezijn. Daarom wordt door de amendementen het
les plus appropriées en concertation avec les commuvoorstel omgevormd tot een kaderwet.
nautés et I'IBSR. C’est la raison pour laquelle les
amendements visent a transformer la proposition |en
loi-cadre.

En ce qui concerne les abords immédiats des écgles, Wat de onmiddellijke omgeving van de scholen
il est clair que la zone concernée doit étre signalée albetreft, is het duidelijk dat de zone moet worden aan-
moyen du panneau et que celui-ci doit étre trés visible geduid door het bord, dat trouwens heel opvallend
Le rayon de cette zone variera en fonction des écolesnoet zijn. De afstand zal véaren van school tot
et il sera déterminé sur la base d’'un inventaire desschool en wordt bepaald op basis van een inventaris
points dangereux qui sera dressé par les administravan gevaarspunten die de gemeentebesturen maken,
tions communales en concertation avec les experts d overleg met verkeersdeskundigen, schooldirecties,
la circulation, les directions des écoles, les parents ebuders en kinderen.
les enfants.

Le représentant de la Région flamande signale que De vertegenwoordiger van het Vlaamse gewest
les signalisations variables ne sont pas encore utiliséemerkt op dat variabele signalisatie nog niet in voege is
en Belgique. Au cas ou I'on pourrait prévoir une telle in Belgié Als een dergelijke signalisatie voorzien
signalisation, il ne serait probablement plus néces-wordt, is het wellicht niet nodig om de geviseerde
saire d’appliquer la plage horaire en question donctijdsperiode voor heel het land dezelfde te maken.
l'ensemble du pays. Une signalisation variable Door de variabele signalisatie kan het verkeer ook
permettrait également de ralentir la circulation |a afgeremd worden voor een specifiek schoolevene-
I'occasion d’événements scolaires spécifiques (commement (bijvoorbeeld een schoolreis, wanneer grote
un voyage scolaire dans le cadre duquel de grapdgroepen kinderen de school verlaten om een autobus
groupes d’éléves quittent I'école pour monter dans |unin te stappen of voor de wekelijkse zwemlessen als de
autobus ou le transport d’éleves en bus vers uneinderen ook met een autobus naar het zwembad
piscine en vue de la lecon de natation hebdomadaire)gebracht worden). Het is weinig zinvol om in heel
Prévoir un zone 30 jusqu’a 9 heures pour I'ensembleVlaanderen een zone 30 te voorzien tot 9 uur, als de
de la Flandre n’a pas de sens si les enfants doivent|étreinderen al ten laatste om 8.30 uur op school zitten.
al'école au plus tard a 8 h 30. La signalisation variableDe variabele signalisatie moet toelaten om soepeler
doit permettre une intervention plus souple comme| leop te treden, zoals de bi-flashes die in Vlaanderen
permettent déja les «bi-flashes» qui sont utilisés |enreeds ingeschakeld worden op de specifieke momen-
Flandre a des moments spécifiques. ten.

La ministre estime qu’il n’y a pas de contradiction  De minister ziet geen tegenspraak tussen de soepel-
entre la souplesse d’'un panneau variable et une prgciheid van een bord met variabele signalisatie en het
sion de la plage horaire pour ce qui est régulier. Labepalen van een regelmatige tijdsruimte. Die soepel-
souplesse peut étre permise dans une plage horaireeid kan binnen een nauwkeurige tijdruimte worden
précise, pour des événements exceptionnels, commeoegestaan voor uitzonderlijke gebeurtenissen, zoals
I'organisation d’'un voyage scolaire. het organiseren van een schoolreis.

Mesdames Lindekens et Nagy déposent 'amengde- De dames Lindekens en Nagy dienen het amende-
ment ¥ 6 qui est le sous-amendement a 'amendementment nr. 6 in, dat een subamendement op het amende-
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n° 1 et qui tend a confier au Roi le soin de délimit
'environnement scolaire. On tente ainsi d’éviter le
contestations juridiques qui pourraienftreiau cas
ou un conducteur se trouverd# factodans un envi-
ronnement scolaire et que cet environnement ne s€
pas délimité en temps que tel.

La ministre explique que lors de la conféreng
mobilité/infrastructure/télécomt

interministérielle
munications, qui réunit aussi les régions, du 20 ju

16)

er ment nr. 1 is, en dat ertoe strekt de afbakening van de

s schoolomgeving door de Koning te laten bepalen. Op
die manier wordt gepoogd om juridische betwistin-
gen te vermijden over het feit dat een bestuurder zich

raile facto in een schoolomgeving bevindt zonder dat
die als dusdanig is afgebakend.

e De minister legt uit dat zij op 20 juni 2000 tijdens de
interministeride conferentie mobiliteit — infrastruc-

intuur — telecommunicatie, waar ook de gewesten bij

2000, elle a interrogé les régions par rapport auxzijn, de gewesten ondervraagd heeft over de debatten

débats dans cette commission. Il en ressort au niv
des régions des problémes qui ressemblent fortem
a ceux évoqués par la ministre ici, notamment la fai
bilité et I'applicabilité d’aménagements de manié
linéaire, par exemple sur des voiries ou la vites
maximale autorisée est de 90 km a I'heure. Y met
un seul panneau «30 km>» leur apparaissait diffic
en termes d’application. Les régions estiment qu
faudrait une progressivité pour ralentir la circulatig
dans les voiries ol on roule au départ plus vite. L
aménagements, tels que chicane, casse-vitesse,
qui reléevent de la compétence régionale, et
permettent aussi de ralentir la circulation, doive
étre pris en compte.

En application du sous-amendemerft & on
signale que les zones «abords d’écoles» seront d
nies par les gestionnaires de la voirie. Effectiveme
ce sous-amendement répond a une objection soulg
par la ministre. D'aprés la ministre, ces gestionnaif
sont les mieux placés pour déterminer cette zone
selon gqu’on est en zone urbaine, en zone rurale ou
de grandes voiries —. Le sous-amendeméhton
garantit la souplesse en fonction des spécificités
écoles et des communes concernées.

Une membre se demande si le sous-amenden
n°5 de M. Barbeaux a I'amendemeftly qui tend a
définir d’'une maniére plus précise la zone scolaire
encore un te a jouer, aprés l'introduction des sous
amendements®h6 et 7 de Mme Lindekens.

Sur ce point, la ministre estime qu’il appartient &
commission de prendre une décision.

L'auteur du sous-amendemertt ;i estime que cet
amendement n’est pas contradictoire avec le so
amendement M6. Son sous-amendement prévoit
partir de quelle distance la zone scolaire est déter
née. Il est nécessaire que les automobilistes sache
guel moment ils peuvent recevoir une contraventi
s'ils vont a I'encontre des dispositions a I'étud
D’aprés l'auteur, le texte actuel de l'article 2 est trg
imprécis puisqu’il parle seulement des abords d’'u
école. On ignore ou commencent ces abords. Of

pain die commissie. Daaruit blijkt dat de problemen
entoor de gewesten sterk gelijken op die welke de minis-
sa-ter hier heeft aangehaald, onder meer de vraag of aan-
re passingen op een lineaire manier haalbaar en toepas-
sebaar zijn, bijvoorbeeld op wegen waar 90 km/u de
tretoegelaten maximumsnelheid is. Een bord plaatsen
le van «30 km» lijkt moeilijk uit te voeren. De gewesten

il zijn van oordeel dat het verkeer progressief moet ver-
n tragen op wegen waar men bij de aanvang sneller
esrijdt. Er moet rekening worden gehouden met aan-
etpassingen zoals asverschuiving, verkeersdrempels,
uienz., een gewestelijke bevoegdheid, waarmee het ver-
nt keer eveneens vertraagd kan worden.

Ingevolge het subamendement nr. 6 zullen de
éfigebieden «schoolomgeving» door de wegbeheerders
nt,worden bepaald. Dit subamendement komt tegemoet
véaan een bezwaar van de minister. Volgens de minister
eszijn die wegbeheerders het best geplaatst om dit
—gebied af te bakenen, naargelang men zich in een ste-
sudelijk gebied, in een landelijk gebied dan wel op de

grote wegen bevindt. Subamendement nr. 6 staat borg
dewvoor soepelheid ten aanzien van de eigen kenmerken
van de betrokken scholen en gemeenten.

ent Een lid vraagt zich af of subamendement nr. 5 van
de heer Barbeaux op amendement nr.1, dat de

, aschoolzone nauwkeuriger wil omschrijven, nog zin

5- heeft na het indienen van de subamendementen nrs. 6
en 7 van mevrouw Lindekens.

De minister meent dat het aan de commissie staat
om een beslissing te nemen.

la

De indiener van subamendement nr. 5 is van
usmening dat dit amendement niet in tegenspraak is met
a subamendement nr. 6. Zijn subamendement bepaalt
mivanaf welke afstand de schoolzone begint. De auto-
ntraobilisten moeten weten vanaf welk ogenblik zij een
pnbekeuring kunnen krijgen indien zij deze bepalingen
overtreden. Volgens de indiener is artikel 2 van de
p huidige tekst niet nauwkeurig genoeg omdat alleen
nesprake is van de schoolomgeving. Niemand weet
, iwaar dat gebied begint. De automobilist moet echter

a}

= .

faut que I'automobiliste sache qu’a partir d'un certain weten vanaf welke plaats hij een bekeuring kan krij-

endroit, il peut recevoir une contravention s’
dépasse les 30 km a l'heure. Le but du sol
amendement 46 est justement de déterminer cé

| gen indien hij sneller rijdt dan 30 km/u. Het is precies
Is-het doel van subamendement nr. 5 om dit element
2t nader te bepalen. Dit is nodig omdat een bekeuring

élément. Il est nécessaire de le faire parce qu'u

neslechts kan worden gegeven op grond van een volle-
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personne ne peut recevoir une contravention que
la base d’'un élément tout-a-fait objectif, a savoir
présence d’'un panneau.

Un autre membre fait valoir que le sous-ame
dement A 6 de Mme Lindekens prévoit que c’est |
Roi qui détermine cet élément. Comme il s’ag
d’éléments trés techniques, il vaut mieux habiliter
Roi sans préciser davantage les modalités.

L’auteur retire son sous-amendemefit ;1 a la
condition que l'automobiliste sache avec précision
partir de quel moment il peut étre verbalisé parce qu
est entré dans une zone scolaire.

Le sous-amendement & est retiré par son auteur,

Le sous-amendement 6 est adopté a I'unanimité
par les 8 membres présents.

L'amendement $ 1 sous-amendé, qui remplac
I'article 2, est adopté a I'unanimité par les 8 membr]
présents.

L'amendement ©1 2, qui remplace l'article 3, est
également adopté a l'unanimité par les 8 memb
présents.

Article 4

Cet article prévoit d'accorder des subsides a
régions. Bien que la ministre et les membres de
commission comprennent I'intention qui vise a incit
et a stimuler les régions a intervenir, il est un fait que
financement des régions se fait selon les dispositic
de la loi spéciale relative au financement des comn
nautés et des régions. Une modification de ce
disposition est donc nécessaire.

Mme Lindekens et consorts déposent I'amend
ment ® 3 qui prévoit que le Roi peut accorder au
communes une subvention pour les projets qui s
de nature a promouvoir la sécurité routiére a
abords des écoles en application de la présente loi
«sécurisation» des abords des écoles nécessite
opération de rattrapage tant au niveau des commuy
gu’'au niveau des régions et de l'autorité fédérale.
les communes dressent un inventaire des endr
dangereux ou des travaux d'infrastructure s'imp
sent, les régions pourront accorder une subvent
supplémentaire pour leur réalisation. En Flandre, ¢
se fait déja par voie de conventiortaf donneé la
structure actuelle de li&t, il n’a pas été possible de I¢
prévoir dans la présente proposition de loi. L’autori
fédérale pourrait néanmoins donner des incita
supplémentaires aux communes pour que l'on pui
atteindre plus rapidement I'objectif fixé.

Les abords des écoles doivent étre rendus plgs s
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sudig objectief gegeven, in dit geval de aanwezigheid
la van een verkeersbord.

n- Een ander lid merkt op dat subamendement nr. 6

g van mevrouw Lindekens bepaalt dat dit een bevoegd-

it heid van de Koning is. Aangezien het hier een zeer

le technisch gegeven betreft, kan men beter de Koning
daartoe machtigen zonder de nadere regels precies te
bepalen.

De indiener neemt zijn subamendement nr. 5 terug
aop voorwaarde dat de automobilist precies kan weten
I'il vanaf welk ogenblik hij geverbaliseerd kan worden
omdat hij zich in een schoolzone bevindt.

Het subamendement nr. 5 wordt ingetrokken door
de auteur.

Het subamendement nr. 6 wordt eenparig aange-
nomen door de 8 aanwezige leden.

aY

e Het gesubamendeerde amendement nr. 1 dat ar-
estikel 2 vervangt, wordt eenparig aangenomen door de
8 aanwezige leden.

Het amendement nr. 2 dat artikel 3 vervangt, wordt
eseveneens eenparig aangenomen door de 8 aanwezige
leden.

Artikel 4

ux Dit artikel is bedoeld om aan de gewesten een toe-
lalage toe te kennen. Alhoewel de minister en de
2r commissieleden de bedoeling begrijpen om de gewes-
leten aan te zetten tot het leveren van een bijdrage, is het
bngoch een feit dat de financiering van de gewesten
nu-geschiedt krachtens de bepalingen van de bijzondere
ttewet betreffende de financiering van de gewesten en
gemeenschappen. Die bepaling dient dus te worden
gewijzigd.
e- Mevrouw Lindekens c.s. dienen het amendement
x nr. 3 in dat voorziet dat de Koning aan de gemeenten
bnteen toelage kan toekennen voor projecten die over-
ux eenkomstig deze wet de verkeersveiligheid in de
Lachoolomgeving bevorderen. Om schoolomgevingen
uneeilig te maken, is een inhaaloperatie nodig, zowel op
neket vlak van de gemeenten, de gewesten als van de
Sifederale overheid. Indien de gemeenten een inventaris
pitgnaken van de gevaarspunten waar infrastructurele
0- ingrepen moeten gebeuren, kunnen de gewesten daar-
onvoor een extra-toelage geven. In Vlaanderen gebeurt
pladit reeds met de convenanten. Gelet op de staatsstruc-
tuur bleek het niet mogelijk dit in het wetsvoorstel te
voorzien. Het is echter wel mogelijk dat de federale
té overheid extra impulsen geeft aan de gemeenten om
ntsde doelstelling viugger te bereiken.
5Se

D

u De schoolomgevingen moeten veiliger gemaakt

Chaque année, 6 000 enfants sont blessés dans|

desorden. Elk jaar raken 6 000 kinderen gewond in het
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accidents de la route, et ces accidents sont souyenterkeer, waarvan ettelijke dodelijke slachtoffers. Om
mortels. Si I'on veut pouvoir atteindre plus rapide- de doelstelling viugger te bereiken, moeten alle
ment l'objectif visé, il faut que tous les niveaux de niveaus een duit in het zakje doen.

pouvoir y aillent de leur poche.

Un commissaire souhaite obtenir des explications Een commissielid wenst toch meer uitleg over de
concernant le systeme. Comment s’opérera-t-il enbetoelaging. Hoe zal dit in de praktijk gebeuren?
pratique ? Quel est le budget prévu? Welk budget is ervoor voorzien?

En ce qui concerne les subventions aux commurles, Wat de toelage aan de gemeente betreft, merkt de
la ministre fait observer qu’au budget du départementminister op dat er op de begroting van Verkeerswezen
des Communications et de I'Infrastructure, il n’y a pas en Infrastructuur geen post opgenomen is voor staats-
de budget prévu pour une intervention dedtEela- interventie bij lokale veiligheidsprojecten. Andere
tive a des projets locaux de sécurité. D’autres départedepartementen, en met name Binnenlandse Zaken,
ments, notamment I'Intérieur, gérent des budgetsbeheren beperkte begrotingen voor de sub@igdje
(limités) pour la subsidiation des communes dansvan gemeenten in vier categoree
4 catégories:

— larrété royal du 30 avril 1999 réglementant — het koninklijk besluit van 30 april 1999 tot
I'aide financiére de I'Eat aux communes en matiere reglementering van de finaritgehulp van de Staat
de sécurité routiére, aan de gemeenten op het vlak van verkeersveiligheid,

— l'arrété royal du 4 mai 1999 déterminant lgs — het koninklijk besluit van 4 mei 1999 tot vast-
conditions sous lesquelles les communes qui spnttelling van de voorwaarden waaronder de gemeen-
détentrices de contrats de sécurité, de société ou deen die houder zijn van een veiligheids- en samenle-
prévention, peuvent bénéficier d’'une aide financiére vings- of preventiecontract finaritge hulp kunnen

de I'Etat en matiére de sécurité routiére, genieten van de Staat op het vlak van de verkeersvei-
ligheid,
— l'arrété royal du 5 juillet 1999 relatif aux condi — het koninklijk besluit van 5 juli 1999 betref-

tions d'aide financiere aux communes en matiére |defende de voorwaarden van de findfeibulp aan de
sécurité, notamment aux coordinateurs provinciauxgemeenten inzake verkeersveiligheid, met name aan

de sécurité, de provinciale veiligheidscodinatoren,
— larrété royal du 13 décembre 1999 concerngnt — het koninklijk besluit van 13 december 1999
I'attribution de I'aide financiére de &t aux commu- | betreffende het toekennen van findkeieulp van de
nes en matiére de sécurité routiére. Staat aan de gemeenten op het vlak van de verkeers-
veiligheid.
La ministre ne peut que répéter qu'actuellement| il De minister kan slechts herhalen dat het ministerie

n'y a pas de budget prévu au ministere des Communivan Verkeerswezen en Infrastructuur op dit ogenblik
cations et de I'Infrastructure afin de subventionner degeen begroting heeft om dergelijke maatregelen te
telles mesures. En plus, la ministre souligne qu'unesubsidieen. Bovendien onderstreept de minister dat
évaluation doit étre faite avant qu’elle puisse exami- er een evaluatie moet worden gemaakt vooraleer zij
ner avec le ministre de l'Intérieur si ces subsidesmet het ministerie van Binnenlandse Zaken kan on-
peuvent entrer dans le cadre de la réglementatiorderzoeken of die toelage kan kaderen in de hierboven
visée ci-dessus. bedoelde reglementering.

Les panneaux variables d¢eat assez cher. Il faut Verkeersborden met variabele signalisatie zijn vrij
d’ailleurs éviter des problemes éventuels de discrimi-duur. Trouwens, er moet vermeden worden dat er
nation entre les communes. En effet, certainesdiscriminatie ontstaat tussen de gemeenten, want
communes ont déja pris des initiatives en matiére|desommige gemeenten hebben al zonder subsidies ini-
zone 30 sans disposer de subvention. Celles-ci| neaiatieven genomen voor een zone 30. Die gemeenten
peuvent pas étre pénalisées pour avoir pris ces initigtimogen daarvoor niet worden gestraft; andere
ves, alors que d'autres communes, qui ont pris moinggemeenten, die minder initiatief nemen, zouden
d’initiatives, devraient avoir besoin de subsides pqgursubsidies nodig hebben om die variabele borden te
payer les panneaux variables. betalen.

D’autres précisions manquent également, comme Er ontbreken ook nog andere gegevens, zoals het
le nombre d’écoles et les possibilités de financement.aantal scholen en de financieringsmogelijkheden. De
Il faut évaluer le coubudgétaire de la mesure. Des kostprijs van de maatregel moet worderivgdgeerd.
lors, il faut conndre le nombre d’écoles concernégs Daarom moet men het aantal scholen kennen (die nog
(qui ne sont pas déja dans les zones 30) et il faut triouniet in zone 30 liggen) en moet een middel gevonden
ver une maniere d'identifier les demandes entrantworden om na te gaan welke aanvragen die door de
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dans les catégories fixées par les 4 arrétés cités
dessus qui pourraient étre introduites par les comn

nes. En tout cas, il faut évaluer les demandes
subventionnement des communes adatEédéral.

En ce qui concerne la discrimination éventuel
entre les communes, notamment celles qui ont d
pris des initiatives pour établir des zones 30 et cel
qui ne l'ont pas fait, un membre de la commission
demande si I'on ne peut pas éviter cette discriminat
en faisant référence a la notion de projet montra
une volonté de développer une infrastructure telle d
les usagers de la route sont contraints dans les z¢
scolaires de décélérer jusqu’a 30 km/h. Ceci perm
trait d’accorder cette subvention a toutes les co
munes.

La ministre explique que les communes dont |
écoles se trouvent déja dans des zones 30, n'ont
besoin de la subvention parce qu’elles ont déja f
I'investissement nécessaire. La subvention est pré
pour I'achat des panneaux a signalisation variable
sont assez ¢oeux. En effet, I'achat de tels panneay
est un frein pour certaines communes. Comme
proposition de loi les obligerait de sécuriser les abo
scolaires, elles doivent donc investir et, des lors, U
subvention est prévue.

L'auteur de la proposition estime que les problém
les plus importants se produisent non pas aux abg
des écoles ou des travaux d'infrastructure ont déja
réalisés, mais aux abords des écoles situées en bor
des axes forts fréquentés ol les transports pub
rechignent a I'idée de créer une zone 30. |l n'est [
possible de créer une zone 30 aux abords de toute
écoles, méme si tel était sans doute I'objectif initia
En effet, il y a une forte opposition a la création d'u
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cigemeenten kunnen worden ingediend, in een van de

nu-categorién vallen die door de vier besluiten zijn vast-

dagesteld. In elk geval behoren de subsidgaan-
vragen door de gemeenten aan de federale Staat te
worden géealueerd.

le Wat een eventuele discriminatie betreft tussen de
€jagemeenten, die welke reeds initiatieven voor zone 30
eshebben genomen en die welke dat nog niet gedaan
sehebben, vraagt een lid zich af of men dat niet kan ver-
onmijden door rekening te houden met de wil van de

antgemeenten om een infrastructuur te ontwikkelen

uewaardoor de weggebruikers verplicht zijn de snelheid

nés de buurt van scholen tot 30 km te verminderen.

et-Aldus zou de toelage aan alle gemeenten kunnen
m-worden toegekend.

es De minister verklaart dat de gemeenten waar de
pascholen zich reeds in zone 30 bevinden, die toelage
aitniet nodig hebben omdat ze de nodige investeringen
vual gedaan hebben. De toelage dient voor de aankoop
quivan verkeersborden met variabele signalisatie, die erg
X duur zijn. De aankoop van dergelijke borden zal

lasommige gemeenten afremmen. Aangezien zij door
dshet wetsvoorstel verplicht worden de omgeving van

nescholen te beveiligen moeten zij investeren en bijge-

volg een toelage krijgen.

es De auteur van het voorstel meent dat de grootste
rdproblemen zich niet voordoen in de schoolomgevin-
ét@en waar infrastructurele ingrepen gedaan zijn, maar
duveel in de scholen gelegen langs drukke uitgangswe-
icgen waar het openbaar vervoer dwarsligt om een
aszone 30 in te richten. Het is niet mogelilk om een

5 leone 30 te craen voor alle schoolomgevingen, ook

l. al was dit oorspronkelijk de bedoeling. Inderdaad, er
e zijn veel tegenkantingen voor een dergelijke zone,

telle zone, surtout pendant les heures ou les enfantzeker tijdens de uren dat de kinderen veilig op school

sont en sécurité a I'’école.

La philosophie de la présente proposition de loi

zitten.
De filosofie van dit wetsvoorstel is niet de doorstro-

n'est pas de promouvoir la fluidité du trafic, mais bien ming van het verkeer te bevorderen, maar wel om de
de ralentir celui-ci dans l'intérét de la sécurité des vertraging ervan verzekeren voor de veiligheid van de
enfants au moment nécessaire. Le législateur est donkinderen op de momenten dat het nodig is. Dit zijn

en présence d'intéréts totalement contradictoi
entre lesquels il doit faire un choix.

Un membre de la commission demande si t& c
des panneaux, dautres infrastructures sont ay
possibles, comme des aménagements de la voirie
forceront I'automobiliste a ralentir. Si une commun
désire des aménagements encore plus contraign
pour les automobilistes aux abords des écoles, p¢
elle avoir accés a la subvention?

La ministre répond que pour de tels aménageme

les communes peuvent s’adresser aux régiongat’'k

n'intervient pas dans le financement de ce ty
d’infrastructure.

Le représentant de la Région flamande répete ¢

BN

estotaal tegenovergestelde belangen, waartussen de
wetgever een keuze moet maken.

b Een lid van de commissie vraagt of er naast de

sssignalisatieborden nog andere infrastructuurelemen-

guien mogelijk zijn, zoals aanpassingen van de weg die

e de automobilisten dwingen te vertragen. Kan een

anggemeente een toelage krijgen indien zij in de buurt van

butscholen aanpassingen wil doen die voor de automo-
bilisten nog strenger zijn?

nts, De minister antwoordt dat de gemeenten zich voor
dit soort aanpassingswerken tot de gewesten kunnen
perichten. De Staat financieert die type infrastructuur-
werken niet.

jue De vertegenwoordiger van het Vlaamse Gewest

les panneaux a signalisation variable codtent as

seherhaalt dat de borden met variabele signalisatie
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cher, plus précisément entre 125 000 et 150 000 fra
piéce. En Flandre, quelque 1 100 écoles sont située
bordure de voiries régionales, si bien qu'il faudrg
2 200 panneaux au moins. Comme certaines écq
donnent sur plusieurs voies d’acceés, il faudrait plus
2 panneaux pour chacune d’elles.

Mmes Lindekens et Nagy déposent le soJ
amendement %7 qui vise a ajouter un aliné&'ha
I'amendement ©3 de maniere que I'on tienne compt
de la répartition des compétences dans notre pays.
écoles ne se trouvent en effet pas toutes uniquen;
en bordures de voiries communales. Il y en a auss
bordures de voiries provinciales et régionales. L
auteurs en appellent donc au ministre pour qu
aborde cette question au cours des conférences in
ministérielles.

Une sénatrice estime que ce sous-amenden]
répond au souci du gouvernement de ne pas se ret
ver dans une situation ou — ayant défendu I'objed
d’avoir une réduction de la vitesse autour des écag
— il se retrouve dans I'obligation, quel que soit le tyy
de demande, d’y répondre positivement sans auc
possibilité de concertation préalable au sujet d
projets ou de la décision de la ministre.

Par conséquent, aprés concertation entre les di
rents auteurs de la proposition de loi, ceux-ci O
décidé qu'il fallait entendre la remarque du gouverri
ment, de maniére a pouvoir assurer la mise en cey
d’une signalisation adaptée et qui puisse avoir rapi
ment ses effets. Cela ne peut toutefois pas empéch
gouvernement d'effectuer la mise en ceuvre d’un p
de signalisation ou de priorité qui va déterminer -
comme chaque année — via un arrété qu'il doit pre

20)

ncsamelijk duur zijn, namelijk 125 000 tot 150 000 frank

s eper stuk. In Vlaanderen liggen ongeveer 1 100 scholen

it langs gewestwegen, dat betekent minimaal 2 200 bor-

leslen. Sommige scholen worden bereikt langs verschei-

dedene wegen, zodat er meer dan 2 borden per school
nodig zullen zijn.

s- De dames Lindekens en Nagy dienen het subamen-
dement nr. 7 in dat een eerste lid toevoegt op amende-
e ment nr. 3 en dat rekening houdt met de bevoegd-
Leiseidsverdeling in ons land. Scholen bevinden zich
erimmers niet alleen langs gemeente- maar ook langs
emprovinciale en gewestwegen. De auteurs roepen de
esminister dan ook op deze aangelegenheid op de inter-
il ministeride conferenties aan bod te laten komen.

ter-

ent Een senator meent dat dit subamendement tege-
rounoetkomt aan de zorg van de regering die, na de
tif doelstellingen te hebben verdedigd van een snelheids-
lesrermindering rond de scholen, zich niet verplicht mag
)e zien om op het even welk soort verzoek positief te
unantwoorden, zonder dat eerst over de plannen of de
esbeslissing van de minister overleg kan worden
gepleegd.

ffé- Daarom hebben de indieners van het voorstel na
nt overleg besloten dat er gewacht moest worden op de
e-opmerkingen van de regering, zodat voor een aange-
vrpaste signalisatie kan worden gezorgd die snel kan
de-worden uitgevoerd. Dat mag de regering echter niet
er lde mogelijkheid ontnemen om een signalisatieplan of
aneen prioriteitsplan op te stellen, waarbij elk jaar door
— middel van een besluit moet worden vastgesteld
n-welke bedragen en welke campagnes gesubsidieerd

dre, quels sont les montants et quelles sont les ca
gnes qu'il subsidie.

Le souci est donc double. Il est, a la fois, de v
aboutir la mise en place d'une signalisation adap
qui tienne compte de la problématique importante
la sécurité des enfants aux abords des écoles e
répondre au souci du gouvernement de laisse
I'arrété pris par le ministre la capacité de détermi
son enveloppe budgétaire et la distribution de celle

La ministre répeéte que lors de la conférence int
ministérielle  mobilité/infrastructure/télécommuni
cations du 20 juin 2000, elle a interrogé les régions
rapport aux débats dans cette commission.
régions sont également confrontées a des problem
savoir la question du €ode I'opération et de la pris

parorden.

ir Eris dus een dubbele zorg: een aangepaste signali-
éesatie aanbrengen die rekening houdt met het belang-
derijke probleem van de veiligheid van kinderen in de
demgeving van scholen en tegemoetkomen aan de zorg
avan de regering dat de minister de begrotingsenve-
erloppe en de uitsplitsing ervan moet kunnen bepalen.
Ci.
r- De minister herinnert eraan dat op de interministe-
riele conferentie mobiliteit-infrastructuur-telecom-
amunicatie van 20 juni 2000 door haar een vraag
eggesteld is aan de gewesten met betrekking tot de
s,lBesprekingen in de commissie. Voor de gewesten
rijzen er ook problemen, namelijk de kostprijs van de

en charge de cette signalisation, sachant que certainagperatie en wie zal instaan voor die signalisatie, als
régions sont engagées dans des programmes tliemmen daarbij weet dat sommige gewesten zich verbon-
naux ou pluriannuels de sécurité routiére. Ayant prisden hebben tot driejaarlijkse of meerjaarlijkse pro-

des engagements a terme, il est difficile de les remeftrggramma’s van verkeersveiligheid. Verbintenissen op
en question surtout quand ils touchent des zones aermijn kunnen moeilijk ter discussie worden gesteld

risque. wanneer het risicozones betreft.

Le sous-amendemen® 1T prévoit que les zone Subamendement nr. 7 stelt dat de zones een signali-
seront signalées au moyen de panneaux encore a gdéfsatie zullen krijgen met borden waarvan het uitzicht
nir. Les gestionnaires de la voirie décideront de nog moet worden vastgesteld. De wegbeheerders
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'instauration des limitations de vitesse et devro
financer les cots mais en bénéficiant éventuellemel
de subventions accordées dans le cadre de la ré
mentation existante concernant I'attribution de I'aig
financiere de I'Eat en matiére de sécurité routiere.

La ministre estime que le sous-amendemént n
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nt zullen beslissen over het invoeren van snelheidsbeper-
1t kingen en zullen de kosten daarvan moeten betalen,

glenaar eventueel toelagen genieten die worden toege-

e kend in de raam van de bestaande reglementering
betreffende de toekenning van staatshulp voor de ver-
keersveiligheid.

De minister is van oordeel dat subamendement

garantit la souplesse en fonction des disponibilitésnr. 7 de nodige soepelheid biedt voor wat mogelijk is

budgétaires et de plans pris par ailleurs et sur lesql

uelsp het gebied van begroting en planning. De gewesten

par exemple les régions se sont engagées de maniémn daarover trouwens een meerjarige verbintenis

pluriannuelle. De plus, ce sous-amendement tig
compte aussi des dispositions institutionnelles.

Par conséquent, dans la mesure ou ses crainte
voir adopter une législation qui serait difficilemen
applicable sont dissipées, la ministre s’engage
mettre tout en ceuvre pour que dans le cadre des &
tés royaux, I'esprit et la lettre de la proposition de |
soient respectés.

Le représentant de la Région wallonne fait part d
observations suivantes:

1. Le Contrat d’avenir pour la Wallonie dy
gouvernement wallon issu des élections du 13 j
1999 a confirmé et amplifié la lutte systématigu
contre l'insécurité routiere en concertation avec |
communes en se fondant sur les 6 mesures suivan

— une stratégie globale concertée entre tous
partenaires institutionnels et les acteurs du mon
associatif,

— un diagnostic rigoureux et complet de I'in
sécurité routiére en Région wallonne;

— une définition des cibles a atteindre en les qua
tifiant, en terme de réduction du nombre de victim
ou de réduction de la gravité des séquelles corporel
par exemple;

— une attention particuliere a la securité routié
des usagers vulnérables: les piétons, les cyclistes
enfants, les jeunes de 18 a 25 ans, les pers6gaes 3
et les personnes a mobilité réduite;

— une programmation pluriannuelle des investi
sements a consentir pour aménager les zones a
risque d’accidents;

entaangegaan.

Bovendien houdt dit subamendement
ook rekening met de institutionele bepalingen.

s de De minister verbindt er zich bijgevolg toe, omdat

t haar vrees voor een moeilijk uitwerkbare wetgeving
awordt weggenomen, om alles in het werk te stellen

rrédpdat de geest en de letter van het voorstel worden
oi nageleefd in het raam van de koninklijke besluiten.

es De vertegenwoordiger van het Waals Gewest deelt
vervolgens het volgende mee:

1. Het Contract voor de Toekomst van Wallonie
indat door de Waalse regering is aangegaan na de ver-
e kiezingen van 13 juni 1999, heeft in samenspraak met

esde gemeenten de systematische strijd tegen de onvei-
tedigheid in het verkeer bevestigd en opgevoerd en is op

zes maatregelen gebaseerd:

les — een algemene strategie, ontstaan uit overleg tus-
desen de institutionele en de sociale actoren;

— een nauwkeurige en volledige analyse van de
verkeersonveiligheid in het Waals Gewest;

in- — een omschrijving van de beoogde doelen met

es kwantitatieve inslag, bijvoorbeeld met aanduiding

esvan de beoogde vermindering van het aantal slachtof-
fers of van de ernst van de opgelopen verwondingen;

re — bijzondere aandacht voor de veiligheid van de

leswakke weggebruikers: voetgangers, fietsers, kinde-
ren, jongeren van 18 tot 25 jaar, ouderen en mensen
met een verminderde mobiliteit;

s- — een meerjarenplan voor de investeringen die
hagedaan moeten worden voor de herinrichting van risi-
cozones;

— une évaluation permanente des actions en
prises.

2. L'analyse des accidents menée par I'IBSR,

montre qu’en Région wallonne, les enfants de

re- — de permanente evaluatie van de ondernomen
stappen.

2. De ongevallenanalyse van het BIVV wijst uit dat
ahet in Wallonievooral kinderen tussen 3 en 13 jaar

13 ans ont surtout été victimes d’accidents dans |esijn die het slachtoffer worden van ongevallen op de
tranches horaires relatives aux déplacements domitijdstippen waarop het woon-schoolverkeer plaats-
cile-école et localisés principalement sur le chemin|devindt. Deze ongevallen gebeuren voornamelijk op

I'école (81,9% des accidents).

weg naar school (81,9% van de gevallen).

Cette méme étude a montré que les premiers types Uit deze studie blijkt dat de meeste slachtoffers
d’'usagers touchés ne sont pas les piétons ou les cycliggeen voetgangers of fietsers zijn, maar kinderen die
tes mais bien les enfants conduits en voiture (44%). met de auto worden gebracht (44 %).
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3. La proposition de loi vise a fixer une limitatio
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3. Het wetsvoorstel heeft tot doel een snelheidsbe-

de vitesse «a 30 km/h avant et aprés les heures dperking van 30 km/uur in te stellen voor en na de

cours, sauf dans les zones qui font partie d’uneschooluren, behoudens voor gebieden die al deel uit-
zone 30, d'une zone résidentielle ou d'une zopemaken van een zone 30, een woonerf of een voetgan-
piétonniere [...]. Le Roi fixe les modalités de délimita- gerszone [...]. De Koning bepaalt de nadere regels
tion et de signalisation des abords des écoles, veillaninzake de afbakening en de signalisatie van de school-
en particulier a les rendre identifiables par les usageromgeving, met bijzondere aandacht voor de herken-

de la route ».

baarheid van de schoolomgeving ten aanzien van de
weggebruikers.

Or, I'accueil extrascolaire (avant et apres les heufes De naschoolse opvang (voor en na de schooluren)
de cours) prend de plus en plus d’ampleur. Il serawordt echter steeds gangbaarder. De periodes met
donc nécessaire d'élargir les plages horaires ce |qusnelheidsbeperking moeten hier dus aan aangepast

aura pour conséquence de rendre cette signalis
temporaire, demi-permanente, voire davantage.

Dans cet esprit, la proposition de loi ne tient null
ment compte de la densité importante de trafic s
certaines voiries régionales aux heures considéré
La gestion de la circulation risque en effet d'ét
sérieusement compromise et d'étre la sour
d’'impatience, de nervosité, voire d’'accidents.

4. La proposition de loi concerne une ou plusieud
voiries situées aux abords immédiats d’'une école
d’'un complexe scolaire, quel qu’en soit le statut ju
dique (communal, provincial ou régional). Elle n
tient donc pas compte de la hiérarchisation du rés

0.

survoorstel er geen rekening mee dat het verkeer op die
bedijdstippen op bepaalde gewestwegen zeer druk is. De

ioworden, waardoor de snelheidsbeperkingen bijna
zonder onderbreking zullen gelden.

Vanuit dit oogpunt beschouwd, houdt het wets-

e verkeersregeling zou dus in de war kunnen raken, wat
ceongeduld, nervositeit of zelfs ongelukken tot gevolg
kan hebben.

rs 4. Hetwetsvoorstel betreft één of meer wegen in de
ownmiddellijke omgeving van een school of een scho-
i- lencomplex, wat ook het juridisch statuut van deze

e wegen mogen wezen (gemeentelijk, provinciaal of
pagewestelijk). Het voorstel houdt dus geen rekening

routier que la Région wallonne a défini en trois caté- met de hiearchisering van het wegennet, dat door het

gories fonctionnelles:

— le réseau a grand gabarit (RGG);
— le réseau interurbain (Resi);

— le réseau autonome des voies lentes (RAVel).

Elle s’appliquera donc uniformément a toutes c
voiries quel qu’'en soit le gabarit ou le profil e
travers. S’il est concevable de limiter a 30 km/h
vitesse autorisée aux abords immédiats d’éco
situées sur le Resi lll ou sur les voiries communalg
en agglomération dans des zones fortement urba
sées, cela I'est beaucoup moins sur les autres voi
régionales ou la vitesse est limitée a 70, voire a 90 K
h. Une signalisation telle que prévue par la propo
tion de loi ne suffira pas pour obtenir le résult
escompté, c’est-a-dire un ralentissement a 30 km
Les régions devraient donc obligatoirement inves
en termes d'infrastructure afin d’atteindre cet obje
tif. Certains aménagements seraient particuliérem
lourds en termes budgétaires lorsqu’ils concerr
raient des voiries X 2 voies classées dans le RG
(exemple: a Loverval, I'institut le long de la N5). Ce
investissements devraient étre accomplis de mani
linéaire et systématique sans étude d’accidentolo
préalable et s’opéreraient au détriment de certail
zones trés accidentogenes (les zones a haut risqus

Waalse Gewest in drie functionele categarieerdt
verdeeld:

— de hoofdwegen;
— het interstedelijke wegennet;

— het autonome net van langzame wegen.

es Het wetsvoorstel zou dus zonder onderscheid
n worden toegepast voor al deze wegennetten, zonder
la rekening te houden met het profiel of de breedte van
esde wegen. Alhoewel het logisch is een snelheidsbeper-
2s,king van 30 km/uur in te voeren voor een schoolom-
anigeving waar de wegen deel uitmaken van het interste-
riedelijke of het gemeentelijke wegennet, binnen de
mbebowde kom of in sterk bebouwde zones, is het veel
si-onpraktischer dit te doen voor de andere gewestwe-
at gen, waar een snelheidsbeperking van 70 of zelfs
/h90 km/uur geldt. Het gebruik van verkeersborden
tir zoals omschreven in het wetsvoorstel, zal niet vol-
c- staan om het verkeer te vertragen tot de beoogde 30
enkm/uur. Om dit resultaat te bereiken, zullen de ge-
e-westen dus verplicht zijn te investeren in de infra-
5 structuur. Sommige aanpassingen zullen zeer duur
s uitvallen, bijvoorbeeld wanneer het gaat om wegen
erenet 2x 2 rijvakken die tot het hoofdwegennet beho-
gieren (dit is het geval voor het Instituut te Loverval, dat
nesan de N5 ligt). Deze investeringen zouden op lineaire
). en systematische wijze moeten gebeuren, zonder
voorafgaande ongevallenanalyse, en zouden ten
nadele zijn van zones waar zeer veel ongevallen
gebeuren.
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La proposition de loi constitue donc une intef- Het wetsvoorstel eigent zich dus gewestelijke
vention dans les compétences régionales puisqu’ellédoevoegdheden toe, aangezien het de gewesten on-
a, notamment, pour effet d’obliger indirectement les rechtstreeks verplicht om bepaalde investeringen te
régions a des choix d’investissement et ce, au détri-doen, in tegenspraak met wat de uitvoerende en
ment, de la politique que les pouvoirs exécutif et wetgevende machten van de gewesten hebben beslo-

législatif régionaux ont décidée. ten.

5. Le contfte de la limitation de vitesse a 30 km/ 5. Een snelheidsbeperking van 30 km/u is een
posera un probleme évident aux forces de I'ordre.duidelijk probleem voor de ordehandhavers. ledereen
Chacun sait combien les limitations de vitesse sontweet dat snelheidsbeperkingen niet worden nageleefd
peu respectées si elles ne sont pas crédibles, accompardien zij niet geloofwaardig zijn en vergezeld gaan
gnées d’'aménagement physique ou d’'une surveillapcevan fysieke hindernissen of van politiecontrole. Dit
policiére. Il nous semble que cela sera le cas auxal waarschijnlijk het geval zijn rond de scholen
abords des écoles non encore aménagés. waarvan de omgeving nog niet is heringericht.

6. Afin que l'on puisse procéder a une sanction 6. Opdat de overtreders op passende wijze gestraft
efficace des contrevenants, il serait important dezouden worden, is het belangrijk dat men de «on-
préciser les notions juridiques liées a la définition desmiddellijke omgeving» juridisch definieert. De wette-
«abords immédiats»; le dispositif 1égal doit mieux lijke bepalingen moeten de maatregelen beter afba-
baliser la mesure. kenen.

7. Le colt de l'opération n'a pas été chiffré; 7. De kosten van deze operatie zijn niet bekend:
proposition de loi n’est accompagnée d’aucune esti-het wetsvoorstel bevat geen enkele budgettaire schat-
mation budgétaire ni en ce qui concerne les investigseting, noch wat de federale, noch wat de gewestelijke
ments du fédéral, ni en ce qui concerne les investigseen gemeentelijke investeringen betreft. De kosten van
ments des régions et des communes alors que le coerkeersborden met een veranderlijke boodschap,
de la signalisation a message variable telle qu’eén-zoals in het voorstel beschreven, alsook van de bijko-

visagée dans la proposition de loi et des amén
ments complémentaires que les régions et commu
devront réaliser, semblére trés élevé.

8. Enfin, la concertation avec les régions ne s'e
opérée qu'au gré de deux réunions de commission
est nécessaire que le pouvoir régional soit consu
formellement, par écrit, dans un délai raisonnak
afin de lui permettre une étude compléte et sereing
dossier en collaboration avec son administration.

En conclusion, la Région wallonne apprécie
principe de la proposition de loi concernée; elle
situe, en effet, dans la droite ligne de ses efforts
matiere de sécurité routiere aux abords des éco
Toutefois, elle regrette que la proposition de loi:

— ne tienne pas compte des efforts importar
accomplis par la Région wallonne en matiére de sé
rite routieére aux abords des écoles;

— se focalise sur les abords immédiats des écg
alors que les statistiques d’accidents démontrent ¢
la majorité de ceux-ci (prés de 82%) se produit sur
chemin de I'école;

— n’envisage pas la sécurité aux abords des éc
dans son contexte global (circulation, hiérarchisati
des voiries, accidentologie, ... );

— constitue une intervention du pouvoir fédér
dans les compétences des régions qui voient leur a
nomie politique en matiére d'équipement et d

emende aanpassingen die door de gewesten en de
negemeenten moeten worden uitgevoerd, lijken zeer
hoog.

3st - 8. Aan het overleg met de gewesten zijn overigens

5. IBlechts twee commissievergaderingen besteed. Het is

[téwenselijk dat de gewestelijke overheid formeel,

le schriftelijk en binnen een redelijke termijn om haar

dumening wordt gevraagd, zodat zij samen met haar
diensten het onderwerp volledig en rustig kan bestu-
deren.

e Het Waals Gewest stelt het principe van het wets-
sevoorstel op prijs, omdat het volledig in de lijn ligt van
erzijn inspanningen op het vlak van de verkeersveilig-
lesheid in de omgeving van scholen. Het is echter
jammer dat het wetvoorstel:

ts — geen rekening houdt met de grote inspanningen
cudie het Waals Gewest heeft geleverd inzake de ver-
keersveiligheid in de omgeving van scholen;

les — zich beperkt tot de onmiddellijke omgeving van

nuescholen, terwijl de statistieken uitwijzen dat de

lemeeste ongevallen (bijna 82%) plaatsvinden op weg
naar school;

Dles — geen rekening houdt met veiligheid in de omge-
pnving van scholen in algemenere zin (verkeertdnie
chie van de wegen, ongevallenanalyse);

al  — inhoudt dat de federale overheid haar bevoegd-
utdaeid overtreedt en zich onrechtstreeks mengt met de
e beleidsautonomie van de gewesten inzake voorzie-

travaux publics indirectement remise en cause;

ningen en openbare werken;
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— présente un caractére linéaire et systématid
qui en rendra I'application sur le terrain problémat
que;

— offre des imprécisions juridiques de nature
compromettre le contl® du respect des mesure
prises;

— ne se base sur aucune estimation budgétaire

— n’ait pas fait I'objet d’une concertation sérieus
alors que les implications pour les régions, |
communes et les forces de I'ordre sont significative

La sécurisation des abords d’école consiste a per,
la sécurité de maniére durable (concept néerlandais
«Duurzame Verkeersveiligheid c’est-a-dire a modi-
fier significativement le comportement des usage
motorisés aux endroits visés. Cet objectif, une limit
tion de vitesse seule ne peut pas l'atteindre. La pro
sition de loi est le fruit d’'un souci sincere et légitim
mais ce fruit n’est pas muAussi, l'intervenant solli-
cite de la commission un approfondissement conce
de la proposition de loi afin de la rendre applicab
sur le terrain et d’en décupler I'efficacité.

Le président fait remarquer que les régles en ce
concerne la concertation des gouvernements rég
naux (article 57.2 du reglement du Sénat) ont ¢
rigoureusement respectées.

*
* %

Selon une sénatrice, il y a un réel probléme dans
maniére dont le gouvernement wallon aborde la qu
tion. Elle trouve trés regrettable qu’au lieu d'essay
de se joindre positivement a une démarche parlem
taire sur une compétence fédérale (la sécul
routiere), on souléve — par une certaine volon
d’exprimer une autonomie que personne ne nie —
objections sur ce probleme grave auquel les école
les parents sont attentifs. L'IBSR, que cette comm
sion a auditionné, a dit combien il était important ¢
mettre en ceuvre des mesures pour sensibilisel
réduire la vitesse aux abords des écoles, parce qu

24)

ue — lineair en systematisch is van aard, wat de prak-
i- tische toepassing ervan zal bemoeilijken;

a — juridische onnauwkeurigheden bevat die de
s controle op de eerbiediging van de genomen maatre-
gelen zal bemoeilijken;

— geen enkele budgettaire schatting omvat;

e — niet gebaseerd is op ernstig overleg, terwijl de
6s gevolgen voor de gewesten, de gemeenten en de poli-
s. tiediensten verstrekkend zijn.

1ser Het veiliger maken van de omgeving van scholen
5 ddient deel uit te maken van een beleid voor duurzame
verkeersveiligheid. Dat houdt in dat men het gedrag
rsvan de gemotoriseerde weggebruikers op bepaalde
a- plaatsen duidelijk wenst te 'lomoeden. Deze doel-
postelling kan men niet bereiken door alleen een snel-
e heidsbeperking in te voeren. Dit wetsvoorstel is het
resultaat van oprechte en gerechtvaardigde bezorgd-
rtéheid, maar is helaas niet weldoordacht genoeg. De
le spreker stelt de commissie dan ook voor het wets-
voorstel gezamenlijk nader te bestuderen en het zo
praktisch toepasbaar en veel doeltreffender te maken.

*

* %

gui De voorzitter merkt op dat de regels voor het over-
jioleg tussen de gewestregeringen (artikel 57.2 van het
dtéreglement van de Senaat) strikt zijn opgevolgd.

*

* %

5 la Volgens een senator is er werkelijk een probleem in
esde manier waarop de Waalse regering het vraagstuk
eraanpakt. Zij betreurt het erg dat men niet probeert
eneen parlementair initiatief in een federale bevoegd-
itéheid (de verkeersveiligheid) te steunen maar dat men
té vanuit de wil om zijn autonomie te beklemtonen, die
Jeoverigens niemand ontkent, bezwaren oppert tegen-
5 ebver dit ernstig probleem waarvoor de scholen en de
s-ouders bijzondere aandacht hebben. Het BIVV, dat
le door deze commissie gehoord is, heeft gezegd hoe
ebelangrijk het is om sensibiliseringsmaatregelen uit te
e leaardigen en de snelheid in de buurt van scholen te

nombre de victimes était trop important et donc diffi- verminderen omdat het aantal slachtoffers veel te

cilement acceptable. Par rapport a cette problém
qgue, la Région wallonne, au lieu de se deman
comment elle peut s’associer positivement, dans
cadre de ses propres options politiques et de

compétences, aux travaux de cette commissi
semble préférer donner un avis dans lequel on leve
murs plufd que de les abattre pour poursuivre un b
qui est dans I'intérét de la collectivité.

Les sous-amendement® 6 et 7 tentent de trouver

ati-hoog is en dus onaanvaardbaar. In verband met die
Jemproblematiek blijkt het Waalse Gewest zich niet af te

levragen hoe het positief kan meewerken, in het raam
segan zijn eigen politieke keuzes en zijn bevoegheden,
pbnmaar blijkt het de voorkeur te geven aan een advies
dewaarin veeleer obstakels worden aangebracht in
ut plaats van ze uit de weg te ruimen om een doel te

bereiken in het belang van de gemeenschap.

De subamendementen nrs. 6 en 7 proberen een

une réponse aux objections qui pouvaient étre cor

1si-antwoord te vinden voor de bezwaren die als gegrond
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dérées comme fondées. lls visent a faire en sorte
chacun reste dans ses compétences. lls donnent
gestionnaires des voiries la capacité de détermi
justement comment ils vont mettre en place la délin
tation des zones et quels types d’aménagement
souhaitent effectuer pour accompagner la mise
ceuvre des panneaux.

Or, l'avis du gouvernement wallon risque d'ag
craitre le sentiment que I'on a parfois que la préocg
pation en matiére de sécurité routiére est extrén
ment variable d'une région a l'autre et qu'il ser
moins opportun d’'essayer de promouvoir l'idée
sécurité routiére dans le sud du pays.

La sénatrice souligne qu’'en plus, il y a u
programmation qui se fait via I'arrété de subsidiati
qui est laissé au gouvernement fédéral ainsi qu’
large concertation avec I'Union des villes et d
communes et avec les régions sur la mise en e
pratique. Tout ceci devrait donner une réponse p
que de principe aux objections du gouvernem

wallon qui, d’apres l'intervenante, sont non fondées.

Un membre de la commission estime que les ob
vations du gouvernement wallon sont respectabl
mais la proposition de loi reste dans le cadre
compétences fédérales. L'orateur fait observer
son groupe est entierement en accord avec le fon
ladite proposition.

Plusieurs membres regrettent que les remarque
gouvernement wallon aient été formulées tardi
ment. Un sénateur n'apprécie pas du tout que I
dise que la proposition de loi ne tient aucun com
de la densité du trafic et de la nervosité des autom
listes. Dans la politique de la circulation, il faut fair
des choix. La proposition de loi opte clairement po
les usagers de la route les plus vulnérables, en I
currence les écoliers. L’objectif est aussi de provoq
un changement de mentalité chez les conducteurs
se comportent de plus en plus agressivement.

En outre, I'aspect de la diversité du statut juridiqt
des routes a bien été pris en compte. De ce point
vue, les dispositions de la proposition de loi sg
formulées avec suffisamment de souplesse.

Sans verser dans les stéréotypes, le représentar
la Région de Bruxelles-Capitale estime qu'il faut vo
la réalité en face. Les abords des écoles sont
nombreux. La signalisation ne pourra étre marqu
gu’au moyen de panneaux a message variable et i
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gu&unnen worden beschouwd. De bedoeling is dat een-
augder binnen zijn bevoegdheden blijft. De wegbeheer-

neders worden bevoegd om precies te bepalen hoe zij de

ni- zones afbakenen en welk soort werk zij willen doen
ilom de borden aan te brengen.

en

Het advies van de Waalse regering werkt nog mee
u-om het gevoel te doen toenemen dat de zorg voor ver-
nekeersveiligheid heel erg varieert van het ene gewest tot
it het andere en dat het idee van verkeersveiligheid in
e het zuiden van het land moeilijk te promoten is.

e De senator onderstreept bovendien dat er een pro-
n grammatie plaats vindt via een sub&ioligsbesluit
nedat aan de federale regering wordt overgelaten, als-
s ook ruim overleg met de Vereniging van steden en
vrgemeenten en met de gewesten over de praktische
usregeling. Dit alles zou een antwoord moeten bieden
ntaan de bezwaren van het Waalse Gewest die volgens
spreekster niet gegrond zijn.

er- Een lid is van oordeel dat de opmerkingen van de
sWaalse regering respectabel zijn maar dat het wets-
esvoorstel binnen de federale bevoegdheden blijft. Spre-
ueker merkt op dat zijn fractie volledig instemt met de
demhoud van het voorstel.

du Meerdere leden betreuren de laattijdigheid van de
e- opmerkingen van de Waalse regering. Het stoort een
nsenator ten zeerste dat daarbij gesteld wordt dat het
tewetsvoorstel geen rekening houdt met het drukke ver-
bikeer en de zenuwachtigheid van de automobilisten. In

het verkeersbeleid moeten keuzes worden gemaakt.
r Het wetsvoorstel kiest duidelijk voor de zwakste weg-
cgebruikersjn casude schoolkinderen. De bedoeling
erbestaat er ook in een mentaliteitswijziging te be-
guiverkstelligen bij de chauffeurs die zich alsmaar agres-

siever gedragen.

le Voorts is het aspect van de verscheidenheid in het
deuridisch statuut van de wegen hier wel duidelijk aan
nt bod gekomen. Daarvoor is in de bepalingen van het
wetsvoorstel voldoende soepelheid ingebouwd.

it de Zonder in stereotypen te vallen, meent de vertegen-
ir woordiger van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest
resglat men de realiteit niet uit het oog mag verliezen. Zo
éezijn er heel wat schoolomgevingen. De signalisatie zal
ealleen met borden met variabele boodschap kunnen

faudra au minimum deux par école. Cela représen

ravorden gebracht. Daarvan zijn er minimum twee per

donc un budget considérable. Il convient par consé-school nodig. Bijgevolg is daar een aanzienlijk budget
quent d’autoriser un certain laps de temps pour dépoimee gemoeid. Daarom zou een zekere tijdsspanne

ser ce budget et prévoir les travaux nécessaires.

moeten worden toegestaan om dit budget in te dienen
en de nodige werken te voorzien.

Les régions et les communes vont se trouver devant De gewesten en de gemeenten staan hierbij wel
la lourde fahe de trouver des budgets supplémen-voor de zware taak om extra budgetten te vinden.
taires. Si elles n'y parviennent pas, les fonds nécessaiSlagen zij daar niet in, dan moet het vereiste geld weg-
res devront étre prélevés sur d’autres priorités, commegenomen worden bij andere prioriteiten, bijvoor-
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par exemple les investissements basés sur l'identifi-beeld bij

26)

investeringen gebaseerd op «zwarte

cation des «points noirs». On peut également |sepunten»-onderzoek. Ook rijst de vraag of de toelage
demander si la subvention aux communes (vpiraan de gemeenten (zie amendement nr. 3 op artikel 4)

'amendement ©i3 a l'article 4) vaudra pour toute

voor alle gemeenten dan wel slechts voor bepaalde

les communes ou seulement pour certaines d’entregemeenten, bijvoorbeeld in het kader van veiligheids-
elles, par exemple dans le cadre des contrats de sgceontracten, zal gelden. Het Vlaamse Gewest pleit

rité. La Région flamande plaide pour que toutes
communes soient mises sur le méme pied.

Enfin, l'intervenant fait remarquer que un panneau

de signalisation si fluorescent et si clignotant soit-
ne changera rien a lui seul. Chaque niveau de pouv
qu'’il soit fédéral, régional, provincial ou communa
devra y aller sérieusement de sa poche si I'on v
réaménager les abords des écoles.

Pour une sénatrice, la question du budget est réq
Quelle priorité chaque pouvoir veut-il donner a
sauvegarde de la vie des enfants? C’est un choix p
tique qui mérite un vrai débat. Personnellement,
sénatrice pense que cette préoccupation vaut |
d’autres priorités. La proposition de loi a I'étud
donne justement la possibilité aux différents pouvo
de déterminer ces priorités. Il s’agit d'une habilitatig
qui est donnée au ministre fédéral, en I'occurrence,
déterminer quelles sont les priorités et par ailleurs
niveau de chaque région de savoir également ce qu
veut. Toutefois, la proposition ne souhaite pas emp
ter sur les compétences régionales et communales

La sénatrice ne comprend pas trés bien les ren
ques de la Région de Bruxelles-Capitale. Il s'agit a
fois de faire trop ou trop peu. D’'une part, installer d
panneaux ne suffit pas et on ne sait pas trés bien s
saura les payer. D'un autrétépdes aménagement
seraient trop nombreux et trop chers. Par conséqu
on tourne en rond et on ne commence pas.

Le souci des auteurs de la proposition est d’atti
I'attention sur une problématique importante et
mettre au départ une signalisation adéquate. Il apy
tient a chaque niveau de pouvoir par la suite d’assu
éventuellement les aménagements aux voiries q
gere. C’est la raison pour laguelle une habilitati
tres large est donnée pour que ce soient les gestion
res des voiries qui déterminent de quelle maniéere
vont délimiter la zone et, éventuellement, qui voig
de quelle maniére ils vont accompagner la mise
ceuvre du panneau d’aménagement visant a réduir
vitesse de circulation. Il est relativement urgent
réaliser.

Le représentant de la Région wallonne précise ¢
la Région wallonne a depuis longtemps montré
préoccupation en matiere de sécurité routiere
particulier aux abords des écoles puisque depuis 1
pres de la moitié des 1807 écoles maternelles

eservoor alle gemeenten op dezelfde leest te schoeien.

Ten slotte merkt deze spreker op dat een verkeers-
il, bord alleen, hoe hel fluorescerend het ook is en hoe-
oirzeer het ook knippert, niet zal helpen. Elk beleidsni-
, veau, zij het federaal, gewestelijk, provinciaal of
cuigemeentelijk, zal een serieuze duit in het zakje moeten
doen voor de heraanleg van de schoolomgevingen.

|le. Voor een senator is er werkelijk een begrotings-
a probleem. Op elk niveau moet men zich afvragen in
olihoeverre men de bescherming van het leven van het
lakind prioritair stelt. Het is een politieke keuze die een
iercht debat verdient. Persoonlijk is zij van oordeel dat
e die zorg belangrijker is dan veel andere dingen. Het
rs wetsvoorstel dat ter studie ligt, biedt precies de moge-
n lijkheid aan de verschillende bestuursniveaus om die
deprioriteiten vast te leggen. Het is een machtiging voor
aude federale minister om te bepalen wat de prioriteiten
‘'orzijn en op het niveau van elk gewest moet men ook
ié-weten wat men wil. Het voorstel wil beslist niet in de
bevoegdheden treden van gewesten en gemeenschap-
pen.

ar- De senator begrijpt de opmerkingen van het Brus-

laselse Hoofdstedelijke Gewest niet goed. Er wordt

s tegelijk te weinig of te veel gedaan. Enerzijds is het

i oimstalleren van borden te weinig en men weet ook niet

5 goed of men ze zal kunnen betalen. Anderzijds zullen

enganpassingen te talrijk en te duur zijn. Men blijft dus
in een cirkel draaien en er gebeurt niets.

er Hetis de zorg van de indieners van het voorstel om
le de aandacht te vestigen op een belangrijk probleem en
arde start te geven voor een behoorlijke signalisatie. Elk
rebestuursniveau moet de werken uitvoeren aan de
U'ilwegen die het beheert. Daarom wordt er een ruime
N machtiging verleend opdat de wegbeheerders kunnen
nabepalen op welke manier zij de zones afbakenen en
ilshoe zij de borden zullen aanbrengen die de verkeers-
nt snelheid moeten verminderen. De uitvoering daarvan
enis tamelijk dringend.

e la

a

ue De vertegenwoordiger van het Waalse Gewest
sawijst erop dat het Gewest sinds lange rijd zijn be-
enzorgdheid toont omtrent verkeersveiligheid en in het
D9dijzonder in de omgeving van scholen, aangezien
esinds 1994 bijna de helft van de 1807 kleuterscholen

primaires en Wallonie ont été aménagées pour dimi-en lagere scholen in Wallonigerden aangepast om

nuer le risque d’accidents. Ces aménagements
coué plusieurs centaines de millions. Le ministe
wallon de 'Equipement et du Transport consacre U

onhet gevaar van ongevallen te verminderen. Die aan-
re passingen hebben honderden miljoenen gekost. Het
In Waals ministerie voor uitrusting en vervoer besteedt
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milliard de francs par an a I'amélioration de la sécu- 1 miljard per jaar aan de verbetering van de wegvei-

rité routiére et dans le cadre du Contrat d’avenir pg
la Wallonie, une stratégie globale avec les ministr
chargés des travaux subsidiés et de la mobilité a

définie. Elle permet une programmation plurian

nuelle pour un ctdude 5 milliards de francs qui
permettra d’éradiquer I'insécurité routiére en partie
de faire chuter les accidents de 28% en cing ans
s’attaquant aux zones a haut risque, c’est-a-dire
zones ou sont constatés le plus d’accidents.

Il importe de ne pas se tromper de cible. Le gouv
nement wallon est tout a fait pour une sécurisati
aux abords des écoles mais il releve également qui
localisation principale des accidents qui concerneg
les enfants n’est pas les abords des écoles mais bie

or-
pnregering wil absoluut de omgeving van de scholen
e laeilig maken maar de vertegenwoordiger wijst er
2nteveneens op dat de meeste ongevallen met kinderen
n leset in de omgeving van scholen voorkomen maar op

urligheid en in het raam van het Toekomstcontract voor

esWallonié is een globale strategie opgesteld met de

éténinisters die belast zijn voor gesubsidieerde werken

en mobiliteit. Die strategie maakt een meerjaarlijkse

programmatie mogelijk voor een kostprijs van 5 mil-

etjard, die het mogelijk moet maken de onveiligheid op

emle weg gedeeltelijk uit te roeien en het aantal ongeval-

leden met 28 % te verminderen op 5 jaar tijd door de risi-
cozones aan te pakken, dat wil zeggen de zones waar
het grootste aantal ongevallen wordt vastgesteld.

Men mag zich niet van doel vergissen. De Waalse

chemins de I'école. Il faut aussi solutionner cette de weg naar en van de school. Ook dat probleem moet

problématique. Il faut faire des choix en fonction @
priorités. Dans le Contrat d’avenir pour la Wallonig
la sécurité routiére est une préoccupation constant
formelle partagée par toutes les composantes
gouvernement wallon.

Selon un sénateur, il N’y a aucun doute a ce st
dans l'esprit des auteurs de la proposition de loi.
suffit d’en lire les développements.

Le sous-amendemen®P i et 'amendement a3,
ainsi sous-amendé, sont adoptés a l'unanimité
8 membres présents.

L'article 4 amendé est adopté a l'unanimité dé
8 membres présents.

Article 5

Cet article concerne I'entrée en vigueur.

Plusieurs membres ainsi que la ministre se dem
dent si le délai prévu n’est pas trop court. Trois mo

D
)

e worden opgelost. Er dienen keuzes te worden
, gemaakt en prioriteiten te worden vastgesteld. In het

e efoekomstcontract voor Wallohis de verkeersveilig-

duheid een constante zorg, die gedeeld wordt door alle
componenten van de Waalse regering.

jet Volgens een senator is er daar in hoofde van de
Il indieners van het wetsvoorstel geen twijfel over. Het
volstaat de toelichting bij het wetsvoorstel te lezen.

Het subamendement nr.7 en het amendement
desir. 3, aldus gesubamendeerd, worden eenparig aan-
genomen door de 8 aanwezige leden.

>s  Het geamendeerde artikel 4 wordt eenparig aange-

nomen door de 8 aanwezige leden.

Artikel 5

Dit artikel betreft de inwerkingtreding.

an- Meerdere leden en de minister vragen zich af of de
is,voorziene termijn niet te kort is. Drie maanden is

c'est probablement trop peu pour placer tous leswaarschijnlijk te weinig om alle borden te plaatsen en

panneaux et changer la mentalité des automobilis
Ce devrait étre faisable dans un délai d'un an.

Mme Lindekens et consorts déposent I'amend
ment ® 4, qui vise a porter ce délai de 3 a 12 mois.

Pour les écoles situées le long de routes extériey
a l'agglomération, ou la vitesse maximale autoris
est de 90 km/heure, il faudrait d’autres interventio
pour ramener a 30 km/heure la vitesse des véhicy
en transit. Cela ne nécessite-t-il pas des dispositi
complémentaires, par exemple pour disposer que
gestionnaires de la voirie auront cing ans pour faire
sorte que la circulation devienne plus slre a d
endroits ?

Un sénateur croit savoir que la Région flaman
trouve le délai d’entrée en vigueur prévu (12 ma

eseen mentaliteitswijziging in hoofde van de automo-
bilisten te doen plaatsvinden. Dit is wel mogelijk op
€én jaar tijd.

Mevrouw Lindekens c.s. dienen het amendement

nr. 4 in, dat tot doel heeft deze termijn van 3 maanden
te verlengen tot 12 maanden.

e-

res Voor scholen die langs wegen buiten de bebouwde
gekom liggen, waar de maximaal toegelaten snelheid
ns 90 km/uur bedraagt, zouden andere ingrepen nodig
lezijn om de snelheid van het voorbijgaand verkeer tot
N80 km/uur terug te brengen. Zijn hiervoor bijko-
lesnende bepalingen nodig om bijvoorbeeld te stellen
endat de wegbeheerders vijf jaar de tijd krijgen om
eservoor te zorgen dat op die plaatsen de verkeerssitua-
tie veiliger wordt?

de Een senator meent te weten dat het Vlaamse Ge-
iswest de voorziene termijn van inwerkingtreding

apres la publication) encore trop court pour pouvd

ir (12 maanden na de publicatie) nog te kort vindt om
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placer tous les panneaux voulus a tous les endr
D’ou la proposition de porter ce délai a deux a
Quel serait, aux yeux de la ministre, le calendrier
garantirait la faisabilité du projet?

La ministre estime que la prolongation a 12 mois
plus indiguée dans la mesure ou autant l'intention
largement partagée, autant la mise en ceuvre
certains aspects pose probléme. Il faut arriver a
mesure efficace et réalisable.

La ministre estime que I'adoption de 'amendeme
n° 4, sachant le chemin que la proposition de loi d
encore parcourir au Parlement, rend le délai faisa
Cela suppose évidemment que dés maintenant
ministre devra — avec I'administration — préparer
concertation sur la rédaction des arrétés. La mini
entend y associer I'lBSR, mais aussi des représent
de I'Union des villes et des communes de maniéer
pouvoir rédiger des arrétés royaux qui soient inat
guables du point de vue réglementaire mais qui soi
aussi le plus adaptés possible aux diversités de si
tions entre les agglomérations et les zones en de
des agglomérations.

D’autre part, la ministre ne dispose pas d’'un inve
taire précis sur le nombre d’écoles dans les zones
dehors des agglomérations. Justement, I'année a
la publication de cette loi doit permettre a la fo
d’évaluer le nombre d'écoles concernées par des sit
tions particuliéres sur une voirie a grande vitesse ef
préparer les aménagements progressifs qui doiv
étre faits pour que ces zones soient sécurisées. Mé
uniguement un panneau «30 km» ne sera pas €
cace. D’'autres aménagements sont nécessaires
faire ralentir les automobilistes.

Ce délai d'un an permettra de mettre en ceuvre
arrétés applicables en donnant la souplesse suffisa
tout en déterminant qui fait quoi et dans quel dél
Ce délai permettra également a la ministre d’en inf
mer les communes. La concertation doit commen
avant méme que les arrétés royaux ne soient pub
de fagon a ce que les communes puissent se prépal
faire valoir des arguments et des objections.

Une membre se demande si la date d’entrée
vigueur de cette proposition, qui serait fixée a un
aprés la publication aMloniteur belge n'est pas en
conflit avec les engagements triennaux des régions
le plan budgétaire.

La ministre fait observer que le délai d’'un an 1
commence a courir qu’aprées la publication de cette
au Moniteur belge Dans les faits, cela laisse plu
qgu’un an pour se préparer avec des représentants
communes, des villes et des régions.

Le représentant de la Région de Bruxelles-Capit
met l'accent sur I'aspect urbanistique, qu'il ne fa
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itsalle nodige borden op alle plaatsen aan te brengen. De
s. suggestie was om die periode op twee jaar te brengen.
ui Wat lijkt de minister een haalbare timing te zijn?

st De minister acht de verlenging van de inwerking-
streding tot 12 maanden terecht omdat de toepassing
suvan sommige aspecten problemen doen rijzen, ook al
neas bijna iedereen het eens over de bedoeling. De maat-
regelen moeten doeltreffend en uitvoerbaar zijn.

nt De minister is voor amendement nr. 4 omdat die
it termijn redelijk lijkt met het oog op de weg die het
levoorstel nog moet aflegen in het Parlement. Dat ver-
l&eist vanzelfsprekend dat de minister vanaf nu samen
a met haar administratie het overleg moet voorbereiden
treover het opmaken van de besluiten. De minister wil
ntdaar het BIVV bij betrekken maar ook vertegenwoor-
adigers van de Vereniging van steden en gemeenten om
a-de koninklijke besluiten te kunnen opstellen die van-
nuit reglementair oogpunt niet betwist kunnen worden
uamaar die ook zo goed als mogelijk aangepast zijn aan
orde verschillende situaties tussen bebouwde kom en
zones buiten de bebouwde kom.

n- De minister beschikt nu niet over een nauwkeurige
emventaris van het aantal scholen in de gebieden bui-
préten de agglomeraties. Het jaar na de bekendmaking
s van die wet moet het wel mogelijk zijn een evaluatie te
uamaken van het aantal scholen die zich in een bijzon-
dalere toestand bevinden op wegen met grote snelheid
enen dus ook om progressief de nodige inrichtingen aan
sttrie brengen opdat die zones beveiligd kunnen worden.
ffiAlleen een bord «30 km» plaatsen zal niet doeltref-
pofiend zijn. Andere werken zijn noodzakelijk om de

automobilisten te doen vertragen.

les Deze termijn van één jaar zal het mogelijk maken
antée nodige besluiten in werking te doen treden en daar-
ai. bij voldoende soepelheid in acht te nemen en toch vast
br-te stellen wie wat doet en binnen welke termijn. Die
certermijn zal de minister ook in staat stellen de gemeen-
liésen daarover in te lichten. Het overleg dient te begin-
erieén vooraleer de koninklijke besluiten gepubliceerd
worden, zodat de gemeenten zich kunnen voorberei-
den en argumenten en bezwaren kunnen aanbrengen.

en Een lid vraagt zich af of de datum van de inwer-

ankingtreding, die vast zou liggen op één jaar na de
bekendmaking in heBelgisch Staaatsbladniet in

sustrijd is met de driejaarlijkse budgettaire verbintenis-
sen van de gewesten.

e De minister merkt op dat de termijn van één jaar

loislechts begint te lopen na de bekendmaking van de

5 wet in hetBelgisch Staatsbladn feite laat dat een

desimte van meer dan een jaar om voorbereidingen te
treffen met de vertegenwoordigers van de gemeenten,
de steden en de gewesten.

ale  De vertegenwoordiger van het Brussels Hoofdste-
ut delijk Gewest wijst op het stedenbouwkundig aspect

pas perdre de vue dans le cadre de la sécurité rou

ierdat in het kader van verkeersveiligheid en wegenaan-
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et de 'aménagement des routes. La délivrance,
permis de construire implique souvent des procédu
qui peuvent durer entre un an et demi et deux ans,
législation en projet peut donc mettre formellement
Région de Bruxelles-Capitale en difficulté, avec éve
tuellement des recommandations émanant de I'lB
ou du ministére fédéral des Communications, et
moins par manque de bonne volonté de la part
gestionnaire de la voirie qu’en raison du long chen
nement administratif que doit suivre un dossier
demande de permis de construire.

L’'amendement %4 est adopté a l'unanimité de
8 membres présents. L’article 5, ainsi amendé,
adopté a la méme unanimité.

*
* %

L'ensemble de la proposition de loi amendée a ¢
adopté a l'unanimité des 8 membres présents.

Confiance a été faite a la rapporteuse pour la réd
tion du présent rapport.

La rapporteuse, Le président
Mimi KESTELIIN-SIERENS. Paul DE GRAUWE.

*
* %
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ddeg niet wordt vergeten. In het afleveren van bouwver-
regunningen komt men dikwijls in procedures terecht
Lalie anderhalf a twee jaar kunnen duren. Bijgevolg kan
la het Brussels Hoofdstedelijk Gewest formeel in de
n- problemen geraken met deze wetgeving, eventueel
SRmet aanbevelingen uitgeschreven door het BIVV of
cedoor het federaal ministerie van Verkeerswezen, dus
duniet door een gebrek aan goede wil van de wegbeheer-
ni- der, maar eerder omwille van de lange administra-
detieve weg die een dossier tot bouwaanvraag moet af-
leggen.

5 Amendement nr. 4 wordt eenparig aangenomen
estdoor de 8 aanwezige leden. Artikel 5, aldus geamen-
deerd, wordt bij dezelfde eenparigheid aangenomen.

*
* %

5té  Het geamendeerde wetsvoorstel wordt in zijn
geheel eenparig aangenomen door de 8 aanwezige
leden.

ac- Vertrouwen wordt geschonken aan de rapporteur
voor het opstellen van dit verslag.

De rapporteur, De voorzitter,
Mimi KESTELIIN-SIERENS. Paul DE GRAUWE.

*
* %
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