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Présidence de M. Johan Verstreken

(La séance est ouverte a 15 h 15.)

Demande d’explications de M. Bart De Nijn
au secrétaire d’Etat a 'Environnement, a
I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «la communication et
I'assistance des services de police en cas
d’enlévement administratif d’un véhicule»
(n°® 5-3239)

M. Bart De Nijn (N-VA). — La plupart d’entre nous ont
probablement déja vécu un jour ce qui vient de nvar.
Alors que ma voiture était bien garée, j'ai d0 mjgsser
plusieurs heures, la police I'ayant fait enlevergaqu’un
match de football avait lieu dans le quartier.

Bien que le colt d'un enlévement administratif siefgas mis
a charge du propriétaire du véhicule, mais bierlale
commune, le propriétaire se trouve confronté a siheation
embarrassante, que complique encore le fait quede de la
route et les circulaires ne disent rien a ce sugetrce que la
police a déja enlevé la signalisation au momenkeou
propriétaire vient récupérer son véhicule, celupeinse
aussitdt a un vol ou se demande si par hasard llaurait
pas garé ailleurs.

Qui plus est, en cas d’enlevement administratf vi@itures
sont souvent entreposées a des kilométres et pgiptaire

doit aller rechercher la sienne par ses propres ensyet a
ses frais.

Le secrétaire d’Etat sait-il si la police se dorlageine de
retrouver le propriétaire avant de faire procéder a
I'enléevement de la voiture ? La police ne doit-g@lbes
informer au plus t6t le propriétaire que sa voitura pas été
volée mais enlevée ? Le secrétaire d’Etat sait+# g comité
P a déja recu 2000 plaintes de citoyens dont lauveia été
enlevée et qui n’en ont pas été informés par lacpd Que
pense le secrétaire d’Etat de la méthode utilisgelg police
espagnole, qui laisse un message bien visiblenaitgt ou la
voiture était garée pour informer le propriétaire d
I'enlevement de sa voiture ? La police n’est-els penue
d’entreposer la voiture le plus pres possible dadroit ou
elle était stationnée ? Il semble qu'aujourd’hai Moiture est
en principe entreposée sur le terrain de I'entreprde
remorquage. Cette entreprise ou un autre servidgdipu
aident-il le propriétaire a rejoindre sa voiture ?

Le secrétaire d’Etat n’envisage-t-il pas de prendre
initiative pour remédier a ce genre de problemed'adapter
les circulaires dans ce sens ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— L’enlévement de véhicules en stationnement rgpdut se
justifier, par exemple pour assurer le maintien’dedre a
I'occasion des matchs de football.

Voorzitter: de heer Johan Verstreken

(De vergadering wordt geopend om 15.15 uur.)

Vraag om uitleg van de heer Bart De Nijn
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de communicatie
en hulpverlening van politiediensten bij
administratieve takeling» (nr. 5-3239)

De heer Bart De Nijn (N-VA). — De meesten van ons hebben

waarschijnlijk al wel eens meegemaakt wat ik ontamgest
ondervinden. Hoewel ik mijn wagen reglementair had
geparkeerd, moest ik hem verschillende uren missadat
de lokale politie hem had laten wegslepen omdat de
buurt een voetbalwedstrijd plaatsvond.

Hoewel in zo’n geval van administratieve takelingligwaar
niet de eigenaar van de wagen, maar de gemeentel®oo
kosten opdraait, komt de eigenaar toch in een \emde
situatie terecht, die nog bemoeilijkt wordt doot fait dat
daarover niets vermeld staat in het verkeersregienfan
omzendbrieven. Omdat de politie de signalisatieeatvheeft
weggenomen op het moment dat de eigenaar terugkoiché
plek waar hij zijn wagen achterliet, denkt hij me&teaan
diefstal of vraagt hij zich twijfelachtig af of hije wagen niet
elders heeft geparkeerd.

Bij zo’n administratieve takeling worden auto’s leodien
vaak kilometers ver van de parkeerplaats gestadceifenaar
beschikt dan uiteraard niet meer over zijn wagemeat die
op eigen kracht en op eigen kosten ophalen.

Weet de staatssecretaris of de politie enige mdei¢ om de
eigenaar te vinden alvorens diens wagen weg terskeploet
de politie de eigenaar niet zo snel mogelijk inferem dat
Zijn auto niet gestolen is of hem na het slepewitgen,
zodat de eigenaar weet dat zijn wagen niet gests®eweet
de staatssecretaris dat het comité P al sinds @a6bten
ontvangt van burgers van wie de wagen is weggetstaegie
daarover geen informatie kregen van de politie? téakt de
staatssecretaris van de werkwijze van de Spaanse
politieagenten die op de plaats waar de auto igyeslgept,
een goed zichtbaar bericht achterlaten dat de aggeran de
auto informeert over de takeling? Moet de polige d
weggesleepte wagen niet zo dicht mogelijk bij deeligke
parkeerplaats onderbrengen? Vandaag wordt blijkietar
principe gevolgd dat de auto naar het terrein \&n h
takelbedrijf wordt gesleept. Biedt het takelbedoijfeen of
andere openbare dienst de eigenaar van de wageomubij
zZijn wagen te geraken?

Overweegt de staatssecretaris een initiatief om de
auto-eigenaars bij dat soort problemen beter teeeén de
omzendbrieven in die zin aan te passen?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— Het wegslepen van voertuigen die niet foutief zij
geparkeerd, kan nodig zijn om bijvoorbeeld bij
voetbalwedstrijden de openbare orde te kunnen lzaeath
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Il appartient en premier lieu a la commune de prenés
mesures préventives qui s'imposent. Elles peunsttlier
des panneaux permanents interdisant le stationneloen
des matchs de football ou d’événements, ou desspamnn
d’interdiction temporaire. Dans ce dernier casgslidoivent
s’y prendre longtemps a I'avance et indiquer laipée
d’interdiction de stationnement.

Dans pareils cas, la commune ou la police localiweint en
effet s’efforcer autant que possible de communiquec le
citoyen pour éviter a celui-ci des désagréments.

La question qui se pose est évidemment de savqiuiedoit
faire la police lorsqu’il faut malgré tout enleven véhicule
en stationnement régulier. Elle pourrait bien emten
rechercher l'identité du titulaire de la plague £¢fforcer
d’avertir cette personne.

Le code de la route prévoit seulement que les frais
d’enlevement d’'un véhicule en stationnement régoke
peuvent étre mis a charge du propriétaire, ce geiparait
logique. L'inconvénient, pour le propriétaire, egt'il est
obligé de se déplacer sans sa voiture. Puisquit feouver
un endroit permanent et sécurisé, la voiture eségéiement
entreposée au sieége de I'entreprise de remorquage.

La procédure d’enlévement des véhicules est unepé&emce
communale exercée dans le cadre de la police adtrative.
Dans la pratique, un accord est conclu avec unelasieurs
entreprises de remorquage ou sont fixés les camditiles
permanences, les tarifs et le lieu de I'entrepos&gte
matiére n’entre pas dans le cadre du code de léeroui ne
vise que la sécurité et la fluidité du trafic.

Par conséquent, il ne m’appartient pas d'adapter
d’éventuelles circulaires relatives a cette matidres
directives ou les instructions ad hoc reléventale |
compétence des communes et de la police, sansljpetde
circulaires éventuelles des parquets relativessalbvement
de véhicules mal stationnés.

M. Bart De Nijn (N-VA). — La réponse du secrétaire d’Etat
ne m'apprend malheureusement pas grand-chose de neu
J'avais espéré qu'il prendrait 'une ou 'autre umtiative et
gu’il attirerait I'attention des communes et degalice locale
sur la responsabilité que leur confere le codeadmlite, et
gu'il ferait en sorte que la procédure utilisée pas
communes soit mieux harmonisée.

(M. Ludo Sannen prend place au fauteuil présidéntie

Demande d’explications de

M. Johan Verstreken a la vice-premiere
ministre et ministre de I'Intérieur et de
I'Egalité des Chances et au secrétaire

d’Etat & 'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «les véhicules prioritaires» (n ° 5-3511)

M. le président — M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat 4

Het is in de eerste plaats de verantwoordelijkivaid de
gemeente om de nodige preventieve maatregelemteme
Ze kunnen permanente borden aanbrengen, die wijze®en
parkeerverbod bij voetbalwedstrijden of evenemenfere
kunnen tijdelijke verbodsborden aanbrengen. Inateste
geval moeten ze dat ruim vooraf doen en moeterazebi
ook het tijdstip van het parkeerverbod vermelden.

De gemeente of de lokale politie moet inderdaadien
gevallen maximaal proberen te communiceren meudgeb,
teneinde onaangename ervaringen te voorkomen.

De vraag is uiteraard wat de politie moet doen \ganeen
voertuig dat ergens reglementair is geparkeerdh, ozet
worden weggesleept. Uiteraard zou ze de identigitde
houder van de nummerplaat moeten kunnen opzoekeoen
ze die persoon moeten proberen te verwittigen.

Het verkeersreglement bepaalt alleen dat de eigenetamag
opdraaien voor de kosten van het wegslepen van een
reglementair geparkeerd voertuig, wat mij logisiii.IHet
ongemak voor de eigenaar bestaat er dan in daichij
zonder zijn wagen moet verplaatsen. Aangezienrervaste
en veilige plaats moet worden gevonden, zal hettuige
meestal gestald worden op de plaats waar de takelfs
gevestigd.

De concrete werkwijze van het wegslepen van vogetuis
een gemeentelijke aangelegenheid in het kaderean d
administratieve politie. In de praktijk wordt emee
overeenkomst gesloten met een of meerdere takalirm
waarin de voorwaarden, de permanenties, de tarieleen
plaats van de stalling enzovoort worden vastge|Bigl.
materie behoort niet tot het verkeersreglementaliieén
maar de veiligheid en viotheid van het verkeer lgeoo

Het is dan ook niet aan mij om eventuele omzendbnianet
betrekking tot deze materie aan te passen. Riuditlipf
instructies ter zake behoren tot de bevoegdheidiean
gemeenten en de politie, onverminderd eventuetelaires
van de parketten voor het wegslepen van fout gepadie
voertuigen.

De heer Bart De Nijn (N-VA). — Ik hoor helaas weinig
nieuws in het antwoord van de staatssecretartzadk
gehoopt dat hij toch iets meer initiatief zou neroemde
gemeenten en de lokale politie te wijzen op de
verantwoordelijkheid die ze krachtens het verkegisment
hebben en om ervoor te zorgen dat er meer eenvioeidig
komt in de aanpak van de gemeenten.

(Voorzitter: de heer Ludo Sannen.)

Vraag om uitleg van

de heer Johan Verstreken aan de
vice-eersteminister en minister van
Binnenlandse Zaken en Gelijke Kansen en
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de prioritaire
voertuigen» (nr. 5-3511)

2 De voorzitter. — De heer Melchior Wathelet, staatssecretaris

'Environnement, a 'Energie et & la Mobilité, eba

voor Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor
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Réformes institutionnelles, répondra.

M. Johan Verstreken (CD& V). — La loi détermine quelles
instances publiques peuvent utiliser des véhicules
prioritaires : la police, les services d’'incendie,service 100,
les services régionaux d’inspection, les sociéegsahsport
en commun chargées des contrdles routiers et leices de
secours intervenant en cas d'incident grave liggam ou a
I'électricité.

Selon le code de la route, il s’agit de véhiculgsigés d’'un
ou de plusieurs feux bleus clignotants et d'un tisseur
sonore spécial.

J'aimerais connaitre le nombre de services fédétrahilités
a utiliser des véhicules prioritaires. Quels soes services ?

Quelle est I'étude préalable a I'octroi de cetta@isation et
qui effectue cette étude ? Quel service délivie-t-i
I'autorisation ? S’agit-il d’'une matiére fédéralaio
régionale ?

Existe-t-il une bangque de données regroupant leisl@mts
liés aux véhicules prioritaires ? Combien de cordurs
ont-ils été jugés civilement responsables et comgasna la
suite d’'un accident de la route ?

Quel est le colt annuel des accidents impliquaastvdicules
prioritaires ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— En application des articles 28, §2, 1°, c), 44&t82, 30 du
reglement général sur les conditions techniquesjaebes
doivent répondre les véhicules automobiles, leamsarques,
leurs éléments ainsi que les accessoires de sécle#t
catégories suivantes de véhicules peuvent d’offiee
équipées de la signalisation réservée aux véhicules
prioritaires : les véhicules des services de polies
véhicules non banalisés du service du contrdleieoule
I'administration du Transport terrestre, les véhiesinon
banalisés de I'administration des Douanes et Accise
désignés par le ministre des Finances, les véhsaubm
banalisés de la police militaire et des servicesntBvement e
de destruction des engins explosifs désignés pairistre de
la Défense nationale, les véhicules du Serviceiptdéral
Justice utilisés pour le transport de détenus elrpe
ministére public, le véhicule de service des gowsers de
province, les véhicules non banalisés des services
d’'inspection des régions et des sociétés de trahspo
commun chargés des contréles routiers, les ambekgres
véhicules d’intervention médicale urgente du sendifo, les
véhicules de lutte contre 'incendie, les véhicueda
Protection civile, les véhicules du service de sétdes
chemins de fer, les véhicules de secours d'Infrdésl
véhicules de secours en cas d'incident grave oooas! par
I'eau, le gaz, I'électricité ou des matiéres raditiges.

Une autorisation ministérielle spécifique peut adse
obtenue pour les véhicules dans lesquels la sécetibu la
protection sont en jeu. Je pense en 'occurrencevahicules
du premier ministre et des ministres fédéraux eaigt un

Staatsherimgypantwoordt.

De heer Johan Verstreken (CD&V) — De wet bepaalt
welke openbare instanties prioritaire voertuigergemn
gebruiken. Naast de prioritaire voertuigen van di@ip, de
brandweer en de dienst 100 zijn er bijvoorbeeld admg
prioritaire voertuigen van de inspectiediensten dan
gewesten en de maatschappijen voor openbaar vdvetsest
met wegcontroles en de voertuigen voor hulpverighineen
ernstig incident veroorzaakt door gas of elekeitit

Prioritaire voertuigen worden in het verkeersregiatm
omschreven als voertuigen die uitgerust zijn matafe
meerdere blauwe zwaailichten en een bijzonder
geluidsapparaat.

Ik had graag vernomen hoeveel diensten op fedenasdu
gemachtigd zijn om zich met een prioritair voertidg
verplaatsen. Welke zijn die diensten?

Welk onderzoek gaat vooraf aan de toekenning van de
machtiging om zich als dienst met een prioritaienoig te
mogen verplaatsen en wie doet het onderzoek? Vdidkest
levert de machtiging af? Is dat federaal of gewigiste
geregeld?

Bestaat er een soort databank die incidenten nwttpire
voertuigen verzamelt? Hoeveel bestuurders werden
aansprakelijk gesteld en veroordeeld na een rijeaige

Wat is de jaarlijkse kostprijs van ongevallen mebnitaire
voertuigen?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsieming.
— In toepassing van de artikelen 28, 82, 1°, @n#43, 82,
30, van het algemeen reglement op de technisceg eis
waaraan de auto’s, hun aanhangwagens en hun
veiligheidstoebehoren moeten voldoen, mogen volgend
voertuigcategorieén ambtshalve, dus zonder verdere
specifieke toelating, de prioritaire signalisatietes dragen:
de voertuigen van de politiediensten, de niet geliseerde
voertuigen van de dienst wegcontrole van het Bestan
vervoer te land, de niet gebanaliseerde voertwgande
Administratie der douane en accijnzen opgegeven deo
minister van Financién, de niet gebanaliseerdetuigem van
t de militaire politie en van de diensten voor hetapn en
vernietigen van explosieven opgegeven door de teinign
Landsverdediging, de voertuigen van de FOD Justitie
bestemd voor het vervoer van gedetineerden enhetor
openbaar ministerie, het dienstvoertuig van de
provinciegouverneurs, de herkenbare voertuigendean
inspectiediensten van de gewesten en van de mapfsfEn
voor openbaar vervoer belast met wegcontrole, aaniseks,
voertuigen voor dringende medische interventiededienst
100, brandweervoertuigen, de voertuigen van deleivi
bescherming, de voertuigen van de veiligheidsdieaistde
spoorwegen, voertuigen voor hulpverlening van Indtade
voertuigen voor hulpverlening bij een ernstig iresid
veroorzaakt door water, gas, elektriciteit of raditeve
stoffen.

Een individuele ministeriéle toelating kan ook wend
bekomen voor voertuigen waarbij de aspecten vailiybn/of
bescherming belangrijk zijn. Ik denk hierbij aanwibertuigen

département de sécurité, comme I'Intérieur, laidestt la

van de eerste minister en de federale ministeraatiehet
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Défense, aux véhicules des ministres-présidentsnagx, de
hauts fonctionnaires de la Commission européenne, d
Conseil de I'Europe, de 'OTAN, ainsi qu'aux véhesudes
centres de crise et de la Shreté de I'Etat. Lebleu
clignotant n'est installé sur ces véhicules bar&digu’en cas
d’'urgence.

Les autorisations individuelles concernent aussMéhicules
destinés a la recherche et/ou a l'intervention, owaries
véhicules banalisés de I'administration des Douagtes
Accises (SPF Finances) ou de I'Office des étrangers
(SPF Intérieur), les véhicules reconnaissableslesquels le
feu bleu clignotant ne peut étre placé qu’en casgtnce. Je
pense, par exemple, a certains véhicules militaitédises,
d’une part, pour la coordination en cas de cataptre et,
d’'autre part, dans le cadre de la lutte contrederbrisme.

Les autorisations individuelles sont également impples a
d’'autres véhicules aisément identifiables, surletg)le feu
bleu clignotant peut étre présent en permanenceeiise aux
véhicules d'intervention de I'aéroport, qui circate
occasionnellement sur le réseau routier public dans
I'environnement immédiat de I'aéroport, aux véhésutie
secours de I'armée qui interviennent en cas destaiphe
aérienne ainsi qu’ aux véhicules de secours spéémkn cas
d’accident grave sur le réseau d’exploitation d’ules
sociétés de transport en commun. Une vingtaine
d’autorisations ont été accordées. Citons aussvédscules
utilisés pour sauver des vies humaines et dontézsse
d’intervention peut donc étre cruciale. Je pensaic
transport des organes a des fins de transplantatjoril
s'agisse de firmes privées ou d’hdpitaux, a conditju’ils
soient agréés en tant que tels par le SPF Santiquab ||
s’agit ici d’'une cinquantaine de véhicules pourttlmipays.

La délivrance de l'autorisation est précédée d'armmen de
I'opportunité d’un véhicule prioritaire par les daborateurs
de la direction générale Transport routier et Séuroutiére
du SPF Mobilité et Transports. L'autorisation estroyée
par le secrétaire d’Etat & la Mobilité. Il s’agituhe
compétence exclusivement fédérale.

La police enregistre les accidents avec lésionpaailes
impliquant des véhicules prioritaires, mais seulatren ce
qui concerne les ambulances et les autopompes Selo
Centrex Circulation routiére, les chiffres dispoleid sont les
suivants : 54 en 2008, 67 en 2009, 60 en 2010erb2011 et
48 en 2012. Il n’existe aucune donnée concernant le
véhicules de police.

Je ne puis livrer d’'informations concernant la reggabilité
liée a ces accidents, si ce n'est que la questbéve du
pouvoir judiciaire. Vous pourrez peut-étre obtetds chiffres
aupres de la ministre de la Justice.

Il n’existe, & ma connaissance, aucune informatjoant au
co(t des accidents impliquant des véhicules pages.

hoofd staan van een veiligheidsdepartement, zoals
Binnenlandse Zaken, Justitie en Landsverdedigiag,ce
voertuigen van de gewestelijke minister-presidentan
hoge functionarissen van de Europese Commissieg@an
Raad van Europa en de NAVO, de voertuigen van de
crisiscentra en de Staatsveiligheid. Bij die anoe
voertuigen wordt het blauwe knipperlicht pas opvuetrtuig
geplaatst bij dringende noodzaak.

De individuele toelatingen betreffen ook de voeytum met
een taak van opsporing en/of interventie, zoalardmieme
voertuigen van de Administratie der douane en azeij
(FOD Financién) of van de Dienst Vreemdelingenzaken
(FOD Binnenlandse Zaken), de herkenbare voertuigen
waarbij het blauwe knipperlicht pas op het voeriuiag
worden geplaatst bij dringende noodzaak. Ik geef he
bijvoorbeeld van twee legervoertuigen die wordelrgixt
voor rampencodrdinatie of drie speciaal uitgeruste
legervoertuigen gebruikt in het kader van
terrorismebestrijding. De individuele toelatingexidien ook
voor specifiek uitgeruste of uiterlijk herkenbamertuigen
waarbij het blauwe knipperlicht permanent op hetriuaig
aanwezig mag zijn, zoals interventievoertuigenedcp de
luchthaven die occasioneel ook op het openbaarnwege
komen in de onmiddellijke omgeving, zijnde 500 metEn
de luchthaven, legervoertuigen voor hulp bij mitiéaen
andere vliegtuigongevallen, voertuigen voor gespiseerde
hulpverlening bij ernstig incident op het explaiaet van
een van de openbare vervoersmaatschappijen. &l tota
werden een twintigtal dergelijke toelatingen venigeVoorts
vermeld ik de voertuigen waarbij het aspect tijdctaal kan
zijn voor het redden van een mensenleven, zoalsheto
vervoer van transplantatieorganen van privéfirnad’s
ziekenhuizen, op voorwaarde dat ze als zodanighdrkign
door de FOD Volksgezondheid. Hierbij gaat het om ee
vijftiental voertuigen voor het hele land.

Aan de vergunning prioritair voertuig gaat een
opportuniteitsonderzoek vooraf door medewerkershetn
directoraat-generaal Wegvervoer en Verkeersveiighhan
de FOD Mobiliteit en Vervoer. De machtiging wordirieend
door de staatssecretaris bevoegd voor Mobiliteisen
uitsluitend een federale bevoegdheid.

De politie registreert de ongevallen met licharkdgjtsel met
prioritaire voertuigen, evenwel alleen van ziekegerss en
brandweerauto’s. Volgens Centrex Wegverkeer zijn de
beschikbare cijfers de volgende: 54 in 2008, 62009, 60 in
2010; 51 in 2011 en 48 in 2012. Er zijn geen gegeve
beschikbaar over politievoertuigen.

Over de aansprakelijkheid voor die ongevallen kageien
informatie verstrekken, vermits dat onder de bedbegl van
de gerechtelijke macht ressorteert. Cijfers kunmelticht
verkregen worden bij de minister van Justitie.

Over de financiéle kostprijs van ongevallen mebitaire
voertuigen bestaat bij mijn weten geen informatie.
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Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat & 'Environnement, a
I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «le nombre
étonnamment élevé de défauts releves
dans les centres de controle technique de
véhicules» (n ° 5-3437)

M. Bert Anciaux (sp.a). — Un article de presse du 17 avril
nous apprend que le SPF Mobilité et Transports@pdé a
1 129 inspections dans des centres de controlenigab de
véhicules. Chaque centre est contr6lé en moyenadais
par mois et dans 73% d’entre eux, des défautscsmdtatés.
Le plus souvent, il s’agit d'un contréle insuffisales
ceintures de sécurité et du fonctionnement codlestphares,

Le contrdle technique d'un véhicule représente oment de
stress pout tout automobiliste. Diverses histodiesulent
que ce soit au sujet d'incroyables gaffes ou deugtion, de
tests minutieux ou de nonchalance. Si la corrupdiristait
par le passé, je pense qu’elle a disparu depuisipius
années. Le fait que 73% des centres de contrOkeptént
des défauts nuit évidemment a leur réputation.

Comment le secrétaire d’Etat évalue-t-il ce mautaiietin
décerné aux centres de controle apres I'inspeqtanle SPF
Mobilité et Transports et dont il ressort que letréle
d’éléments importants, tels que la ceinture de stat les
phares, est souvent négligé ?

Le secrétaire d’Etat admet-il que ce mauvais régudtun
effet négatif sur la réputation déja souvent maseale ces
entreprises qui sont privées, certes, mais quidaitient pour
les pouvoirs publics ?

Comment le secrétaire d’Etat compte-t-il combatie
défauts structurels ? Quel objectif fixera-t-ilggtels moyens
mettra-t-il en ceuvre pour améliorer radicalement le
fonctionnement des centres de contréle technicqQeahd
espere-t-il obtenir des résultats ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Les informations fournies par I'article de pregtaient en
partie erronées. Une rectification a été envoyégele-méme
a la presse.

Des défauts n’ont pas été constatés dans 73% deesale
contréle mais 73% des inspections ont donné lidesx
remarques.

Des contr6les insuffisants des ceintures de sécatitles
phares ne sont pas les points pour lesquels leangues sont
les plus fréquentes. Il s’agit simplement d’un exenles
observations faites par les inspecteurs du SPF Mélgit
Transports concernent aussi I'absence d’'une affiche
d’'information dans le centre et le temps d’attetnég long
pour le client. Ces remarques n’ont aucune incideswr la
couleur du certificat de contrdle. Dans ces cag,éist donc
pas question d’'une infraction.

De plus, le SPF Mobilité et Transports veille awass un

suivi bimestriel de tous les points ayant fait J&ttd’'une

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «het verrassend
hoge percentage gebreken bij de
keuringsstations voor wagens» (nr. 5-3437)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— In een recent persbericht van
17 april vernemen we dat de FOD Mobiliteit en Veaw@129
inspecties in keuringsstations voor wagens hetfeuoerd.
Elk keuringsstation wordt gemiddeld één keer peanda
gecontroleerd en in 73% van de stations zijn gehrek
vastgesteld. Het vaakst wordt vastgesteld dat de
veiligheidsgordels en de correcte werking van cletéin
onvoldoende wordt gecontroleerd.

De technische keuring van een auto vormt voor z@at
autobezitter een stressmoment. Er doen ook heawithies
en cowboyverhalen de ronde, van ongelofelijke béusdot
corruptie, van verregaande testen tot grote noaobal
Corruptie bestond vroeger wel, maar is er volgeijsmal
verschillende jaren uit. Dat ruim 73% van de kegsstations
gebreken vertoont doet hun reputatie natuurlijknggeed.
Vandaar mijn concrete vragen.

Hoe evalueert de staatssecretaris het ronduittsiepport dat
de keuringsstations ontvingen na inspecties varQie
Mobiliteit en waaruit blijkt dat de controle op evglangrijke
aspecten, zoals veiligheidsgordel en verlichtiragkwwordt
verwaarloosd?

Beaamt de staatssecretaris dat het slechte resudtgatief is
voor de vaak al beduimelde reputatie van deze
privéondernemingen, die weliswaar in opdracht van d
overheid werken?

Op welke wijze wil de staatssecretaris deze stratdieuvels
en tekorten counteren? Met welke doelstelling etdelien
zal hij ervoor zorgen dat de werking van de kelg#tgtions
drastisch verbetert? Wanneer verwacht hij resuifate

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Het persartikel bevatte gedeeltelijk foute infatia. Een
rechtzetting werd nog dezelfde dag naar de petsges

Niet 73% van de stations is in de fout gegaan, 17ag van
de inspecties heeft aanleiding gegeven tot opmgekin

Onvoldoende controles van veiligheidsgordels dntdia zijn
niet de meest voorkomende punten waarover opmesRing
worden gemaakt, maar worden enkel als voorbeeldegad.
De opmerkingen die de inspecteurs van de FOD Msehikn
Vervoer maken, betreffen ook het ontbreken van een
informatieaffiche in het station en de te lange httijclen
voor de klant. Deze opmerkingen hebben absoluut gee
invloed op de kleur van het keuringsattest. In dgneallen
kunnen we dus niet over een inbreuk spreken.

Bovendien zorgt de FOD Mobiliteit en Vervoer voene
tweemaandelijkse opvolging van alle punten waaroeer
inspecteurs van de directie Certificatie en Indpestn
opmerking hebben gemaakt en die de directie van het
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observation de la part des inspecteurs de la dioect
Certification et Inspection et pour lesquels leedtieur de
I'organisme de contréle technique doit apporter wodution
dans un délai déterminé. Lorsqu’une observation est
considérée comme importante, la direction de I'origene en
question recoit un courrier distinct I'invitant &soudre
immédiatement le probleme et a prendre les mesures
nécessaires pour éviter qu'il ne se reproduiseaadhir.

Je puis donc vous assurer que les actuelles meseiegives
a l'inspection des centres de contrdle techniqudg so
suffisantes et que ces centres travaillent corraets.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat a 'Environnement, a
I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «le mauvais état
technique de certains camions étrangers»
(n° 5-3469)

M. Bert Anciaux (sp.a). — Derniérement, I'organisation de
mobilité VAB a contr6lé 300 camions. Les résulsatst
parfois stupéfiants. Ainsi, on a constaté qu’un icemsur
trois circule sans ABS. Ce sont surtout les campmisnais
et lituaniens qui se distinguent par le manqueétristeé : a
peine 20% circulent avec un systeme ABS, 1% a ptieiat
la norme minimale de 2 millimétres pour les profies pneus
et dans de nombreux cas, leur équilibrage n’estquaiect.

L’enquéte du VAB souligne d'autres défauts. La pholité
d’étre contrélé par la police est beaucoup tropbfaipour
avoir un réel effet d’'amélioration. En 2012, 68&ntéles
ont été effectués, ce qui représente une probalkiét0,02%
soit un camion sur cing mille. Le SPF Mobilité g@st chargé
des contrdles techniques ciblés dispose de beautooppeu
de personnel.

Comment le secrétaire d’Etat évalue-t-il cette edtgudu
VAB sur |'état technique des camions ? Il en ressortre
autres, gqu'il se pose un probléme de sécurité paligr pour
les camions polonais et lituaniens dont I'état t@ge est
largement en-dessous des normes. Il semble aussiequ
politique de contrdle et de sanction avec un effetuasif fait
défaut en raison d’un manque aigu de personnelRit S
Mobilité.

De quelle maniére le secrétaire d’Etat comptegréndre en
compte par une politique adéquate les conclusions
inquiétantes de I'enquéte du VAB ? Quand et comment
fera-t-il en sorte que davantage de personneldisjtonible
pour ce genre de contrbles ? A-t-il déja abordgrebleme
avec le secrétaire d’Etat a la Fonction publiqueadtil déja
discuté avec la ministre de I'Intérieur de I'orgaation de
davantage de contréles de police ?

Il est frappant de constater une augmentation proponelle
du nombre d’accidents impliquant des camions. Jes@gue
c’est lié au mauvais état technique des camiorangers.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & 'Environnement,

a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.

organisme voor technische controle binnen een gakilgle
termijn moet oplossen. Wanneer een vaststelling als
belangrijk wordt beschouwd, krijgt de directie \raat
desbetreffende organisme een apart schrijven wate@us
wordt gevraagd het probleem onmiddellijk op te dossn de
noodzakelijke maatregelen te treffen om herhalinde
toekomst te voorkomen.

Ik verzeker dus dat de huidige maatregelen voaromérole
van de stations voor technische keuring voldoeiijdesn dat
deze stations goed werken.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de slechte
technische staat van sommige
buitenlandse vrachtwagens» (nr. 5-3469)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— De mobiliteitsorganisatie
VAB onderzocht recentelijk 300 vrachtwagens. Deailtaten
zijn soms onthutsend. Zo werd vastgesteld dat pédrie
vrachtwagens zonder ABS rijdt. Vooral Poolse eoltse
vrachtwagens munten uit in onveiligheid: amper 2geétt
met ABS, qua bandenprofielen behaalt maar 1% de
minimumnorm van 2 millimeter en de banden zijn éel
gevallen links en rechts niet gelijkmatig.

Het VAB-onderzoek wijst ook op andere tekorten. De
pakkans is veel te klein om echt een verbeterefiedtet
hebben. In 2012 waren er nog 6887 controles; dékeamt een
pakkans van 0,02% of 1 op 5000 vrachtwagens. De FOD
Mobiliteit, die is belast met de gerichte technisclontroles,
beschikt over veel te weinig personeel.

Hoe evalueert de staatssecretaris het onderzoettergB
over de technische staat van de vrachtwagens? iDakjii
dat er, uiteraard niet alleen, maar toch een hpsadifiek
veiligheidsprobleem is met de Poolse en Litouwse
vrachtwagens, die qua technische kwaliteit ruimethonder
de norm scoren. Ook blijkt dat een controlerend en
bestraffend beleid met een afschrikwekkende pakkans
ontbreekt wegens een acuut personeelsgebrek Bipde
Mobiliteit.

Hoe zal hij de onrustbarende conclusies van het
VAB-onderzoek in een accurate en adequate beleddisgp
verwerken?

Wanneer en hoe zal de staatssecretaris ervoorredegeoor
dit soort controles meer personeel beschikbaar t®deeft
hij het probleem al bij de staatssecretaris voor
Ambtenarenzaken aangekaart of heeft hij al met idéstar
van Binnenlandse Zaken gesproken over de orgamigari
meer politiecontroles?

Het is trouwens opvallend dat het aantal ongevatien
vrachtwagens verhoudingsgewijs toeneemt. Volgenssrer
een verband met de gebrekkige technische kwaligitde
buitenlandse vrachtwagens.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsleming.
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— Comme M. Anciaux, j'ai pris connaissance de iG@etde
presse du VAB. Cette organisation a d’ailleurs relgu
SPF Mobilité et Transports une copie du rapporthisuel
sur le contréle technique routier en 2011 et 204i8,a été
envoyé a la Commission européenne.

Je constate que le VAB a mal interprété le rapdagtchiffre
de 6887 contrbles ne concerne pas le nombre tetal d
véhicules contrdlés en 2012 mais le nombre de wuldsic
belges contrdlés en 2011 et 2012.

Je vous communique donc les chiffres globaux exactsles
quatre pays visés par le VAB, la Belgique, I'Allgme, la
Pologne et la Lituanie.

Au cours de la période 2011-2012, 18 799 véhicoiie®té
controlés. 1167 étaient en infraction.

Durant cette période, 6887 véhicules belges ont été
controlés ; 589 étaient en infraction.

En 2011 et 2012, 1608 véhicules allemands ontdt&aés,
dont 42 en infraction, 392 véhicules lituaniensptdb3 en
infraction, et 1143 véhicules polonais, dont 73réraction.

Les contrbles techniques routiers sont effectuégeen de la
directive 2000/30/CE. Lors de la transposition é¢te
directive, on a opté pour un contréle portant soug les
points énoncés dans la directive : les freins,uspension, la
direction, les émissions du moteur, le chassia et |
carrosserie, les pneus et les roues, les lampkéoddirage,
le dispositif d’accouplement et de remorquage, k& agit
donc d'un contrbéle complet qui englobe bien pludétents
que I'enquéte du VAB.

Les contrbleurs de la direction Contrdle du trangpoutier
travaillent, en vertu d’'une convention annuelle, en
collaboration avec les experts du GOCA et des dsyaes
d’'inspection automobile. Les contrdles sont réaliad’aide
de deux modules complets, composés chacun d’'umeami
équipé de rouleaux pour le contréle des freins'a@nbel
remorque contenant tout I'équipement nécessaire aux
contréles.

Il s’agit donc de véritables stations mobiles detcdle.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Pour la deuxiéme fois, une étude
semble ne pas avoir été interprétée correctemelet et
secrétaire d’Etat nous présente des chiffres difiés.
J'examinerai donc minutieusement ces nouveauxetiff
avant de réagir.

— Net als de heer Anciaux heb ik kennis genomerhean
persartikel van de VAB. Die vereniging heeft vanFdaD
Mobiliteit en Vervoer trouwens een kopie ontvangan het
tweejaarlijkse rapport over de technische contiartgs de
weg in 2011 en 2012, dat naar de Europese Comnigssie
gestuurd.

Ik stel echter vast dat de VAB het rapport foulie&ft
geinterpreteerd. Het cijfer van 6887 controles thaiet
betrekking op het totaal aantal gecontroleerdetuagn in
2012 zoals de VAB stelt, maar betreft het aantal
gecontroleerde Belgische voertuigen in de peridiel 22012.

Ik geef hierbij dan ook de juiste globale cijfersde cijfers
voor de vier landen waarvoor de VAB in het pergatti
cijffergegevens vermeldt, namelijk Belgié, DuitslaRdlen en
Litouwen.

In totaal werden in de periode 2011-2012 18 799tuagen
gecontroleerd. Daarvan waren er 1167 in overtreding

In die periode werden in totaal 6887 Belgische ttogen
gecontroleerd. Daarvan waren er 589 in overtreding.

In de periode 2011-2012 werden in totaal 1608 Buits
voertuigen gecontroleerd. Daarvan waren er 42 in
overtreding.

In die periode werden in totaal 392 Litouwse voigen
gecontroleerd. Daarvan waren er 13 in overtreding.

In die periode werden in totaal 1143 Poolse vogetuii
gecontroleerd. Daarvan waren er 73 in overtreding.

De technische controles langs de weg werden uitgevop
basis van richtlijn 2000/30/EG. Bij de omzettinghdie
richtlijn in 2006 is geopteerd om al de punten Wwade
richtlijn voorziet te controleren: remmen, ophargin
stuurinrichting, uitstoot van de motor, chassikeetswerk,
banden en wielen, lichten en verlichting, koppelag
gelede voertuigen of slepen enzovoort. Het gaabdusen
volledige controle die veel meer omvat dan het arakk van
de VAB.

De controleurs van de directie Controle van het Vdegper
werken daarbij op basis van een jaarlijks afgeslote
overeenkomst samen met experts van GOCA en van de
instellingen voor automobielinspectie. De contr@ebeuren
met twee volledige sets, beide bestaande uit emrhtwagen
met afneembare rollenremmeter en een aanhangwagfen m
alle nodige uitrusting voor de controles.

Het zijn dus echte mobiele keuringsstations.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Dat is al de tweede keer dat
een onderzoek blijkbaar niet correct is geintegaet en dat
de staatssecretaris met andere cijfers komt. Aaagez
gegevens voor mij nieuw zijn, zal ik ze grondigthdsren
alvorens te reageren.
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Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat & 'Environnement, a
I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «la menace de faillite
de Belgocontrol» (n ° 5-3609)

M. Bert Anciaux (sp.a). — Quasiment tous les vols vers la
Belgique, au départ de la Belgique ou au-dessua de
Belgique sont encadrés par les services de Belgmmoha
société Belgocontrol a déja signalé dans le passéllg avait
un probléme financier menacant et croissant. Depliis
d’'une décennie, elle travaille a perte ; pour 2@iBestime
aussi son déficit a 13 millions d’euros, alors djue reste
que 8 millions en caisse. Une situation financigaeeille
mene tout droit a la faillite, si I'on n'y remédmas
rapidement.

Je me souviens que ce probleme se déja posait@lers
j'étais chargé du portefeuille de la Mobilité, mad'époque
Belgocontrol avait un trésor de guerre importantj g
entre-temps a été épuisé ou confisqué par le goevesnt.

Les raisons de ce probléme financier récurrentreissant
sont multiples mais pour les réduire a un seuw,abit d’'une
hausse des dépenses qui n’est pas compensée paausse
des revenus. Pour I'aspect des dépenses I'enteepeisvoie,
peut-elle faire autrement ?, a la croissance ddg<o
salariaux. Pour le manque de revenu, il y a beapadel
raisons. Ainsi, il s'avere que les tarifs que pappliquer
Belgocontrol et qui sont fixés par le gouverneniédéral
sont restés inchangés depuis dix ans. Il y a erealds
déperditions supplémentaires. Il apparait que lests que
peut réclamer Belgocontrol aux aéroports régiondex
Deurne, Charleroi, Ostende et Liege sont remarqeiagint
bas, ce qui est injustifiable. Le grand nombre dis v

« d’Etat » qui aménent des chefs de gouvernement &
Bruxelles, occasionne un probléme spécifique, car pes
vols Belgocontrol ne peut rien facturer.

Le 6 février 2012, donc il y a plus d’un an, j'ajd interrogé
le secrétaire d’Etat sur ce probléme qui va s’arfigtit. Dans
sa réponse le secrétaire d’Etat a essayé de m’apais
annoncgant que le probléme serait traité et résotoart
terme. L’annonce de la fin mai 2013 montre toutefei
contraire : aucune solution n'est en vue et le peate est
toujours plus important avec une faillite qui poanthorizon.

Le secrétaire d’Etat confirme-t-il, aprés des arsde pertes
séveres, que Belgocontrol se précipite vers léitRahvec une
perte annoncée de 13 millions pour 2013 et desilpibisss
financiéres insuffisantes.

Comment le secrétaire d’Etat évalue-t-il le cumes d
problemes chez Belgocontrol et, entre autres, lelgpuis
guelques dix ans de la tarification imposée par le
gouvernement, les codts franchement sous-estimésioju
facturés aux aéroports régionaux et les serviceslus
gratuitement aux vols d’Etat vers Bruxelles et épatt de
Bruxelles ?

Quelles dispositions concrétes le secrétaire d’Btadil pu
prendre, depuis sa promesse de février 2012, paitet et
résoudre ce probléme de maniére énergique ?

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «het dreigende
bankroet van Belgocontrol» (nr. 5-3609)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Zowat alle viuchten naar, van
en over Belgié worden begeleid door de diensten van
Belgocontrol. Al eerder meldde Belgocontrol eerigired en
oplopend financieel probleem. Al ruim een decennuondt

er met verlies gewerkt en ook voor 2013 raamt neamtekort
van 13 miljoen euro, terwijl er maar 8 miljoen eimdkas is.
Zo'n financiéle toestand eindigt, zonder dringende
remediéring, in een bankroet.

Ik herinner me die problematiek nog van toen ik

verantwoordelijkheid droeg voor mobiliteit, maaetohad
Belgocontrol nog een omvangrijke oorlogskas, digssen
misschien is opgebruikt of door de regering is aatagen.

De redenen voor dit aanhoudend en toenemend fieanci
probleem zijn divers, maar in alle eenvoud te ligele tot een
stijging van de uitgaven die niet wordt gecomperteeor
meer inkomsten. Voor de uitgavenzijde verwijst tedrijf —
hoe kan het anders — naar de oplopende loonkdsbemn.het
gebrek aan inkomsten zijn er meer redenen. Zodrlike
tarieven die Belgocontrol mag aanrekenen en digl@ror
bepaald door de federale regering, al tien jaaewntjgigd.
Daarbij komen er extra aderlatingen. Zo blijkerkdsten die
Belgocontrol aan regionale luchthavens, Deurneyl€im,
Oostende en Luik, mag aanrekenen opvallend en
onverantwoord laag. Ook het grote aantal ‘staatéwbn’,
waarbij regeringsleiders zich in Brussel aandienen,
veroorzaken een specifiek probleem, want voor derehten
mag Belgocontrol geen kosten factureren.

Op 6 februari 2012, dus ruim een jaar geleden, mmndeg ik
de staatssecretaris al over dit aanzwellende peoblén zijn
antwoord probeerde de staatssecretaris mij te Isugs® aan
te kondigen dat hij het probleem op korte termgn z
aanpakken en oplossen. De berichtgeving einde @i 2
wijst echter op een tegengestelde realiteit: ggdmssing en
een alsmaar grote wordend probleem met een nakend
bankroet als perspectief.

Bevestigt de staatssecretaris dat Belgocontrghnmealange
grote verliezen, nu afstevent op een bankroet wegen
geraamd verlies voor 2013 van 13 miljoen en ontkengle
financiéle mogelijkheden?

Hoe evalueert de staatssecretaris de cumul aafepreb van
Belgocontrol, onder andere de al een decennium lang
bevroren tarieven die door de regering worden aagklde
ronduit te lage kosten die aan de regionale lusiethe mogen
worden aangerekend en de gratis dienstverleninglaan
staatsvluchten naar en van Brussel?

Welke concrete maatregelen heeft de staatsseesrsiadis
Zijn belofte in februari 2012 kunnen nemen om deze
problemen slagkrachtig aan te pakken en op te@sSp
welke wijze heeft hij de oorzaken van dit dreigefidanciéle
debacle aangepakt?

Kunnen de tarieven die Belgocontrol mag aanrekemgn,
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Les tarifs que Belgocontrol peut appliquer serdst-i
augmentés a court terme ? La facturation aux aémnspo
régionaux reflétera-t-elle de maniére réaliste desits ?

Quelle est la position du secrétaire d’Etat suglatuité des
services pour les vols d’Etat ? La Belgique obtielt¢ une
compensation pour ces pertes et/ou le secrétafeat!
fera-t-il des propositions a ce propos ?

Le secrétaire d’Etat peut-il assurer actuellemen¢ q
Belgocontrol ne va pas faire faillite ? Sur quoskst-il cette
conviction ? J'ose croire que nous he pouvons ¢aiss
Belgocontrol faire faillite et que le gouvernemdetra
prendre des mesures.

Il'y a un point que je n'ai pas encore abordé. Liaistre sait
peut-étre que Belgocontrol paie des salaires aékma& aux
contrbleurs aériens. La corporation des controleaésiens,
qui fonctionne un peu comme un syndicat, est
particulierement puissante. Si les contréleurs fprétve, tout
le trafic aérien est paralysé.

Le métier de contrOleur aérien est évidemmentshessant.
Au cours des années, les contrbleurs aériens aenols de
ce fait beaucoup d’avantages, comme une rémunéraés
élevée et ce n'est pas le moindre avantage. Stfimstcela
devait aboutir a une débacle financiere, nous dmsitout de
méme essayer de mettre un frein a la forte augrtientdes
échelles de salaires des contrbleurs aériens.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Je connais bien la situation financiere de Betguml. Le
déficit de Belgocontrol est structurel. Cela videtce que
I'entreprise n'est pas rétribuée ou ne I'est quetigdlement
par ceux qui en bénéficient pour trois serviceslie’'ne peut
facturer a d’autres et pour lesquels elle ne pagevoir des
subsides en compensation.

Ce déficit structurel est en quelque mesure comgppasles
redevances sur le trafic international qui survt@deBelgique
et par une contribution interne payée par EurocohtCela

raméne le déficit & 13 millions d’euros.

Les solutions possibles sont connues. |l faut éress
interne un plan pour diminuer les frais propres de
Belgocontrol. Les redevances de Bruxelles naticoaln’ont
plus été indexées depuis 2003, doivent étre indeldaut
une révision des accords de coopération avec lgioné
portant sur les aéroports d’'Ostende, d’Anvers, dme et de
Charleroi. Les aéroports régionaux ne paient patlalité
du co(t des prestations que leur fournit Belgoanintra
différence entre le colt et le prix payé par lempérts
régionaux est un peu plus élevée pour Anvers etl€ba
que pour Liege et Ostende. Pour Charleroi et Anviessagit
de plus de cing millions par an et par aéroportfigEmune
redevance devrait pouvoir étre prélevée pour laisée
aérienne par passager et par tonne de fret lorsiéicollage
d’un avion-cargo.

Ces solutions ont été discutées a de nombreusgsegplans
des groupes de travail et lors de réunions commdees
plusieurs cabinets.

Il faut d’abord nommer les membres du comité dedtion et
du conseil d’'administration, de sorte qu’ils aiemt mandat
d’une durée raisonnable. L'équipe actuelle ne pai si elle

korte termijn verhogen? Zal de facturatie aan déorale
luchthavens op een realistisch kostenberekeningemog
gebeuren?

Welke houding neemt de staatssecretaris aan téecht@xan
de gratis dienstverlening voor staatsvluchten? \WBedpié
voor deze verliezen gecompenseerd en/of zal de
staatssecretaris hieromtrent voorstellen doen?

Kan de staatssecretaris op dit moment waarborgen da
Belgocontrol niet in een faillissement zal verzaiéVaarop
baseert hij deze overtuiging? Ik neem aan dat we
Belgocontrol niet kunnen laten failliet gaan en dategering
maatregelen zal moeten nemen.

Eén punt heb ik nog niet aangeraakt. Het is destani
wellicht bekend dat Belgocontrol behoorlijk hogedaen
uitbetaalt aan de verkeersleiders. Het gilde van de
verkeersleiders, dat fungeert als een soort vahorak is
bijzonder machtig. Als zij staken ligt heel hethierkeer
lam.

Het beroep van verkeersleider is natuurlijk zesrsserend.
In de loop der jaren hebben de verkeersleidersodaseel
voordelen kunnen bekomen, zoals niet het minstlzege
weddes. Indien dat evenwel tot een financieel debamu
kunnen leiden, moeten we toch proberen om eengem t
plaatsen op de forse stijging van de weddes van de
verkeersleiders.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsieming.
— De financiéle situatie van Belgocontrol is mijliaekend.
Belgocontrol is structureel verlieslatend. Daisvijten aan
het feit dat de onderneming voor drie diensten afi@haar
gedeeltelijk betaald wordt door diegenen die vadidasten
genieten, zonder dat het bedrijf de kosten aanranden
factureren of zonder daarvoor subsidies te ontwange

Dat structureel verlies wordt in enige mate gecamsperd
door royalty’s op internationale viuchten die bogzigié
vliegen, en een interne belasting die betaald wibodt
Eurocontrol. Dat brengt het deficit op 13 miljoara

De mogelijke oplossingen zijn bekend. Er moet imteen
plan worden opgesteld om de kosten van Belgocongibte
verminderen. De royalty’s van Brussel Nationaas, slnds
2003 niet meer geindexeerd zijn, moeten worderdge®erd.
Een herziening van het samenwerkingsakkoord met¢gie’s
inzake de luchthavens van Oostende, Antwerpen, ¢k
Charleroi is noodzakelijk. De regionale luchthavbatalen
niet de volledige kost van de prestaties die Baigtol
levert. Het verschil tussen de kost en de prijddieegionale
luchthaven betaalt is iets hoger voor Antwerpenasr
Charleroi dan voor Luik en Oostende. Voor Charleroi
Antwerpen bedraagt het meer dan vijf miljoen ewpjpar
per luchthaven. Tot slot moet er een royalty kurnwerden
geheven voor de luchtvaartveiligheid per passagiguer ton
bij het opstijgen van cargo’s.

Die oplossingen werden al verschillende malen lmésgr op
gezamenlijke vergaderingen van verschillende katgnesn
in werkgroepen.

Eerst moeten het directiecomité en de raad vambest
worden benoemd, zodat ze een mandaat krijgen \aor e
redelijke termijn. De huidige ploeg weet niet ofinale
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continuera a gérer I'entreprise. Depuis 2011, jiste auprés
de mes collegues du gouvernement sur I'urgenceastgder
a ces nominations. Je ne puis demander a Bruxe#lésnal
et aux aéroports régionaux de faire des efforts gjue
Belgocontrol s’efforce lui aussi d’améliorer son
fonctionnement. Ces efforts ne peuvent étre foyanis
Belgocontrol que si son management dispose d’'urdatan
pour les six prochaines années. En réunion du dbdes
ministres restreint, il a été décidé le 17 mai 2d&3
demander & un cabinet de recrutement de commemeer u
procédure de sélection d’un directeur de gestion de
Belgocontrol.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Je m'étonne d’entendre
qu’Eurocontrol paie Belgocontrol. N'est-ce pas Varse ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Belgocontrol facture a Eurocontrol différenteggtations.
Pour certaines activités de Belgocontrol, le résuést
positif. Cela compense un peu les différents pagies
connaissent des pertes.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Je suis d’accord sur la réponse.
Certaines augmentations tarifaires sont vraimertassaires.
En méme temps, Belgocontrol doit faire des projurst
raisonnables pour mettre en interne de I'ordre daas
affaires.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Le management actuel a déja fait différentes psdns. ||
demande a les appliquer mais a besoin d’'un mandat a
effet.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Je peux comprendre que
I'administrateur délégué, M. Tintin, ne peut négua@ ce
sujet s'il ne dispose pas encore d’'un mandat pesr |
prochaines années.

Demande d’explications de

M. Yoeri Vastersavendts au secrétaire
d’Etat & 'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «le trafic routier comme premier
pollueur» (n ° 5-3452)

M. Yoeri Vastersavendts (Open VId). — Deux tendances
claires se dégagent ddilieurapport VlaanderefMIRA)
publié au début de mars. D’'une part, I'industriert&re pays
a réussi a réduire drastiquement la pollution. Di@upart, la
pollution de I'air a augmenté de maniéere inquiétaatcause
du transport.

Avec la politique actuelle relative au transpod,dituation ne
peut gu’'empirer. Une nouvelle approche est nécessai

C’est selon moi possible grace a des mesures imgses
pour lesquelles une impulsion a déja été donnée.
L'installation d’'un filtre a suie est ainsi presqgeatuite
grace aux subsides. Personne n'y a cependant recaur
aucune sanction n’est prévue en cas de non-insi@atlae ce
filtre.

Le secrétaire d’Etat a-t-il intention de rendrdug stricte la

toekomst nog het bedrijf zal leiden. Sinds 201X wkjmijn
collega’s in de regering op de noodzaak van die
benoemingen. Ik kan alleen maar inspanningen vragan
Brussel Nationaal en aan de regionale luchthavisnsr aok
binnen Belcocontrol inspanningen worden gelevercdem
werking te verbeteren. De inspanningen van Belgwobn
kunnen er echter maar komen met een managemeetidat
mandaat heeft voor de volgende zes jaar. Het kbimé&gavan
17 mei 2013 heeft besloten aan een headhunteagenreen
selectieprocedure te starten voor het mandaat anaging
director van Belgocontrol.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Het verbaast me te horen dat
Eurocontrol aan Belgocontrol betaalt. Is dat nieteasom?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslwming.
— Voor verschillende prestaties factureert Belgtrmbman
Eurocontrol. Voor sommige activiteiten van Belgadirohis
het resultaat positief. Dat compenseert een bdetje
verschillende verliesposten.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik ben het eens met het
antwoord. Sommige tariefverhogingen zijn echt nodig
Tegelijkertijd moet Belgocontrol redelijke voordésl doen
om intern orde op zaken te stellen.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— Het huidige management heeft al verschillendestetien
gedaan. Het is vragende partij om die voorstelieteu
voeren, maar het heeft daarvoor een mandaat nodig.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik kan begrijpen dat de
afgevaardigd bestuurder, de heer Tintin, daaroirkan
onderhandelen als hij nog geen mandaat heeft v@or d
volgende jaren.

Vraag om uitleg van

de heer Yoeri Vastersavendts aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie
en Mobiliteit, en voor Staatshervorming
over «het verkeer als eerste
milieuvervuiler» (nr. 5-3452)

De heer Yoeri Vastersavendts (Open VId)- Bij de
publicatie van het Milieurapport Vlaanderen (MIRI#ggin
maart werden twee duidelijke tendensen zichtbazerAjds
slaagde de industrie in ons land erin de vervuitlrastisch te
verminderen. Anderzijds steeg de luchtvervuiling
voortkomend uit vervoer en transport onrustwekkend.

Met het huidige verkeer- en transportbeleid kasitigtie
zoals ze nu is enkel verslechteren. Een nieuweissefkijk is
noodzakelijk.

Dit kan mijns inziens door zeer simpele maatregelen
waarvoor al een aanzet gegeven is. Zo is de iastallan een
roetfilter dankzij subsidies bijna gratis. Alleermakt niemand
er gebruik van, want er is geen sanctie als mawoetéiter
niet installeert.

Is de staatssecretaris van plan de norm voor deattvan
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norme relative aux émissions de CO, dg,NO
d’hydrocarbures et de suie pour les voitures quitst®ja en
circulation ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Les vieux véhicules qui sont déja en circulateavent de

la compétence régionale.

Pour les véhicules qui ont été homologués seldégislation
européenne, il n'est pas possible, dans le cadre de
I’harmonisation internationale, d'imposer des exiges
nationales plus strictes.

La Commission européenne travaille également andeses
et des exigences encore mieux régulées pour lesiénms
d’échappement. Les prestations environnementakes de
nouvelles voitures s’améliorent constamment. Auscda la
derniere décennie, on a constaté une diminutiorstzotie deg
niveaux d'émissions des véhicules motorisés, gralement
grace a de meilleures technologies de motorisatiod des
carburants plus propres.

En outre, le contréle technique périodique permet d
maintenir les émissions d’échappement a un niveau b
durant la durée de vie utile de la voiture. Lesivéles qui
sont la cause d’'une pollution importante sont bard trafic
aussi longtemps qu’ils ne sont pas bien entretenus.

Lors du contrdle technique des véhicules motorisétst du
systeme d'échappement et des systémes de lutte kzont
pollution est vérifié et on controle si les émissio
d’échappement ne dépassent pas une certaine ligte.
Parlement et le Conseil européens examinent aetmelht un
nouveau reglement relatif au contréle techniquequique.
Cette proposition devrait contribuer a une réductio
supplémentaire des émissions du transport routigisgnt la
conséquence du mauvais entretien des véhicules.

Une grande partie des émissions totales du trartsjportier
est due a une minorité de véhicules. On estimé&gude tous
les véhicules sont responsables de 25% de I'enseels|
émissions polluantes. Les contréles technique®giéries
réduiront les émissions moyennes des véhicules et
contribueront a un meilleur environnement.

M. Yoeri Vastersavendts (Open VId). — Les vieux véhicules
relevent de la compétence des régions mais le @entr
technique et les normes d’émission sont une compegte
fédérale. Le pouvoir fédéral pourrait exiger qus @missions
de suie soient réduites pour certaines voiturepolirrait
obliger les propriétaires de ces derniéres a avegours aux
subsides régionaux pour faire installer des filtéesuie par
un garagiste agréé, en ne permettant plus a cearesi de
passer le contréle technique.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux

au secrétaire d’Etat a 'Environnement, a
I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «l'intervention pendant
I'action de gréve a Swissport» (n  ° 5-3583)
M. Bert Anciaux (sp.a). — Le 17 mai, le secrétaire d’Etat a
annoncé qu'il prendrait, au nom du gouvernemergret

coopération avec Brussels Airport, des mesuresricbntre

CO, NQ, koolwaterstof en roet voor de wagens die
momenteel al in het verkeer zijn, te verstrengen?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsieming.
— De oude voertuigen die al in het verkeer zijilevaonder
gewestelijke bevoegdheid.

Voor de voertuigen die volgens de Europese wetgevin
goedgekeurd werden, is het in het kader van intiemeale
harmonisering niet mogelijk nationaal strengererisp te
leggen.

De Europese Commissie werkt evenwel aan steeds bete
gereguleerde normen en eisen voor uitlaatemidses.
milieuprestaties van nieuwe wagens verbeteren goorhd.
In de loop van het afgelopen decennium was er estage
vermindering van de emissieniveaus van motorvagetyi
voornamelijk ten gevolge van betere motortechnel@gien
schonere brandstoffen.

Daarnaast er de autokeuring, die er met periodieké&oles
voor zorgt dat de uitlaatemissies tijdens de netiiyensduur
van de wagen laag worden gehouden. Voertuigenadie d
oorzaak zijn van aanzienlijke vervuiling wordenlazm ze
niet goed worden onderhouden, uit het verkeer gadran

Bij de technische controle van motorvoertuigen wolel staat
van het uitlaatsysteem en de emissiebestrijdingssyen
nagegaan en wordt gecontroleerd of uitlaatemigseas
bepaalde grenswaarde niet overschrijden. Op hetenbm
wordt in het Europees Parlement en de Raad ovenieawe
verordening betreffende de periodieke techniscinérole
onderhandeld. Dit voorstel zou moeten bijdragereéot extra
vermindering van de emissies in het wegvervoehdie
gevolg zijn van het slecht onderhoud van voertuigen

Een groot deel van de totale emissies in het wegeelis
afkomstig van een minderheid van de voertuigenclEss
wordt dat 5% van alle voertuigen verantwoordekjkoor
25% van alle verontreinigende emissies. Periodieke
technische controles zullen de gemiddelde emissies
voertuigen verminderen en bijdragen tot een betkeum

De heer Yoeri Vastersavendts (Open VId) De oudere
voertuigen vallen onder de bevoegdheid van de gewges
maar de technische keuring en de emissienormefferigrale
bevoegdheid. De federale overheid zou kunnen eiaede
roetuitstoot voor bepaalde wagens moet vermindetezou
de eigenaars van die wagens kunnen verplichteruieter
maken van de gewestelijke subsidiéring om roetiltoor
een erkend garagehouder te laten plaatsen, dooradjens
niet meer door de technische controle te laten.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de tussenkomst bij
de staking bij Swissport» (nr. 5-3583)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Op 17 mei kondigde de

staatssecretaris aan dat hij namens de regeriimy en
samenwerking met Brussels Airport maatregelen zsuem
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des grévistes de Swissport. Il a parlé entre auleta saisie
du matériel utilisé dans le cadre de I'expéditimsdagages
et d’'une interdiction d’accées du personnel gréviate pistes
d'atterrissage et autres zones sécurisées. Quicenqu
bloquerait I'accés aux infrastructures aéroportugsrou
génerait les opérations aéroportuaires se vernafliger une
astreinte.

Pour diverses raisons, cette intervention doit guelifiée de
pour le moins singuliére. Les mesures annoncé@euneent
étre imposées que par un tribunal. J'ignore sidergtaire
d’Etat disposait d’une décision judiciaire ou silproféré des
menaces sans aucun fondement. Quoi qu’il en seipiait
mettre un maximum de pression sur les grévistes.

Par cette intervention, le secrétaire d’Etat s’est
indéniablement rangé aux cotés d'une des parties da
conflit, a savoir I'employeur privé. il s’est dommiscé dans
un conflit de droit privé dans lequel le gouvernaimgétait
pas impliqué.

Cette intervention faisait également suite a urredemnation
antérieure de notre pays I'année derniere, d’oredisort que
les juges belges donnent trop vite raison aux eyapis dans
ce type de conflits. Le Comité européen des dsoitgaux,
une instance qui fait autorité et qui contréle,rmam du
Conseil de I'Europe, le respect de la Charte saxial
européenne, a indiqué explicitement que les juges n
pouvaient imposer des mesures gu’apres s'étre assyr'il
était question de violence ou d’intimidation. Laigernement
belge s’est engagé a faire connaitre cette déciaionjuges.
Selon moi, l'intervention du secrétaire d’Etat lats conflit
Swissport va tout a fait a I'encontre de cet engaget.

Peut-étre le secrétaire d’Etat se référera-t-il dékicitations
gu'il a recues du commissaire européen au Transpoutr
son intervention. L'UE n’a toutefois pas la moindre
compétence en matiére de gréves bien qu’elle plidee
sens, inspirée par des considérations essentietieme
néolibérales. Jusqu’a présent, la Belgique s'yopgiosée,
heureusement. Dans ce contexte, il était surpregaatia
collégue du secrétaire d’Etat, la ministre de I'Hoip
exprime ouvertement, au parlement, de la comprétens
pour les conditions de travail abominables desaieurs de
Swissport.

L'intervention du secrétaire d’Etat m’a étonné. &'e
pourquoi je voudrais des explications.

Pourquoi a-t-il annoncé ces mesures répressivas Padase
de quels arguments ? De quelle maniére et poursjest-il
présenté comme partie intéressée a ce conflit tanel le
gouvernement n’était pas impliqué officielleme@dmment
justifie-t-il cette intervention par laquelle il end
explicitement parti pour 'employeur, alors que le
gouvernement s’est engagé a faire savoir aux jggesnotre
pays avait justement été condamné pour avoir fagpde
maniére excessive, les employeurs dans les costtifaux ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & I'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Je suis intervenu apres trois jours de gréversatm’un
accord social pourtant conclu n’avait pas été agpé. Mon
but n’était pas de briser la gréve, mais de faoedtionner

I'aéroport en donnant aux compagnies aériennes la

tegen de stakers bij Swissport. Hij sprak ondeeamdver de
inbeslagname van het materiaal om bagage af teckamen
over een toegangsverbod voor het stakende persmhek
landingsbanen en andere beveiligde zones. ledédieate
toegang tot de luchthavenstructuur zou blokkeresheof
luchthavenoperaties zou verhinderen, zou tot eeandaom
worden veroordeeld.

Deze tussenkomst is om verschillende redenen migste
merkwaardig te noemen. De aangekondigde maatregelen
kunnen alleen door een rechtbank worden opgelegtlisH
mij niet duidelijk of de staatssecretaris over emthterlijke
uitspraak beschikte, dan wel dreigementen uitteleoenige
basis. In elk geval wou de staatssecretaris de ajude
stakende arbeiders zo hoog mogelijk leggen.

Door deze interventie schaarde de staatssecreieinis
onmiskenbaar aan de zijde van één van de pantjdit i
conflict, namelijk de private werkgever. De staatsstaris
heeft zich dus gemengd in een privaatrechtelijKlazin
waarin de regering geen betrokken partij was.

Deze interventie sloot ook aan bij een eerdereordading
van ons land vorig jaar, waarbij de Belgische rehtle
werkgevers te snel gelijk geven in dergelijke ciotéh. Het
Europees Comité voor sociale rechten, een gezaghdbb
instantie die op last van de Raad van Europa tbepi€ee
naleving van het Europees Sociaal Handvest, sée{gliciet
dat rechters pas maatregelen mogen opleggen radatz
ervan vergewist hebben dat er sprake is van gesfeld
intimidatie. De Belgische regering heeft er zich terbonden
die uitspraak kenbaar te maken bij de rechterdnf@eventie
van de staatssecretaris bij het conflict Swissgaat volgens
mij regelrecht in tegen dit engagement.

Misschien verwijst de staatssecretaris naar deitigties die
hij voor zijn optreden kreeg van de Europese corsanis
voor Transport. De EU heeft echter geen enkele dgiioeid
met betrekking tot stakingen, hoewel ze daar varaar toch
vaak overheersende neoliberale inspiratie zondgeawijfel
voor ijvert. Belgié heeft zich hiertegen tot nog welukkig
verzet. In deze context was het opvallend dat degavan
de staatssecretaris, de minister van Werk, in adement
openlijk begrip vroeg voor de abominabele
werkomstandigheden van de werknemers van Swissport.

De staatssecretaris heeft mij verbaasd met zipetdomst.
Daarom vraag ik enige uitleg.

Waarom heeft hij zulke repressieve maatregelen
aangekondigd? Met welke argumentatie? Op welkeevejz
waarom stelde hij zich op als formeel betrokkertipaerwijl
het een conflict betrof waarbij de overheid offaiaiet
betrokken was? Hoe verantwoordt hij deze tussenkoms
waarbij hij expliciet koos voor de werkgever, tghwie
regering zich ertoe verbonden heeft de rechtemselden dat
ons land juist werd veroordeeld wegens een te groot
favoritisme ten voordele van werkgevers in sociale
conflicten?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Mijn tussenkomst, na drie dagen staking en ne€lat
sociaal akkoord was bereikt, maar niet werd toegfepad
niet als doel de staking te breken, maar wel diethaven te
laten functioneren door de luchtvaartmaatschapjpigen
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possibilité de se charger elles-mémes de la matiatedes
bagages.

En tant que secrétaire d’Etat & la Mobilité, janaoncé des
mesures fondées sur I'arrété royal du 6 novembdd20
réglementant I'accés au marché de I'assistanceseale a
I'aéroport de Bruxelles-National. Selon cet arrétdaut
notamment prévoir dans le cahier de charges ou tss
spécifications techniques des prestataires de cesvi
d’'assistance en escale que ceux-ci doivent mettmesitériel
au service des usagers et/ou du gestionnaire @edfzort
lorsqu’ils ne sont pas eux-mémes en mesure despiest
services d’assistance en escale conformes aux timmsidu
cahier de charges. Le matériel de Swissport del@ic étre
mis au service du gestionnaire de I'aéroport et des
compagnies aériennes.

J'ai, par ailleurs, pris ces mesures en concertativec
I'exploitant de I'aéroport, The Brussels Airport @pany, qui
a le droit de refuser au personnel en gréve d’'aec&uix
zones protégées. Brussels Airlines disposait &fbet d'un
jugement en référé.

Je ne suis pas directement intervenu dans le tampifiosant
Swissport aux membres de son personnel. Comme ma
collegue de 'Emploi, je comprenais leur insatisfan
concernant leurs conditions de travail.

J'ai pris mes responsabilités pour limiter autantegpossible
les conséquences particulierement facheuses degrétre
pour les passagers, les compagnies aériennessteogaaire
de 'aéroport et, plus largement, pour I'image dztne pays.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Le secrétaire d’Etat m'a
communiqué des informations que jlignorais. Je aiaypas
connaissance de I'arrété royal du 6 novembre 2010.

J'étais toutefois au courant que Brussels Airlidegposait
d’un jugement en référé. Le secrétaire d’Etat rienrfait
d’illégal mais j'estime qu'il aurait di communiqude
maniére plus judicieuse. Il en va de méme pouplttant de
I'aéroport, qui pouvait invoquer les conditions lddicence
octroyée a Swissport, comme pour Brussels Airliges,
disposait d'un jugement en référé.

J'ai 'impression — et je ne suis probablement fgseul —
que le secrétaire d’Etat est intervenu directentknts ce
conflit. S'il est logique que le secrétaire d’Esat préoccupe
du bon fonctionnement de I'aéroport, le secteureaéest
cependant déja privilégié ; 'Etat gate nos aéragagt nos
compagnies aériennes en les taxant peu. Le faitegue
personnel ne soit pas toujours bien traité me ptBe
probléme.

(La séance est levée a 16 h 10.)

mogelijkheid te geven zelf de bagageafhandeliraptn.

Als staatssecretaris voor Mobiliteit heb ik maatieg
aangekondigd die gebaseerd waren op het konirbeigtuit
van 6 november 2010 betreffende de toegang tot de
grondafhandelingsmarkt op de luchthaven BrusseieNaal.
Dat besluit bepaalt onder meer dat in de taakorjeiriy of
technische specificaties van de geselecteerde
grondafhandelaars moet worden gewaarborgd dat de
grondafhandelaars het materieel ten dienste stedlerde
gebruikers en/of de luchthavebeheerder wanneeglfzeiet
in staat zijn de overeengekomen grondafhandeliegstin te
leveren volgens de voorwaarden vastgelegd in de
taakomschrijving. Het materiaal van Swissport maestten
dienste gesteld worden van de luchthavenbeheendie e
luchtvaartmaatschappijen.

Ik heb overigens die maatregelen genomen in ovenketgde
luchthavenuitbater, The Brussels Airport Compaig,hebt
recht heeft de toegang tot de beveiligde zonesatizzggen
aan stakend personeel. Brussels Airlines besctadevoor
over een vonnis in kort geding.

Als staatssecretaris voor Mobiliteit ben ik niathistreeks
tussengekomen in het conflict tussen Swissporiaan h
werknemers. Net als mijn collega, de minister vaerki/had
ik begrip voor de werkomstandigheden van de werlarem
van Swissport.

Ik heb mijn verantwoordelijkheid genomen om de drijder
schadelijke gevolgen van deze staking voor de passade
luchtvaartmaatschappijen, de luchthavenbeheerder en
ruimere zin voor het imago van ons land zoveel rigge
beperken.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— De staatssecretaris heeft me
bijkomende informatie gegeven die ik niet kendet He
koninklijk besluit van 6 november 2010 was mij okéed.

Dat Brussels Airlines over een vonnis in kortgeding
beschikte, was me wel bekend. De staatssecretdnigets
onwettigs hebben gedaan, maar hij had de commimicat
volgens mij verstandiger kunnen aanpakken. Datt gelkl
voor de luchthavenuitbater, die zich kon beroeged®
vergunningsvoorwaarden aan Swissport, als voorseiss
Airlines, dat over een vonnis in kort geding bektshi

Nu heb ik de indruk — en ik ben waarschijnlijk nilet enige —
dat de staatssecretaris zich rechtstreeks in Inéliatcheeft
gemoeid. De werking van de luchthaven moet najuweén
bezorgdheid van de staatssecretaris zijn. De laahtsector
is echter al een bevoorrechte sector; onze lucktimen
luchtvaartmaatschappijen worden door de overheidesd
en krijgen weinig taksen opgelegd. Ik vind het dak
problematisch dat ze niet altijd correct met hurspeeel
omgaan.

(De vergaderirrgtvgslioten om 16.10 uur.)



