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Présidence de M. Ahmed Laaouej

(La séance est ouverte a 16 h 10.)

Demande d’explications de Mme Lieve
Maes au ministre des Entreprises

publiques et de la Coopération au
développement, chargé des Grandes Villes
et au secrétaire d’Etat & 'Environnement, a
I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «les rapports au
Service public fédéral Mobilité concernant
des projets du groupe SNCB» (n  ° 5-3903)

Mme Lieve Maes (N-VA)- Le site Railinvest du

SPF Mobilité permet, depuis quelques années, ié das
investissements ferroviaires. Grace a un systénfielles de
projets, il est possible de se faire une idée redambent
précise des investissements en cours et passés dans
l'infrastructure et le matériel ferroviaires. La Ection
Entreprises publiques et Politique ferroviaire (DIEP) du
SPF Mobilité a l'intention d’actualiser les fichdgux fois
par an. Elle se base sur des dossiers que la SNC&asée
lui transmettre tous les trimestres.

Les derniéres fiches actualisées disponibles ssitée
Railinvest datent toutefois de fin 2011. En jujlletsque jai
déposé cette question, ce retard s’expliquait larget, pour
ce qui concerne les nouveaux projets, par les nétgons
alors en cours dans le cadre du plan pluriannuel
d’'investissement 2013-2025 du groupe SNCB. Cetigsex
n’est plus valable aujourd’hui pour les projets @urs et
leurs répercussions financieres sur les annéegiani@s a
2013.

Combien de fois la SNCB a-t-elle transmis des rapola
DEPPF du SPF Mobilité depuis 1€"janvier 2012 ? Quand
le prochain rapport est-il prévu ? Quand les fiches
seront-elles adaptées sur le site web pour préséate
situation au 31 décembre 2013 ?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— La Direction Entreprises publiques et Politiqeerbviaire
du SPF Mobilité a recu ces derniers mois les rajgpor
trimestriels sous la forme de dossiers de projetiossiers
d’ensemble des trois sociétés du Groupe SNCB. Rans
derniers rapports, Infrabel n'a plus communiquéwdiiation
totale actualisée pour les projets en cours et {fiés parce
que le plan pluriannuel d'investissement 2013-2025
Groupe SNCB n’avait pas encore été approuvé. lét&alors
du conseil des ministres du vendredi 19 juillet2@ans
mise a jour des estimations totales, I'actualisatées fiches
avait peu de sens.

Depuis début janvier 2012, la DEPPF a regu les dss
suivants : le 15 avril 2012, les dossiers avec siheation
jusque fin décembre 2011 ; le 30 juin 2012, lesidws avec
une situation jusqu’a la fin du premier trimestr@12 ; le

15 octobre 2012, les dossiers avec une situatisgyia la fin
du deuxiéme trimestre 2012 ; le 31 décembre 2@%2, |
dossiers avec une situation jusqu’a la fin du tikmse

Voorzitter: de heer Ahmed Laaouej

(De vergadering wordt geopend om 16.10 uur.)

Vraag om uitleg van mevrouw Lieve Maes
aan de minister van Overheidsbedrijven en
Ontwikkelingssamenwerking, belast met
Grote Steden en aan de staatssecretaris
voor Leefmilieu, Energie en Mobiliteit, en
voor Staatshervorming over «de
rapportering van de NMBS-Groep aan de
Federale Overheidsdienst Mobiliteit naar
aanleiding van projecten» (nr. 5-3903)

Mevrouw Lieve Maes (N-VA). — Voor de follow-up van de
spoorweginvesteringen bestaat sinds enkele jarevelsite
Railinvest van de FOD Mobiliteit. Via een systeeamv
projectfiches is het mogelijk om een relatief aeatibeeld te
krijgen van de lopende en voorbije investeringeden
spoorweginfrastructuur en in het treinmateriaal Mectie
Overheidsbedrijven en Spoorbeleid (DOS) van de

FOD Mohbiliteit heeft de bedoeling om de projectéshwee
keer per jaar te actualiseren. Daarvoor maakt heugevan
de driemaandelijks door de NMBS aan te leveren
projectdossiers.

De laatst beschikbare geactualiseerde projectfichate
website Railinvest dateren echter van eind 2011 zijenu
eind 2013. In juli — toen ik deze vraag heb ingedie had
die achterstand voor nieuwe projecten uiteraartegaeels te
maken met de toen nog lopende onderhandelingegtin h
kader van het meerjareninvesteringsplan 2013-2025 de
NMBS-groep. Dat excuus gaat vandaag niet meer op vo
reeds lopende projecten en de financiéle impaeireop de
jaren voorafgaand aan 2013.

Van de minister had ik dan ook graag vernomen heldweer
de NMBS sinds 1 januari 2012 aan de DOS van de FOD
Mobiliteit heeft gerapporteerd? Wanneer is de vodige
rapportering gepland? Wanneer zullen de fichesdmet
situatie van 31 december 2013 op de website bijgevegn?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsleming.
— De directie Overheidsbedrijven en SpoorbeleiddarOD
Mobiliteit en Vervoer heeft de voorbije maanderestede
driemaandelijkse rapporteringen — in de vorm vajgut- en
verzameldossiers — van de drie vennootschappedevan
NMBS-Groep ontvangen. Infrabel heeft in de jongste
rapporten echter geen geactualiseerde totaalramivas de
lopende en geplande projecten meer gecommuniceadeto
het meerjareninvesteringsplan 2013-2025 van de
NMBS-Groep nog niet was goedgekeurd. Intussen loeeft
Ministerraad van vrijdag 19 juli 2013 dat plan wel
goedgekeurd. Zonder gelipdatete totaalramingendiad h
weinig zin de webfiches te actualiseren.

Sinds begin januari 2012 ontving DOS de volgendssigos:
op 15 april 2012 de dossiers met een stand vamzaken
met eind december 2011, op 30 juni 2012 de dossieteen
stand van zaken tot en met het eerste kwartag2@ap, op
15 oktober 2012 de dossiers met een stand van zaken
met het tweede kwartaal van 2012, op 31 decemli&t @8
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trimestre 2012 ; le 15 avril 2013, les dossiersauee
situation jusque fin décembre 2012 ; le 30 juin2dé&s
dossiers avec une situation jusqu’a la fin du pemimestre
2013 ; le 15 octobre 2013, les dossier avec unmasdn
jusqu’'a la fin du deuxieme trimestre 2013.

La DEPPF recevra au plus tard le 31 décembre uheatbn
de tous les dossiers d’investissement jusque fin
septembre 2013. L'administration continuera a ifesis
auprés des trois sociétés, en particulier auprésfcibel,
pour gqu’elles actualisent et complétent le plusside les
informations, en tenant compte du plan pluriannuel
d’'investissement 2013-2025 qui a été approuvé.

La DEPPF prévoit une premiére actualisation dekdie
disponibles sur internet pour la fin de cette anséela base
de la situation établie jusqu’a la fin du deuxietrimestre
2013.

La DEPPF recevra le 15 avril 2014 une situation taot sur
I'ensemble de I'année 2013. Selon elle, la situajisqu’a la
fin décembre 2013 sera disponible sur le site waibriRest
pour I'été de I'année prochaine.

Mme Lieve Maes (N-VA)- Le réponse du secrétaire d’Eta
correspond quasi mot pour mot a la réponse queogfaenue
du ministre Labille. La raison du dédoublement de m
demande d’explications reste pour moi une énigme.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ifgibnnelles.
— Cela montre la cohérence du gouvernement.

Mme Lieve Maes (N-VA)- Cela indique peut-étre aussi
gu'il n'utilise pas toujours son temps de manieussi
efficace.

Demande d’explications de

M. Patrick De Groote au secrétaire d’Etat &
I'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «l'alternative aux antibiotiques
récemment développée contre les maladies
des abeilles» (n ° 5-4159)

M. Patrick De Groote (N-VA)— Une équipe de chercheurs
en microbiologie médicale de l'université de LumdSaiede,
dirigée par le Dr Tobias Olofsson et le Dr Alejaadr
Vasquez, a développé une alternative aux antihiesgle
SymBeeotic, a partir de bactéries saines de I'eatode la
reine. SymBeeotic contient un supplément naturel en
bactéries lactiques et renforce le systeme immiuaita

Le secrétaire d’Etat est-il au courant des récentes
découvertes scientifiques de l'université de Luritb®il prét
a étudier ces résultats dans la perspective d'wentielle
introduction en Belgique ? Autrement dit, compiifdire
réaliser une étude sur I'opportunité de promounagrproduit
aupres des apiculteurs belges dans la foulée du fédéral
sur les abeilles ? La mise sur le marché de ce denmaturel
est-elle soumise a des conditions ?

Précédemment, le secrétaire d’Etat m’a renvoyé milaistre

dossiers met een stand van zaken tot en met hd¢ der
kwartaal van 2012, op 15 april 2013 de dossiersaemetstand
van zaken tot en met eind december 2012, op 3®@QtB de
dossiers met een stand van zaken tot en met tsteeer
kwartaal van 2013, op 15 oktober 2013 de dossietsen
stand van zaken tot en met het tweede kwartaa?0a8.

De DOS zal ten laatste tegen 31 december 201 3t@eth gan
zaken ontvangen van alle investeringsdossierstatet eind
september 2013. In het licht van de bepalingenhein
goedgekeurde meerjareninvesteringsplan 2013-202feza
administratie er bij de drie vennootschappen, irbijzonder
bij Infrabel, blijven op aandringen de informatiedeze
dossiers zo volledig en actueel mogelijk voor &le.

De DOS plant om tegen het einde van dit jaar deetp
internet beschikbare fiches te actualiseren opshasi de
stand van zaken tot en met het tweede kwartaa?0a8.

De DOS ontvangt zelf een stand van zaken overdiktdige
uitvoeringsjaar 2013 tegen 15 april 2014. DOS ptantde
stand van zaken tot en met eind december 2013 tegen
zomer van volgend jaar op de website Railinvestti&baar
te stellen.

Mevrouw Lieve Maes (N-VA). — Het antwoord van de
staatssecretaris stemt bijna letterlijk overeenméantwoord
dat ik van de minister Labille heb ontvangen. Higftlme

dus een raadsel waarom mijn vraag om uitleg onteliabb
werd.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslwming.
— Het toont aan dat de regering coherent regeattistal iets.

Mevrouw Lieve Maes (N-VA). — Het geeft misschien ook
wel aan dat ze haar tijd niet altijd even efficigabruikt.

Vraag om uitleg van

de heer Patrick De Groote aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie
en Mobiliteit, en voor Staatshervorming
over «het recent ontwikkelde alternatief
voor antibiotica tegen bijenziekten»

(nr. 5-4159)

De heer Patrick De Groote (N-VA) — Aan de universiteit
van Lund in Zweden heeft een onderzoeksteam in de
medische microbiologie onder leiding van dr. Tobias
Olofsson en dr. Alejandra Vasquez een nieuw alteieoor
antibiotica, namelijk SymBeeotic, ontwikkeld uitapmde
bacterién uit de maag van de honingbij. SymBedmtiat
een natuurlijk supplement aan melkzuurbacteriérhem
immuunsysteem te versterken.

Ik had graag vernomen of de staatssecretaris tyalgte is
van de recente wetenschappelijke bevindingen aan de
universiteit van Lund. Is hij bereid deze resulaie
onderzoeken met het oog op een eventuele intradincti
Belgié? Met andere woorden, wil de staatssecretaris
onderzoek laten uitvoeren naar de wenselijkheiddim
product bij de bijentelers in Belgié te promoteraansluiting
op het federaal bijenplan? Zijn er voorwaarden @m d
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de la Santé publique. Le Fumagilline a d’abord rétifré du
marché et derniérement, il y a eu des discussiatsua du
BeeVital HiveClean. Ce produit est interdit en Bglg car le
producteur qui a obtenu une autorisation dans utteapays
européen, n'a pas introduit de demande en Belgique.

Il existe certes des alternatives au HiveClean de\Btal
mais celles-ci ne peuvent étre délivrées que par de
vétérinaires et des pharmaciens. Or dans notre pags
vétérinaires sont rarement spécialisés dans lescites et les
connaissances entomologiques des pharmaciens iseniim
souvent aux piqdres de moustiques ou de guépes.

Jespére que le secrétaire d’Etat ne me renvertes @l la
ministre de la Santé publique car celle-ci voudest
certainement protéger ses intéréts. En effet, @o8s ici
plutdt affaire a du corporatisme et du formalisme
bureaucratique qu’a une connaissance scientifigee d
abeilles. C’est d’ailleurs la raison pour laquejlai adressé
cette demande d’explications au secrétaire d’Etat a
I'Environnement.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Ma réponse a été rédigée en collaboration aveuitastre
compétente pour I’Agence fédérale des Médicamesse
Produits de Santé. Conformément a la directive 2801
modifiée par la directive 2004/28 et transposéesdan
réglementation nationale au moyen de la loi sur les
médicaments du 25 mars 1964 et I'arrété royal du

14 décembre 2006 relatif aux médicaments a usageimuet
vétérinaire, un médicament a usage vétérinaire g ptre
mis en vente qu’aprés I'obtention d’une autorisate mise
sur le marché.

Il 'y a pas d’exception pour la mise sur le marcteé
médicaments a usage vétérinaire a base de probiesigCela
signifie que, si le produit est un médicamentpit dépondre
a toutes les conditions de I'annexe Il de I'arrédgal du

14 décembre 2006. Un dossier complet prouvantdafite,
la sécurité et la qualité du produit doit étre dépo

Si le produit n’est pas un médicament sur la baseab
caractéristiques propres et s'il satisfait a la tégentation
en matiére de compléments alimentaires pour aniraux
produit peut éventuellement étre mis sur le macdréme
complément alimentaire pour animaux. Un point de sur le
statut peut étre obtenu en introduisant une demauode avis
auprés de la Commission mixte compétente pourtetufis
destinés a l'usage animal, conformément aux disposi de
I'article 11 de I'arrété royal du 28 octobre 2008.

M. Patrick De Groote (N-VA)— Je remercie le secrétaire
d’Etat de sa réponse mais je pense que nous devons
rechercher activement des produits favorisant latéales

abeilles, voire prendre l'initiative d’accompagnles

natuurlijke medicijn, dat een voor de honingbihbamseigen
medicijn is, op de Belgische markt te brengen?

De staatssecretaris verwees me voorheen door eaar d
minister van Volksgezondheid. Eerst werd Fumagillian
de markt gehaald en onlangs was er de kwestie se¥iBal
HiveClean. In Belgié is dit product verboden, omdiat
producent in een ander Europees land een erkehreeg als
diergeneesmiddel, maar daartoe geen aanvraag@Bedeft
gedaan.

Uiteraard zijn er alternatieven voor HiveClean B&eVital,
maar die kunnen alleen door dierenartsen en apathek
worden geleverd. In ons land zijn dierenartsen geisfiseerd
in kleine huisdieren of vee en kippen, maar zeldansecten.
Bij de apothekers beperkt de kennis over insedtdn z
doorgaans tot muggenbeten, mierenbeten en weskenste

Ik hoop dat de staatssecretaris mij voor een antivoiet
doorverwijst naar de minister van Volksgezondheidnt die
zal ongetwijfeld haar eigen winkel willen beschenm@at
bedoel ik bijna letterlijk. We hebben hier immersante
maken met corporatisme en bureaucratisch formaldane
met wetenschappelijke kennis over bijen. Dat iswens de
reden is waarom ik deze vraag om uitleg aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu heb gesteld.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Mijn antwoord werd opgesteld in samenwerking mgt
collega bevoegd voor het Federaal Agentschap voor
geneesmiddelen en gezondheidsproducten. Overeetigoms
richtlijn 2001/82, gewijzigd door richtlijn 2004/2&h
omgezet in de nationale regelgeving middels deopeate
geneesmiddelen van 25 maart 1964 en het konirtdigtuit
betreffende geneesmiddelen voor menselijk en
diergeneeskundig gebruik van 14 december 2006e&an
geneesmiddel voor diergeneeskundig gebruik enketin
handel worden gebracht na het bekomen van eenrvargu
voor het in de handel brengen.

Er zijn geen uitzonderingsmaatregelen voor heeimandel
brengen van geneesmiddelen voor diergeneeskunbigige
op basis van probiotica. Dat betekent dat als retyrt een
geneesmiddel is, zoals uit de vraag blijkt, aam all
voorwaarden dient te worden voldaan van bijlageafi het
koninklijk besluit van 14 december 2006. Er moggéiolg
een volledig dossier ter onderbouwing van de werk#®eid,
de veiligheid en de kwaliteit van het product warde
ingediend.

Indien het product geen geneesmiddel is op basiziya
eigenschappen en bij afwezigheid van enige mede&ina
claim, en indien het product voldoet aan de regaétgevoor
aanvullende diervoeders, kan het product eventnekd
handel worden gebracht als aanvullend diervoedar. E
advies over het statuut kan worden bekomen door het
voorleggen van een aanvraag voor advies aan de 1iggime
Commissie bevoegd voor producten bestemd voor gebiju
dieren overeenkomstig de bepalingen van artikelaihet
koninklijk besluit van 28 oktober 2008.

De heer Patrick De Groote (N-VA) — Ik dank de
staatssecretaris voor het antwoord, maar ben vammeat
we actief op zoek moeten gaan naar producten die de
gezondheid van bijen bevorderen, en zelf het tnéfianoeten
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entreprises lorsqu’elles introduisent des demandiesnt a
faire autoriser leurs produits comme médicamens. Le
produits destinés a éliminer les abeilles sont alisples un
peu partout, mais lorsqu’il s’agit de soigner cellei, il faut
recourir a un vétérinaire ou a un pharmacien.

Une étude récente réalisée pour compte de I'Union
européenne a montré que la Belgique avait conn20d49, le
plus haut taux de mortalité des abeilles apres tmgtie, a
savoir 27,6%, contre 23% aux Pays-Bas et 20% eméeale
cite ces pourcentages non seulement parce quitegtront,
sur la base d’une carte géographique, de reflé&erdauses
éventuelles de la maladie des abeilles mais égalepsece
gu'ils constituent une indication en matiére de hes
pratiques. Pour rechercher les causes de la maé&atiassive
des abeilles, on ne doit pas uniguement prendre en
considération les éléments négatifs, tels que foazet les
pesticides, mais également les éléments posdifsque la
disponibilité et la facilité d’accés aux substancesatives. Je
voudrais dés lors demander au secrétaire d’Etatdéales
producteurs a faire face aux lenteurs administredivPour un
Autrichien ou un Suédois qui produit des médicampatir
les abeilles, il n'est pas intéressant, sur le pliaancier,
d’introduire directement des demandes d’autorisaiians
28 Etats membres de I'Union européenne, et sufiasten
Belgique, ou le marché est exigu. Auparavant, BaeVi
HiveClean était Iégal mais bien qu'il ait été pra@ywsur le
plan scientifique, qu'il améliorait la santé desedles, il a
simplement été interdit en Belgique, alors qu'éta autorisé
comme médicament a usage vétérinaire dans d'apags.
Ce n’est pas parce que I'on peut se procurer, aaysFBas et
en France, des médicaments dans des magasins lggEsia
dans le traitement des abeilles que la santé publigest
moins bonne qu’en Belgique. En fait, cela n’a revoir avec
la santé publique, mais tout a voir avec la « pagserie »
qui empéche de prendre des mesures efficaces. @rafio
peut-étre procéder a une adaptation de la loi.

Demande d’explications de

M. Bart Laeremans au secrétaire d’Etat a
I'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «la dispersion des vols autour de
I'aéroport de Zaventem» (n ° 5-3934)

M. Bart Laeremans (VB)— Le parlement n’est pas connu
pour sa rapidité. Ma question date du 13 septenibepuis
lors, vous avez été interrogé en commission de
I'Infrastructure de la Chambre et vos réponsessuscité des
réactions, notamment de la part de I'associatiorpiietes
BeCA, laquelle vous reproche certaines inexactgude

Selon les principes des procédures de vols, énatarts
I'accord aéroportuaire de 2010, c’est la sécurité tafic
aérien qui demeure prioritaire, la concentrationsdels
au-dessus de régions densément peuplées doitvittie &
plus possible, les routes les plus courtes dev@tmetprises en
considération pour des raisons économiques et §anles et
le nombre de départs normalisés aux instrumentsad&ve
réduit le plus possible en raison de la compledéda gestion
du trafic aérien.

nemen om bedrijven te begeleiden bij het indieream v
aanvraagformulieren tot erkenning van hun produatsn
geneesmiddel. Middelen om bijen te doden, zijn alver
verkrijgbaar, maar om ze te genezen moet een @igseof
apotheker worden ingeschakeld.

Een recente studie in opdracht van de Europese héwitt
aangetoond dat Belgié in 2010 na Hongarije de gteot
bijensterfte in Europa had, namelijk 27,6%, tegem®3% in
Nederland en 20% in Frankrijk. Ik haal die percgetaaan,
niet alleen omdat daarmee de mogelijke oorzakerdean
bijenziekte aan de hand van een landkaart kunnedemo
weergegeven, maar ook omdat ze een indicator apnhest
practices.Om de oorzaken van de grote bijensterfte te
onderzoeken, moet men niet alleen kijken naar datreve
invioeden, zoals de varroamijt en pesticiden, nna@et ook
rekening worden gehouden met de positieve elementahs
de beschikbaarheid en viotte bereikbaarheid varzgnde
stoffen. Ik wil de staatssecretaris dus vragenrddyrenten
bij te staan in hun confrontatie met de Belgische
administratieve molen. Voor een Oostenrijkse of Zdae
producent van een bijengeneesmiddel is het ecocbmist
interessant om onmiddellijk zwaar te investereaanvragen
tot erkenning in 28 EU-lidstaten, en zeker nieBeaigié, waar
de afzetmarkt zeer klein is. Vroeger was BeeVitakl@lean
legaal, maar hoewel effectief wetenschappelijkeidzen dat
de gezondheid van de honingbij er door het midgel o
vooruitgaat, is het in Belgié gewoon verboden. Ede het
erkend als diergeneesmiddel, maar het heeft gelgisBle
stempel. De volksgezondheid is er in Nederlandrankfijk
niet slechter aan toe dan in Belgié doordat hetiglidaar in
bijenspeciaalzaken wel vrij te verkrijgen is. Didit echt
niets met volksgezondheid te maken, maar alleseamet
“papieren beleid” dat het nemen van doeltreffende
maatregelen belemmert. Misschien is een aanpagaimde
wet mogelijk.

Vraag om uitleg van

de heer Bart Laeremans aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie
en Mobiliteit, en voor Staatshervorming
over «de spreiding van de vliuchten rond de
luchthaven van Zaventem» (nr. 5-3934)

De heer Bart Laeremans (VB)— In het parlement gaat alles
nogal traag. Mijn vraag dateert van 13 septeminéussen

zijn we bijna drie maanden verder. Intussen wegtarragen
gesteld in de commissie voor de Infrastructuur dafKamer
en kwamen er reacties op het antwoord. Zo scheift d
pilotenvereniging BeCA u een aantal onwaarheden en
onjuistheden in de schoenen.

Volgens de principes voor de viuchtprocedures, spgn in
het luchthavenakkoord van 2010, staat de veilighaidhet
vliegverkeer voorop, zal de concentratie van vlenhioven
sterk bewoonde gebieden zoveel mogelijk wordenitkgpe
zullen de kortste routes om economische en ecalogis
redenen, waar mogelijk, in aanmerking worden gemoere
zal, om de complexiteit van het beheer van hegviekeer te
beperken, het aantsiandard instrument departuresveel
mogelijk worden gereduceerd.
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Ces principes, entre autres celui des normes dg mersont
pas respectés. Les nouvelles normes de vent d&finie
permettent de décoller ou d’atterrir avec un vemicae de
7 nceuds au lieu de 5.

Le secrétaire d’Etat prétend exécuter I'accord da s
prédécesseur, M. Schouppe. C'est faux ! Il esttgquresians
cet accord, d'un vent arriere maximal de 7 nceudscaine
tolérance de 2 nceuds et de rafales de vent. Oe parl
maintenant de 7 noeuds, sans la tolérance et lategmafCeci
signifie que I'on pourra utiliser une autre pisteartir de 7
nceuds de vent arriére et que I' on doit changepidie en cas
de vent arriere dépassant 12 nceuds alors que leaveare
maximal autorisé pour l'atterrissage de presquesttas
appareils commerciaux est de 10 noeuds maximum.

Le secrétaire d’Etat affirme que les vents arrideepeuvent
excéder les 7 nceuds que durant trois secondes Jarmaisme
de 12 nceuds figure bel et bien dans la décision du

19 septembre 2013. Celle-ci précise clairementgpe une
utilisation préférentielle de piste, il s'agit de 25R,

12 nceuds est la limite.

L'association de pilotes BeCA a signalé a maingwises au
cabinet du secrétaire d’Etat que cette augmentadiit
contraire aux directives de I'Organisation de I'ation civile
internationale.

Le cabinet prétend ainsi que I'organisation desiblag Unies
qui veille a la sécurité et au développement dediion

civile a I'échelon mondial a, contrairement a ceeda
personne affirme, fixé la norme a 7 nceuds lorsque

7 conditions sont remplies. C’est faux. Le cabpegsiste
pourtant a diffuser cette information. On propospdis dix
ans déja de relever la norme de vent arriere makima
autorisé, rafales incluses, a 7 nceuds sans jansigepir a
consensus. Ces 7 nceuds ne sont donc pas la régle
actuellement dans l'aviation civile internationale.

Un autre élément est que le décollage et I'atteage avec le
vent de face offrent des marges de sécurité phlgesaque les
mémes mouvements vent arriére. C’est une simple loi
d’aérodynamique.

Le cabinet fait aussi référence a un communiqugrdsse de
BeCA dans lequel I'association accepte la normé& desuds
par vent arriére. |l est vrai que BeCA a accepttiecaorme
en 2004 parce que le cabinet avait pu la convaingre
I'OACI modifierait ses recommandations, ce qu'elle
jamais fait.

L'atterrissage vent arriére causerait aussi davajaale
nuisances sonores, ce qui ne fait qu’aggraver Ebfame.
D’autres aspects encore jouent un réle. Ainsi, da
aéroportuaire prévoyait que des mesures seraiesepr
concernant les vols détournés, mais rien ne satt f

Quelle est la réaction du secrétaire d’Etat au pala vue de
I'association de pilotes BeCA affirmant qu’il prapade
fausses informations ?

Sept noeuds sont en effet un maximum absolu detus
documents a ce sujet fixent la tolérance entre Breteuds.
C’est aussi ce qu'indique le rapport définitif du

24 septembre 2009 que le bureau d’étude airsigiét@é a
la demande du gouvernement : vent arriere de 5 sceud
maximum et vent latéral de 15 nceuds maximum. isatibn

Tegen die principes, met name dat van de windnoymerdt
in grote mate gezondigd. De nieuwe windnormen dieden

uitgevaardigd laten toe met een rugwind van 7 & van 5
knopen te landen of op te stijgen.

De staatssecretaris zegt dat hij het akkoord uit\asg zijn
voorganger, de heer Schouppe, heeft gesloten st
waar! In dat luchthavenakkoord is sprake van eeximale
rugwind van 7 knopen, met inbegrip van twee knopen
tolerantie en windstoten. Dat wordt nu 7 knopendesrie
tolerantie en windstoten. Dat betekent dat memmeg
overschakelen vanaf 7 knopen rugwind en moet onksiéa
bij windstoten van meer dan 12 knopen terwijl deimaal
toegelaten rugwind bij het landen voor bijna atbenterciéle
toestellen 10 knopen bedraagt.

De staatssecretaris beweert dat de rugwinden nigar d
seconden boven 7 knopen mogen gaan, maar de norfrPva
knopen is wel degelijk opgenomen in de beslisseny v

19 september 2013. Hierin staat duidelijk dat veem piste
die als preferentiéle piste gebruikt wordt, enigalus baan
25R, 12 knopen de limiet is.

De pilotenvereniging BeCA heeft het kabinet van de
staatssecretaris er herhaaldelijk op gewezen tatrijdig is
met de richtlijnen van dimternational Civil Aviation
Organization

Zo beweert het kabinet: “De dochterorganisatie dan
Verenigde Naties die wereldwijd de veiligheid en de
ontwikkeling van de burgerluchtvaart bewaakt, heaft
tegenstelling tot wat de persoon beweert, de ngrii o
knopen gezet wanneer aan 7 voorwaarden wordt voldaa
Dat klopt niet. Nochtans blijft het kabinet dezéommatie
verspreiden. Er worden al tien jaar voorstellerageéerd om
de maximaal toegelaten rugwind, inclusief windstote
verhogen naar 7 knopen, maar hierover is nog geesensus
bereikt. Momenteel zijn die 7 knopen dus niet dgetén de
internationale burgerluchtvaart.

Een ander element is dat het opstijgen en landemvimd op
kop uiteraard zorgt voor grotere veiligheidsmargesyijl het
opstijgen en landen met rugwind die veiligheidsrearg
aanzienlijk verkleint. Dat is louter aerodynamica.

Het kabinet verwijst ook naar een perscommunique va
BeCA, waarin de vereniging de 7 knopen rugwind aandt.
Het klopt dat BeCA dat in 2004 gedaan heeft, orhéat
kabinet hen er op dat moment kon van overtuigem€at
aanbevelingen van de ICAO zouden gewijzigd wordaar
dat gebeurde niet.

Landen met rugwind zou ook voor veel meer
geluidsproblemen zorgen. Dit maakt het probleegeall
maar erger. Er zijn nog andere aspecten die eaped¢én. Zo
stond in het luchthavenakkoord dat men ook ietsdamn aan
de omleidingsviuchten, maar dat gebeurt niet.

Ik kom dan tot mijn vragen. Mijn oorspronkelijkeaag was
of de staatssecretaris kan bevestigen dat hij ekmzein
zonder overleg de normen voor rugwind heeft aargjepae
vraag is eigenlijk al beantwoord en dus wil ik de
staatssecretaris nu vragen hoe hij reageert ogtdmadpunt
van de pilotenvereniging BeCA, die vaststelt dafcitieve
informatie de wereld instuurt?

Zeven knopen is immers een absoluut maximum elen a
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des pistes a alors été légérement adaptée, maisuame
tolérance de 2 nceuds pour le vent arriére. Celaiggt que
I'on pouvait passer de 5 nceuds a 7. Mais en abhét
au-dela, de 7 nceuds a 12, le secrétaire d’Etatumfes
normes de sécurité des appareils, qui n'excedesit pa

10 nceuds.

Deuxiémement, le secrétaire d’Etat peut-il confirme'il a

adapté unilatéralement et sans concertation latation de
tonnage pour la piste 01/19 ? Dans l'affirmativeupil dire
dans quel sens et pourquoi ?

Troisiemement, peut-il également confirmer quibenené
unilatéralement et sans concertation l'altitudedtage
imposé au départ de la piste 25R de 700 a 600 Fedisoui,
pourquoi ?

Quatriemement, une concertation a-t-elle depuis ke
organisée au sein du gouvernement et avec le goeremnt
flamand ? Quel en a été le résultat ?

Cinquiemement, quelles sont les conséquences des
adaptations sur I'utilisation des pistes ? Les ralles regles
sont en application depuis quelques mois. Le saiceét’Etat
est-il prét a faire la transparence ou tient-ila |
confidentialité ? Peut-il communiquer le nombre swi de
décollages pour les pistes 25R et 01/19 et les méhiffres
pour le mois correspondant de I'année derniére afNo
pourrons ainsi vérifier si les nouvelles normesvdat
entrainent des différences sensibles. Selon nosmnations,
la périphérie nord est fortement désavantagée etnouvelle
concentration est apparue.

Sixiemement, le secrétaire d’Etat a-t-il pris coissance de
I'étude commandée sur I'utilisation des pistes 2I@s en
sont les conclusions ? Peut-il transmettre cetbel@au
parlement ? Quelles conclusions politiques en ttiile?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat & I'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Premierement, les valeurs des composantes d@ntaté
mieux définies, mais elles restent les mémes dias ceii
sont appliquées depuis le 17 mars 2005. Je confiergue
jai dit a la Chambre. La norme est de 7 nceuddletreste de
7 nceuds. Les 12 nceuds ne sont pas comparables a ces
7 nceuds. M. Laeremans le sait mais, comme a satudiahil
feint de ne pas le comprendre.

Deuxiemement, la piste 01/19 ne dispose pas dome de
sécurité comme le recommande le rapport de I'actide
I'appareil de Kalitta Air. C’est pourquoi une linaition de
tonnage variant de 80 & 200 tonnes a été instautéde
limitation est appliquée a la demande du commandant
chaque appareil et dépend de la puissance de I'egp&n
accord a été conclu a ce sujet au sein du groupteadaiil
d’experts chargés de coordonner la politique géfeéda
10 juillet 2013.

documenten hierover ligt de tolerantie tussen % knopen.
Dat blijkt ook uit het definitief verslag van 24pember 2009
dat het studiebureau airsight maakte in opdrachidea
regering. Daarin staat te lezen dat “op basis wan d
risicoanalyse de volgende windnormen moeten worden
toegepast op de luchthaven Brussel-Nationaal: een
rugwindcomponent van maximaal 5 knopen en een
dwarswindcomponent van maximaal 15 knopen”. Het
baangebruik is toen lichtjes aangepast. Om hetdedmnik te
kunnen aanpassen werden toen nog de volgendertidsra
voorgesteld: 2 knopen windcomponent voor rugwinat D
betekent dat men van 5 naar 7 knopen mocht gaaar. dber
veel verder te gaan, namelijk van 7 naar 12, miséten
staatssecretaris de veiligheidsnormen van de {stdie
niet hoger gaan dan 10 knopen.

Ten tweede, kan de staatssecretaris bevestigdmj dat
eenzijdig en zonder overleg de tonnagebeperking lvaan
01/19 heeft aangepast? Zo ja, in welke zin en waaro

Ten derde, kan de staatssecretaris bevestigerj éaintijdig
en zonder overleg de afdraaiverplichting bij véetvan baan
25R heeft teruggebracht van 700 naar 600 voeta,Zzo j
waarom?

Ten vierde, werd hierover inmiddels in de regeengmet de
Vlaamse regering overleg gepleegd? Wat is hettesgulan
dit overleg?

Ten vijffde, wat zijn de gevolgen van de aanpassing®r het
baangebruik? De nieuwe regeling is inmiddels enkele
maanden van kracht. Wil de staatssecretaris trazsia
scheppen of moet alles geheim blijven? Kan higcgfvan het
aantal opstijgingen per maand voor de baan 25Redradn
01/19 en vergelijkbare cijfers voor dezelfde maanderig
jaar meedelen? Zo kunnen we nagaan of de nieuwe
windnormen voor opmerkelijke verschillen zorgenlgéms
onze informatie wordt de Noordrand zeer benadeeid een
nieuwe concentratie ontstaan.

Ten zesde, heeft de staatssecretaris kennis genaneate
bestelde studie over het baangebruik? Wat zijn de
bevindingen en conclusies? Kan hij de studie aan he
parlement meedelen? Welke beleidsconclusies wadéh
getrokken?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— Ten eerste, de waarden van de windcomponentebetigr
gedefinieerd, maar het blijven dezelfde waardemli@svelke
sinds 17 maart 2005 worden toegepast. Ik bevestighaals
wat ik in de Kamer heb gezegd. De norm is 7 knapehlijft
7 knopen. De norm van 2005 wordt niet gewijzigdlerl2
knopen zijn niet met die 7 knopen te vergelijken.

De heer Laeremans weet dat, maar doet zoals geijkoonl
alsof hij het niet begrijpt.

Ten tweede, baan 01/19 beschikt niet over een
veiligheidszone zoals aanbevolen in het rapporthein
ongeval met een toestel van Kalitta Air. Om dieereds een
tonnagebeperking tussen 80 en 200 ton ingevoedd. Di
beperking gebeurt op vraag van de commandant %an el
toestel en is afthankelijk van het vermogen vartdestel.
Hierover is een akkoord gesloten in de werkgroapesperts
belast met het codrdineren van het algemeen bedeid

10 juli 2013.
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Troisiemement, l'altitude du virage reste inchangéedépart
de la piste 25R. La diminution de I'altitude a d#mandée
par les compagnies aériennes représentées au edan d
Belgian Air Transport AssociatiofBATA).

Quatriemement, la gestion de I'espace aérien est un
compétence fédérale en vertu de la loi du 8 aoc8019

Cinquiemement, les chiffres sont disponibles.

Sixiemement, I'étude est également disponible.

M. Bart Laeremans (VB)— J'espére que le secrétaire d’Eta
me communiquera les chiffres rapidement.

Selon nos informations, la différenciation faite pea
secrétaire d’Etat concernant les nceuds est uneesaué, il
utilise une norme plus faible pour la piste 02-19

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— C’est la conséquence de I'exécution des accoed2008 et
2010. Ces pistes sont préférentielles pour desnsisie
sécurité. Nous ne pouvons tout de méme pas envoyer
davantage d’avions sur une piste qui est plus eoetrtmoins
sOre. Je ne suis pas expert en aviation, mais seneble que
plus une piste est courte, plus elle est dangeretigae plus
elle contient des éléments de sécurité et moiaelitient de
croisements, plus elle est sdre. C’est pourquosraons
choisi deux pistes préférentielles et une pistenmoi
préférentielle. Mais vous le contestez, monsie@r&mans.

M. Bart Laeremans (VB)— Vous vous faites mener par le
bout du nez par M. Touwaide.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Et vous par votre électorat. J'habite a Vervietge n’ai
donc pas d’électeurs aux environs de I'aéroport.

M. Bart Laeremans (VB)— Les régles que vous proposez
vont totalement a I'encontre d’'une répartition éqbie, pour
laguelle de trés nombreuses personnes se sonekatt
maniére désintéressée. A un moment donné, le gement
a lui aussi été gagné a cette idée. Puis soudairg de
nouveau opté pour des pistes préférentielles sttexie que
certaines pistes sont plus courtes que d’autresoDtes les
études du passé ont montré que la piste 02-19ieshsais
que les autre pistes le sont aussi. Pour des raigmfitiques
précises, sous pression d’un groupe déterminée péste doit
étre moins utilisée. On refuse aussi systématiqgaeme
d’équiper dans la direction inverse, les pistesgli@tes, avec
des systémes d’atterrissage ILS qui permettraikitedrir
plus facilement Bruxelles, méme la nuit, rien qaerp
empécher une répartition équitable des vols.

Je déplore que des pressions soient exercées peueg vols
ne soient pas dispersés mais concentrés. Cettiégpelia
commencé avec Mme Durant et elle sert aujourd’hui a
nouveau de fil rouge.

Le secrétaire d’Etat dit de maniére trés laconiquel s’agit
d’'une compétence fédérale et qu'il ne doit doncgeas
concerter avec le gouvernement flamand. Si le goeweent
flamand demande une concertation, cela doit étssitde !

Ten derde, de hoogte van de bocht blijft ongewijzig een
vertrek vanaf baan 25R. Het verminderen van digyteos
een vraag van de luchtvaartmaatschappijen die
vertegenwoordigd zijn in de BATA.

Ten vierde, het beheer van het luchtruim is krachtie
bijzondere wet van 8 augustus 1980 een federale
bevoegdheid.

Ten vijfde, de cijfers zijn beschikbaar.
Ten zesde, de studie is ook beschikbaar.

itDe heer Bart Laeremans (VB)— Ik hoop inderdaad dat de
staatssecretaris mij spoedig de studie met de<iffezorgt.

Wat de knopen betreft, is het volgens onze infoiematuw
dat de staatssecretaris differentieert, dat hijeigkeen
lichtere norm gebruikt voor de baan 02-19 ...

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— Dat is het gevolg van de uitvoering van het akéden van
2008 en 2010. Die banen zijn preferentieel om
veiligheidsredenen. We moeten toch niet meer uliggh op
een kortere baan sturen die minder veilig is. Ik een
expert op het vlak van vliegtuigen, maar ik begtgph dat
het gevaarlijker is naarmate de baan korter ibelyrijp ook
dat een baan minder gevaarlijk is als er meer
veiligheidselementen aanwezig zijn en er mindeiskngen
zijn. Daarom hebben we gekozen voor twee prefdtenti
banen en één minder preferentiéle. Dat betwishteec
mijnheer Laeremans.

De heer Bart Laeremans (VB)— U laat u leiden door
de heer Touwaide, mijnheer de staatssecretaris.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— U laat u leiden door uw kiespubliek. Ik woon ierViers en
heb dus geen kiezers rond de luchthaven.

De heer Bart Laeremans (VB)— De regeling gaat radicaal
in tegen de idee van een billijke spreiding, die steijdpunt
was van heel wat mensen die zich daarvoor onbdatguc
hebben ingezet. Op een bepaald ogenblik is dieddken de
regering aanvaard en is ze dus regeringsbeleid rgeno
Plots werd toch weer voor preferentiéle banen gekoals
argumentatie werd aangevoerd dat sommige baneer kaijrt
dan andere. Uit alle studies in het verleden idekein dat
baan 02-19 een veilige baan is, maar dat ook derarixhnen
veilig zijn. Om welbepaalde politieke redenen, dderdruk
van een bepaalde groep, mag die baan minder gébruik
worden. Men weigert ook systematisch de lange hateen
parallelbanen, in de omgekeerde richting uit téetusnet
ILS-landingssytemen, zodat men ook gemakkelijkelfsz

's avonds, boven Brussel zou kunnen landen, gewaoren
billijke spreiding onmogelijk te maken.

Ik vind het dus jammer dat vanuit een bepaalde kioek
wordt uitgeoefend om niet te spreiden, maar te eoineren.
Dat beleid is begonnen sinds mevrouw Durant bevees]
en nu wordt deze idee opnieuw als leidraad gen@nmerorgt
ze opnieuw voor concentratie. Dat vind ik heel jaanm

De staatssecretaris zegt heel kort dat het eendiede
bevoegdheid is en dat hij dus niet moet overleggende

Cela se faisait d'ailleurs par le passé. Il refumgourd’hui la

Vlaamse regering. Als de Vlaamse regering vraagt om
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concertation de maniére hautaine et arrogante. s cette
demande ne vient pas d’un parti politique détermibens de
nombreuses communes, bien des personnes, méme de
tendance démocrate-chrétienne, sont irritées p#tece
nouvelle concentration. Mais le secrétaire d’Ett tomme
si de rien n’était. C'est triste pour les personies subissent
cette concentration de vols.

Demande d’explications de

M. Gérard Deprez au secrétaire d’Etat &
I'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «le montant de 'amende imposée aux
cyclistes et aux piétons qui brdlent un feu
rouge» (n ° 5-4010)

M. Gérard Deprez (MR). — L’article 5 de I'arrété royal du
1% décembre 1975, portant réglement général surliegpde
la circulation routiére et de l'usage de la voiblmue,
dispose ce qui suit : « Les usagers doivent seocaw aux
signaux lumineux de circulation, aux signaux rawstiet aux
marques routiéres. » L'article 61.1 du méme ampéd€ise
que « ... le feu rouge signifie interdiction de fraimda ligne
d’'arrét ou, a défaut de ligne d’arrét, le signahmé». Le
non-respect de ces dispositions constitue unecindrade
troisieme degré.

L'article 3.1 de 'arrété royal du 22 décembre 2@d8voit
une amende d’'un montant de 165 euros pour le<tidres

du troisieme degré. Conformément a l'article 2.49'drrété
royal du £ décembre 1975, « Le terme ‘usager’ désigne t
personne qui utilise la voie publique », et ce sar@ine
distinction, qu'il s’agisse d’'un usager de véhicalmoteur,
d’un piéton ou d’un cycliste.

Il arrive donc de facon trés aléatoire que degieffs de
police verbalisent des cyclistes ou des piétons pooir
franchi le feu tricolore dans sa phase rouge. Geuaboivent
alors s’acquitter d’'une amende de 165 euros.

Un respect scrupuleux du Code de la route pardisire des
usagers est bien entendu nécessaire, d’autané iddol est
de plus en plus souvent choisi dans nos villes cemm
alternative a la voiture. Néanmoins, méme si lxiggales
faits reste identique et que la sanction doit éggliquée, le
piéton et le cycliste en régle générale n’ont passcience
d’engager la méme responsabilité financiére enst$sant ce
mode de déplacement — en regle générale, ils qeeris pas
de provoquer le méme type de dégats — et le moqgtateur
est réclamé en cas d’infraction leur semble alrcgessif.

Monsieur le ministre, n’estimez-vous pas qu'il faaitirevoir
le montant des amendes pour créer une distinclaire @ntre
les usagers de véhicule a moteur et les autregissajautant
que ce montant excessif entraine un certain laxdme des
policiers qui, a juste titre, ne souhaitent pasesairement
infliger un telle amende aux piétons et aux cyets?

N’estimez-vous pas qu’un montant plus appropriénedtrait
une politique de répression plus ferme et moinataiée ?

overleg te plegen, moet dat toch kunnen! In hdeden werd
dat trouwens gedaan. Nu weigert hij dit overledhaptaine,
arrogante wijze. De vraag om overleg komt bovendiehuit
een bepaalde politieke hoek. In heel veel gemedrgbhen
veel mensen, ook van christendemocratische strgkkioh
heel kwaad gemaakt over deze gang van zaken en deze
nieuwe concentratie. De staatssecretaris doetregiste zijn
neus bloedt. Ik vind dat heel erg en triest voomamsen
boven wier hoofden de concentratie van vliuchterdivor
doorgevoerd.

Vraag om uitleg van de heer Gérard Deprez
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «het boetebedrag
dat wordt opgelegd aan fietsers en
voetgangers die een verkeerslicht
negeren» (nr. 5-4010)

De heer Gérard Deprez (MR} Artikel 5 van het koninklijk
besluit van 1 december 1975 houdende algemeenmegte
op de politie van het wegverkeer en van het gelwarikde
openbare weg bepaalt: “De weggebruikers moeten de
verkeerslichten, verkeersborden en wegmarkeringecht
nemen.” Artikel 61.1 van hetzelfde besluit preaisé¢®ood
licht betekent dat het verboden is de stopstregpooér geen
stopstreep is, het verkeerslicht zelf, voorbijifgen.” Het
niet naleven van deze bepalingen betekent eerredizrg
van de derde graad.

Artikel 3.1 van het koninklijk besluit van 22 debem2003
voorziet in een boete van 165 euro voor de oveirigggh van
de derde graad. Conform artikel 2.45 van het kolijlnk
uiesluit van 1 december 1975 is een “weggebruiké e
persoon die gebruik maakt van de openbare weg,erond
onderscheid, of het gaat om een bestuurder van een
motorvoertuig, een voetganger of een fietser.

Het hangt dus van het toeval af of politieagenietsérs of
voetgangers bekeuren die het rode licht negeren bij
driekleurige verkeerslichten. Overtreders krijgeaadvoor
een boete van 165 euro.

De nauwgezette naleving van het verkeersreglenuantalle
weggebruikers is uiteraard noodzakelijk, vooral @tnich de
stad steeds vaker gekozen wordt voor de fietslt@ishatief
voor de auto. Ook al gaat het om dezelfde ern$éigen
waarvoor een bekeuring moet worden uitgeschreaet, zijn
de voetgangers en de fietsers er zich meestalarebewust
dat ze bij overtredingen dezelfde geldboete rigke@amdat
ze niet dezelfde schade aanrichten, vinden ze gelegde
boete dan ook overdreven.

Mijnheer de staatssecretaris, vindt u niet datthedrag van
de boetes moet worden herzien en dat er een duideli
onderscheid moet worden gemaakt tussen de bestswale
een motorvoertuig en de andere weggebruikers, tedzsee
het overdreven bedrag leidt tot een zekere lakdhigie
politieagenten die, terecht, niet geneigd zijn detgangers
en fietsers een dergelijke boete op te leggen?

Vindt u niet dat een meer aangepast bedrag eermkigger en
minder wisselvallig beteugelingsbeleid mogelijk amaken?
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Dans certains cas, il existe pour les conductautenzobiles
une solution alternative a la perception de I'angerilds’agit
d’'une déchéance du droit de conduire de huit jawisq ans.
Qu’en est-il pour les cyclistes et les piétons &-t¥il
également une solution alternative a I'amende ?

De nombreuses personnes sont treés intéresséesditcen
votre réponse.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & 'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
— Nous devons faire la distinction entre le conduct’un
véhicule, motorisé ou non, qui brdle un feu rouajeant
partie de feux tricolores, un cycliste qui brilefan rouge
destiné aux cyclistes et un piéton qui brile unréewge pour
piétons.

Le piéton qui brile un feu rouge a un passage pieétons
commet une infraction du premier degré, passiblgxeuros
d’amende. Le cycliste qui ne respecte pas le fagag@our
cyclistes sera également punissable d'une amen86 de
euros, et non de 165 euros comme vous le disiesteRecas
de I'automobiliste ou du cycliste qui brile un feuge a un
carrefour doté de feux tricolores ; cette infractitonnera
lieu, en effet, a la perception immédiate de 169®u

Il est hors de doute que brdler un feu rouge ctustin
comportement dangereux dont les conséquences peitven
extrémement graves, certainement dans le cas d’'un
automobiliste vis-a-vis des autres usagers, masi @ans le
cas d'un cycliste qui se met lui-méme en dangerp@umnrait
certes affirmer que la dangerosité n’est pas la enéntre un
automobiliste brdlant un feu ou un cycliste. L'aggen
verbalisateur peut tenir compte des circonstances e
éventuellement du type d’'usager contrevenant.

De toute facon, il est trés important de maintenisignal
fort, d'autant que le Code de la route permet daser les
cyclistes a franchir un feu rouge, sous certaineslitions et
moyennant une signalisation adéquate. Il faut Evite, dans
I'esprit de ces usagers, le franchissement d’'undege ne
devienne la régle.

Une infraction du troisieme degré donne lieu, ajleré
générale, a une perception immédiate, ce qui exclet
déchéance prononcée par le juge. Pour un cydlisee,
alternative a 'amende pourrait étre un cours étifigratique
déja mise en place par certains parquets.

M. Gérard Deprez (MR). — Je remercie le secrétaire d’Eta
de sa réponse.

J'aimerais poser une question subsidiaire. Si étopi
franchit un feu rouge pour piétons ou un cyclistefeu
rouge pour cyclistes, ils le font généralement syjpréoir
constaté I'absence de danger.

Pour les cyclistes qui franchissent un feu trioelau rouge, il
s’agit d’une infraction du troisieme degré, commew|'avez

dit. Les cyclistes peuvent alors se voir imposer amende de¢

165 euros.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & I'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
— Franchir un feu cycliste rouge est passible damende de
55 euros. S'il s'agit d’un feu tricolore qui estsgé au rouge,

le cycliste risque une amende de 165 euros, conmme u

In sommige gevallen is er voor de automobilistam ee
alternatieve oplossing voor de inning mogelijk, mdijk het
verval van het recht tot besturen voor een pericale acht
dagen tot vijf jaar. Hoe zit dat met de fietsersvertgangers?
Is er ook voor hen een alternatieve oplossing vaonden?

Heel wat mensen zijn geinteresseerd in uw antwoord.

De heer Melchior Watheletstaatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming. e ioeten
een onderscheid maken tussen de bestuurder van een
voertuig, al dan niet gemotoriseerd, die het rogtitlvan een
driekleurig verkeerslicht negeert, een fietserdid®r een

rood licht voor fietsers rijdt en een voetgangex door het
rood licht voor voetgangers heen stapt.

Een voetganger die door het rode licht stapt op een
oversteekplaats voor voetgangers begaat een odéantyesan
de eerste graad, beboetbaar met 55 euro. De figligehet
rode licht voor fietsers negeert, riskeert evenessrsboete
van 55 euro, maar niet van 165 euro zoals u beweert
Wanneer een automobilist of fietser aan een kruismet
driekleurige verkeerslichten door het rood lichttj krijgt hij
inderdaad een voorstel tot onmiddellijke inning &% euro.

Door het rode licht rijden is zeker gevaarlijk ea gevolgen
kunnen bijzonder ernstig zijn, vooral als het gaat een
autobestuurder ten opzichte van andere weggebsiikeaar
ook in het geval van een fietser die zichzelf wage brengt.
Er is uiteraard meer gevaar wanneer een auto eeudl lcht
negeert dan wanneer een fietser dat doet. De visdrahde
agent kan rekening houden met de omstandigheden en
eventueel met de overtreder-weggebruiker.

Er moet in elk geval een sterk signaal blijven,rabomdat
het verkeersreglement fietsers toestaat in bepaalde
omstandigheden en bij de juiste weghebakening it te
rijden. Men moet voorkomen dat het negeren vamduket
licht bij fietsers de regel wordt.

Een overtreding van de derde graad wordt meestal
afgehandeld met een onmiddellijke inning. Dat hondtat
de rechter geen verval van het recht tot besturearrkan
uitspreken. Voor de fietser kan een vormingscuesus
alternatief zijn voor de geldboete. Sommige pagkeftassen
dit systeem al toe.

De heer Gérard Deprez (MR} Ik dank de staatssecretaris
voor zijn antwoord.

Ik heb nog een bijkomende vraag. Als een voetgaeryer
rood licht voor voetgangers negeert of een fietsar rood
licht voor fietsers, dan is dat meestal nadat ztgesteld
hebben dat er geen gevaar is.

De fietsers die de rode fase van een driekleunigearslicht
negeren, begaan inderdaad een overtreding van oiede
graad. Ze kunnen dus een boete van 165 euro krijgen

De heer Melchior Watheletstaatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming. eobeen
rood fietslicht rijden is beboetbaar met 55 eurts Aet gaat
om een driekleurig verkeerslicht dat op rood ispggeagen,
riskeert de fietser een boete van 165 euro, nedals
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automobiliste. Je pense que cette dispositionrdsier telle
quelle, d’autant plus que I'on vient d’instaureiplassibilité
du fameux « tourne-a-droite » qui a déja suscitiarge
débat en termes de sécurité routiere.

Il est vrai aussi que, dans des conditions normalesycliste
ne se mettra pas lui-méme en danger.

M. Gérard Deprez (MR). — C’est a la suite de I'expérience
vécue par deux cyclistes que cette question acsiep

Les cyclistes disent qu’ils ont une visibilité bismpérieure a
celle des conducteurs de voiture pour estimerisesies
lorsqu’ils décident de franchir un feu rouge. Magme en
I'absence de risque, les cyclistes qui ne respeptsiun feu
tricolore au rouge sont susceptibles de payer orande de
165 euros.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & I'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
— Cela me semble logique, I'objectif étant ausspdeeger
les cyclistes contre eux-mémes.

En ville, la tentation est trés forte... Les cyclssse faufilent
plus rapidement et franchissent plus facilemerfeurrouge
s'ils voient qu’il n'y a personne sur la route. Mai un feu
rouge a été placé a un endroit, c’est plus soyveumt
protéger ceux qui doivent s’arréter que parce sjpdurraient
eux-mémes représenter un danger pour les autres.

Si I'on franchit un feu rouge cycliste ou un fewge pour
piétons, I'amende doit étre la méme, a savoir 56WPour
les feux tricolores, cependant, 'amende doit reste65
euros, sauf en cas de possibilité du « tourne-aedso

M. Gérard Deprez (MR). — Par ailleurs, si j'ai bien compris
un certain nombre de parquets offrent déja unenative au
paiement de 'amende.

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & I'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
— Cela dépend de chaque parquet, mais ils sonhdéjreux
a proposer des cours. On devrait peut-étre intites les
parquets a agir en ce sens afin de donner une diaren
éducative a la sanction.

Demande d’explications de

M. Jan Roegiers au secrétaire d’Etat a
I'Environnement, a 'Energie et a la

Mobilité, et aux Réformes institutionnelles

sur «les amendes de roulage pour les
étrangers» (n ° 5-4205)

M. Jan Roegiers (sp.a)- Ces cing derniéres années, le
nombre d’'étrangers sanctionnés par une amende ulage a

augmenté de non moins de 150%. C’est ce que vient
d’annoncer I'association d’automobilistes Touring.

Dans son communiqué de presse, cette organisagbn m
également en exergue la discrimination dont sasttmaes les
contrevenants belges. En effet, en cas d'infradion
quatrieme degré, les Belges doivent comparaitre
immédiatement en justice, contrairement aux étresiggelon

Touring, les amendes reviennent ainsi 60 euros sndiler

automobilist. Deze bepalingen moeten blijven zpalzijn,
vooral nu de fietsers rechtsaf door rood mogerernijdwat al
een ruim debat op gang heeft gebracht over de
verkeersveiligheid.

In normale omstandigheden zal een fietser ziclirzedfrdaad
niet in gevaar brengen.

De heer Gérard Deprez (MR} Ik heb deze vraag gesteld op
grond van de ervaringen van twee fietsers.

Fietsers beweren dat ze een veel grotere zichtlgagrh
hebben dan de autobestuurders om de risico’s ipkgeren
van het rood licht in te schatten. Maar zelfs algeen
gevaar is, moeten fietsers die de driekleurige eerilichten
niet respecteren een boete van 165 euro kunnegekrij

De heer Melchior Watheletstaatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming. at Djkt

me logisch, want het is ook de bedoeling de fistegen
zichzelf te beschermen.

In de stad is de verleiding groot. Fietsers kroekesneller
door het verkeer en rijden gemakkelijker door fuater licht
als ze zien dat er niemand op de weg is. Als eerexgen
rood licht geplaatst wordt, dan is dat vaak om degete
beschermen die moeten stoppen omdat zij voor deramd
een gevaar op de weg kunnen zijn.

De boete voor een fietser of een voetganger vaomdmgeren
van het rode licht moet dezelfde zijn, namelijleGEo. VVoor
het negeren van de driekleurige verkeerslichtentrdee
bekeuring echter 165 euro blijven, behalve wanmulecfietser
de mogelijkheid heeft om rechtsaf door het roodgden.

De heer Gérard Deprez (MR} Als ik het goed heb
begrepen, zijn er al parketten die een alternatadr de
geldboete voorstellen.

De heer Melchior Watheletstaatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming. at Bangt

af van het parket, maar er zijn er al veel die earsus
voorstellen. Misschien moet men alle parkettenesrto
aanzetten op die manier te reageren, zodat de stnaf
opvoedende dimensie krijgt.

Vraag om uitleg van de heer Jan Roegiers
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de verkeersboetes
voor buitenlanders» (nr. 5-4205)

De heer Jan Roegiers (sp.a} De voorbije vijf jaar steeg het
aantal buitenlanders dat in Belgié een verkeersbaeeg

met maar liefst 150%. Dat blijkt uit cijfers die de
automobilistenvereniging Touring onlangs uitbracht.

Die organisatie wees in haar persbericht daarovkiop een
opmerkelijke discriminatie van Belgische verkeeestreders
tegenover buitenlandse. Immers, bij een overtredamgde
vierde graad moeten Belgen meteen voor de rechtbank
verschijnen. Dat is niet het geval voor buitenlasd¥olgens
Touring kosten de boetes op die manier 60 euro @niadn
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aux étrangers qu’'aux Belges. Les étrangers ne doie
outre pas contribuer au Fonds commun de garantie
automobile (FCGA) et ne s’exposent pas a un rethait
permis.

La perception des amendes infligées aux étranggrsre
outre toujours trés difficile en raison de I'abserd’une
bonne collaboration internationale. En organisaesd
contrdles ciblés aux entrées et sorties d’Anvergdlice
anversoise a en tout cas donné le signal que mésne |
automobilistes avec une plaque minéralogique é&amg
doivent payer leurs amendes. Mais le fond du probl@’est
pas pour autant résolu.

L'information de Touring quant a une discriminatidas
automobilistes belges pour les infractions du giéatie degré
est-elle exacte ? Quelles mesures le secrétairat’E
prendra-t-il pour remédier a cette discriminationqrielle
échéance se fixe-t-il ?

Quelles mesures supplémentaires prendra-t-il poaiter les
conducteurs étrangers qui commettent des infrastaans
notre pays a payer leurs amendes ? Quels accords ou
directives existe-t-il a ce sujet au niveau europ@e

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— L’arrété royal du 22 décembre 2003 relatif a krgeption
et la consignation d’'une somme lors de la consimbtades
infractions relatives a la loi sur la police de ¢arculation
routiere exclut une perception immédiate pour urfeaction
du quatrieme degré lorsque le contrevenant halbite e
Belgique ou y a sa résidence fixe. Celui-ci egt eit justice.
Il se voit infliger une amende de 240 a 3 000 eetasne
déchéance de huit jours a cing ans, a moins qjglke
n’estime, en motivant expressément sa décisionlaque
déchéance n’est pas nécessaire. A cette amendeitgda
contribution au Fonds commun de garantie automathée
150 euros et les frais de justice. Si les contramensont
étrangers, 'amende peut par contre étre percue
immédiatement en cas d’infraction du quatrieme degr

L’article 3 de cet arrété royal prévoit qu’une iafrtion du
quatriéme degré peut donner lieu a une amende 8e86s.
Autrement dit, le contrevenant paiera aisément dd@s, a
savoir le montant de 'amende, la contribution aiqse les
frais, et il s'expose méme a une déchéance alduqu
conducteur étranger s’en sort avec 'amende de&380s.

Tout n’est cependant blanc ou noir et un étrangartp
éventuellement étre cité en justice pour une itivacdu
quatrieme degré et il encourt donc également unenaia
plus élevée. En outre, le juge peut toujours teaimpte de
circonstances atténuantes et réduire 'amende naterde
240 euros sans que I'amende puisse retomber eowuegiun
euro.

Le retrait immédiat du permis de conduire vaut égant
pour les étrangers. Ceux-ci encourent donc un retra
immédiat de leur permis, étant entendu qu’il deitrlétre
remis lorsqu’ils quittent le territoire belge. Letrait reste
valable pendant toute la durée du séjour en Belgiqu

J'ai chargé mon administration de modifier I'arrété
susmentionné pour augmenter la somme a payer gar de
contrevenants étrangers en cas d’infraction du fjaate

buitenlanders dan aan Belgen. Bovendien moeteyokipiet
bijdragen aan het slachtofferfonds en riskerenemng
intrekking van hun rijbewijs.

Ook het innen van openstaande boetes van buiterand
verloopt nog steeds erg moeizaam door het ontbrederen
goede internationale samenwerking. Met enkele beric
controles op in- en uitvalswegen gaf de Antwerpddip de
voorbije maanden alvast het signaal dat ook autdistan
met een buitenlandse nummerplaat hun boetes moeten
betalen. Maar dat is geen oplossing ten gronde.

Is de informatie van Touring juist, die stelt datl@@sche
verkeersovertreders gediscrimineerd worden tercbpzivan
buitenlanders bij overtredingen van de vierde graatklke
maatregelen zal de staatssecretaris eventueel nemelre
discriminatie weg te werken en welke timing staanh
daarbij voor ogen? Welke bijkomende maatregelehlgaa
nemen om buitenlandse chauffeurs die in ons land
verkeersovertredingen begaan, ertoe aan te zattehdetes
toch te betalen? Welke afspraken of richtlijnernms
daarover op Europees niveau?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Het koninklijk besluit van 22 december 2003 biftrede de
inning en de consignatie van een som bij de vdlstgtevan
de overtredingen van de wet betreffende de pditer het
wegverkeer sluit een onmiddellijke inning uit vam@n
overtreding van de vierde graad indien de overtrgdBelgié
woont of er een vaste verblijfplaats heeft. Oveltrs met een
woon- of vaste verblijfplaats in Belgié worden vaan
vierdegraadsovertreding gedagvaard. Ze krijgen een
geldboete van 240 tot 3000 euro opgelegd en een
vervallenverklaring van acht dagen tot vijf ja@nzij de
rechter uitdrukkelijk motiveert waarom er geen
vervallenverklaring nodig is. Bovenop die geldbdeient
nog de bijdrage van 150 euro voor het slachtoffetfoen de
gerechtskosten. Bij buitenlandse overtreders kamodte wel
onmiddellijk worden geind bij een overtreding vanuierde
graad.

Artikel 3 van het genoemde koninklijk besluit bejpaat een
vierdegraadsovertreding beboet kan worden met@arnvan
330 euro. Dat betekent dat een overtreder voor een
vierdegraadsovertreding al snel 400 euro betaathetijk de
boete, samen met de bijdrage en de kosten, enesgifs
vervallenverklaring riskeert, daar waar een bu#ader er
met het betalen van een som van 330 euro mee wegkom

Dit zwart-witverhaal moet wel worden genuanceeralam
een buitenlander eveneens kan worden gedagvaard naa
aanleiding van een vierdegraadsovertreding enusijabk
een hogere boete riskeert. Bovendien kan de regtitening
houden met verzachtende omstandigheden en kan hij
zodoende de minimumboete van 240 euro verminderen,
zonder dat ze minder dan één euro mag bedragen.

De onmiddellijke intrekking van het rijbewijs geleitenzeer
voor buitenlandse overtreders. Buitenlanders reskeius ook
een onmiddellijke intrekking van het rijbewijs ntién
verstande dat het hen moet worden teruggegevenesangn
het Belgisch grondgebied verlaten. Bij onmiddedijk
intrekking van het rijbewijs geldt de intrekkingarode hele
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degré. L'objectif est de faire entrer I'arrété eigweur en
2014,

De nombreux Etats européens, dont la Belgiquestiersi
auprées de la Commission européenne pour que laepéan
des amendes puisse étre transfrontaliére. La d#tisadre
concernant I'application du principe de reconnaissa
mutuelle aux sanctions pécuniaires offre aux Etagmbres
la possibilité de mettre plus facilement a exécutles
sanctions infligées a I'étranger.

Mon administration discute actuellement avec laidesgpour
vérifier les possibilités qu’offre la décision-cadid’attends
par ailleurs des initiatives au niveau européen KGanpunité
n’est pas admissible eu égard a la directive sardeursuites
transfrontaliéres de I'UE.

M. Jan Roegiers (sp.a)- Si la présentation peut paraitre un
peu manichéenne, le secrétaire d’Etat confirme bjgon

fait une distinction entre les Belges et les étangll a
évoqué dans sa réponse diverses situations otnkees@nant
est pris en flagrant délit. Le secrétaire d’Etaépare une
modification Iégislative et il a raison. Le faittepie parmi les
automobilistes qui ne sont pas immobilisés et m&payer
une amende sur-le-champ, il y a des étrangers.eSgan
peut les citer au tribunal, mais je suppose — jenguerrai
des chiffres — que la plupart d’entre eux ne corafiesnt
pas.

En ce qui concerne la perception transfrontaliees d
amendes, le secrétaire d’Etat et ses prédécessetidéja
pris diverses initiatives au Conseil européen dasstres des
Transports, mais il semble que le dossier n'avgra® ce qui
suscite une impression d'impunité et le sentimantlgs
Belges sont discriminés. J'espére qu’on va prognesse qui
dissipera le sentiment d'injustice.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— La mise en ceuvre des directives sur les poussuite
transfrontaliéres facilite déja les échanges d’'mfations
avec la France et les Pays-Bas. lIs vont s’éterdféchelon
européen. Je suis tout a fait d'accord avec leppsode

M. Roegiers. Il est inadmissible que subsistent&tiaments
discriminatoires et que les gens aient I'impresgjoie les
étrangers demeurent impunis ; toutefois, grace aux
réglementations européennes, les choses évoluastieé®on
sens, vers moins d'impunité. Méme si ce n'est pesre
assez vite ni assez loin, nous progressons.

verblijfsduur.

Ik heb mijn administratie de opdracht gegeven ot he
genoemde koninklijk besluit te wijzigen door de s@m
verhogen die bij buitenlandse overtreders voor een
vierdegraadsovertreding kan worden geind. De baupi
dat het besluit voor 2014 in werking kan treden.

Veel Europese lidstaten, waaronder Belgié, drireydnij de
Europese Commissie op aan dat de boetes
grensoverschrijdend zouden kunnen worden geind. Het
kaderbesluit inzake de toepassing van het begiasel
wederzijdse erkenning op geldelijke sancties hiledlidstaten
de mogelijkheid om sancties uit het buitenland ddwabijker
ten uitvoer te leggen.

Mijn administratie overlegt momenteel met Justitie na te
gaan wat er binnen de grenzen van dat kaderbesbgjelijk
is. Ook verwacht ik initiatieven op Europees niveandat
straffeloosheid niet kan worden getolereerd birohecross
border enforcemerichtlijn van de EU.

De heer Jan Roegiers (sp.a) Het verhaal mag dan een
beetje zwart-wit zijn, de staatssecretaris bevestij dat er
een verschil is tussen Belgen en buitenlanderaijin
antwoord verwees hij nogal veel naar situaties hipde
overtreder op heterdaad wordt betrapt. De staatiseis
werkt aan wetgeving ter zake, en dat is goed. $leatuurlijk
een feit dat niet alle mensen onmiddellijk staawdeden
gehouden om hun boete te betalen en daar zitten ook
buitenlanders bij. Laten we eerlijk zijn, we kunrdia dan
wel dagvaarden, maar ik vermoed — ik zal de cijfers
opvragen — dat niet zoveel van hen ook effectief hullen
verschijnen.

Inzake het grensoverschrijdend innen van boetelsdmetie
staatssecretaris en zijn voorganger al verscheikiemes een
demarche gedaan op de Europese Raad van Ministers v
Transport, maar blijkbaar komt er geen schot iaak. Op
die manier krijgen we straffeloosheid en het gewat|
Belgen worden gediscrimineerd. Ik hoop dat er in de
toekomst vooruitgang wordt geboekt zodat ook hetctee
onrechtvaardigheidsgevoel weggenomen wordt.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— Door de toepassing van dess-border regulationmaken
we alvast de uitwisseling van informatie met Frgklen
Nederland gemakkelijker. Hetzelfde zal op Europeesau
gebeuren. Ik ben het helemaal eens met wat deRueagiers
zegt. Het blijft onaanvaardbaar dat er nog punten v
discriminatie zijn, dat mensen het gevoel hebbén da
buitenlanders onbestraft kunnen blijven, maar diulez
Europese regelgevingen gaat het de goede richitinget
steeds minder straffeloosheid. Het gaat nog nieemerlug
genoeg, maar er is vooruitgang.
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Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat & 'Environnement, a
I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «lI'impact du bruit des
avions sur la santé publique» (n ° 5-4083)

M. Bert Anciaux (sp.a)— Le secrétaire d’Etat connait mes
préoccupations et sait aussi que les avions rejetle trés
nombreuses substances nocives et sont tres bruyzegs
rapports, entre autres de Lieven Annemans, écotemésla
santé, démontrent ce que cela co(te a la société.

Je suis a la recherche d'alliés en vue d'obligandustrie
aéronautique a prendre plus de responsabilités atiare de
santé. D'autres secteurs économiques sont respdissab
lorsqu’il est question des effets négatifs de settdu bruit
sur I'environnement et la santé, mais, selon mestc
beaucoup moins souvent le cas pour I'industrie aguatique.
Jaimerais savoir ce que le secrétaire d’Etat plitte a cet
égard ou s'il veut étre mon allié.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— La question a essentiellement trait & des aspirta santé
publique. Je I'ai dés lors transmise a la minigBakelinx.

Je peux dire ce qui suit dans le cadre de mes caEmges.
J'attire I'attention sur le fait que I'on examinaiaiveau
européen une proposition de modification de lactive
2002/30 relative a des restrictions d’exploitatidinest
proposé de tenir compte autant que possible, danadre de
I'analyse codt-efficacité et de la pertinence destrictions
d’exploitation en matiére de nuisances acoustiqdes,
aspects bruit et santé pour limiter au maximunmigisances
dans ces domaines.

Il s'agit concrétement de la proposition de reglemngu
Parlement européen et du Conseil relatif & I'étatdiment de
regles et procédures concernant I'introduction dstrictions
d’exploitation liées au bruit dans les aéroportsldénion
européenne, dans le cadre d’une approche équilibtée
abrogeant la directive 2002/30/CE du Parlement @éen et
du Conseil.

Il s’avére dont qu’une discussion est en cours igaau
européen pour faire face au probléme. La Belgiquece
dossier avec beaucoup d’attention et veut dépasdagable
les propositions nécessaires.

M. Bert Anciaux (sp.a)— J'estime que nous devons avoir |
cran de réfléchir au role de I'aéroport de Zavenjemi est
mal situé, si prés de Bruxelles.

Mais je sais que la question est sensible et quedt toujours
immédiatement considérée d’un point de vue comntaimau
Si I'on commence a parler de réduction, les Flansanoint
immédiatement craindre que les avions ne se ditigers un
aéroport wallon ...

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de gevolgen van
vliegtuiggeluid op de volksgezondheid»
(nr. 5-4083)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— De staatssecretaris kent mijn
bezorgdheid en weet ook dat vliegtuigen heel waadelijke
stoffen uitstoten en veel lawaaihinder veroorzaken.
Rapporten, onder meer van gezondheidseconoom Lieven
Annemans, tonen aan hoeveel dat de samenleving kost

Ik ben op zoek naar bondgenoten om de vliegtuigitréite
verplichten meer verantwoordelijkheid op te nemprhet
vlak van gezondheid. Andere economische sectoredeso
wel geresponsabiliseerd als het gaat over de megaitinpact
van uitstoot en lawaaihinder op het leefmilieu en d
gezondheid, maar naar mijn oordeel gebeurt datmeeler
voor de luchtvaartindustrie. Ik had van de staatssaris dan
ook graag vernomen wat hij ter zake kan doen dmij oiijn
bondgenoot wil zijn.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— Voor een groot stuk gaat de vraag over aspeeen v
volksgezondheid. Ik heb de desbetreffende vragarod&
naar minister Onkelinx doorgestuurd.

Wat mijn bevoegdheid betreft, kan ik volgend antmbo
geven. lk wil er de aandacht op vestigen dat €Ewppees
niveau een voorstel tot wijziging van de richtl802/30
inzake exploitatiebeperkingen wordt besproken. dodiv
voorgesteld om in de analyse van de kosteneffeeitivan de
relevantie van exploitatiebeperkingen inzake gelhiidder,
zoveel mogelijk rekening te houden met de aspeggénd en
gezondheid om de hinder op die gebieden maximaal te
beperken.

Het gaat dus concreet over het voorstel voor essrdening
van het Europees Parlement en de Raad inzake titelisy
van regels en procedures voor de invoering van
geluidsgerelateerde exploitatiebeperkingen op
EU-luchthavens in het kader van een evenwichtigpalg en
tot intrekking van Richtlijn 2002/30/EG van het Bpees
Parlement en de Raad.

Daaruit blijkt dus wel dat er op Europees niveau @iscussie
aan de gang is om het probleem aan te pakken.&B3abdt
die zaak met veel aandacht en wil daarvoor ookodige
voorstellen op tafel leggen.

e De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik ben van oordeel dat we het
lef moeten hebben om na te denken over de rol gan d
luchthaven van Zaventem, die nu eenmaal slechggeles,

zo dicht bij Brussel.

Ik ben me er echter van bewust dat de kwestie digvagt en
dat ze altijd onmiddellijk vanuit communautair oogp wordt
bekeken. Als het woord afslanking valt, dan gaaaniihgen
meteen vrezen dat de vliegtuigen naar een luchthawve
Wallonié gaan uitwijken ...
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M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Et al'inverse, les francophones réagissent vite
négativement lorsque Zaventem est évoqué danskiiasn

M. Bert Anciaux (sp.a)— Il est question ici de nuisances
sonores et de rejets dus aux avions ; nous devitargueer le
probleme a la source, c’est-a-dire I'avion lui-méme

Demande d’explications de

Mme Marie Arena au secrétaire d’Etat &
I'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «le nouveau plan de survol de
Bruxelles» (n ° 5-4217)

Mme Marie Arena (PS). — Je rejoins mon collégue Bert
Anciaux au sujet de l'alternative visant a amélides
qualités techniques des avions et les exigencesatigre de
qualité sonore et de pollution par le kéroséne.

Il conviendra en effet d’améliorer cet aspect-lasL
constructeurs eux-mémes y sont attentifs.

Par le biais de la norme, on pourrait peut-étrélécer un
certain nombre de choses, mais cela ne pourraregyfsau
niveau européen car les aéroports belges ne sefepaeuls
concernes.

Bert Anciaux I'a dit, I'aéroport de Zaventem estaéroport
particulier, parce qu'il est extrémement urbains beisances
qu'il peut produire touchent des populations trapartantes.
Nul n’a envie de voir cet aéroport disparaitre ctaripnu de
sa situation par rapport a Bruxelles et du rayorerém
international de cette ville, mais I'’équilibre entes richesses
et les avantages qu'’il génére et les nuisancekaptasionne
reste a trouver.

Nous avons récemment été interpellés par des cisoye
bruxellois qui sont aujourd’hui & nouveau aux [Fiagec ces
nuisances.

La question des nuisances se pose a divers niveaux.

Premiérement, serait-il possible d’envisager letrdg
I'élargissement du corridor de survol du canablié
I'autorisation apparemment actuellement accordéeasions
d’amorcer un virage au niveau de Bruxelles Sud ?

Cette question est extrémement technique maisg'aiim
toutefois savoir si cette solution représente tegies en
termes de sécurité.

Deuxiémement, par rapport aux normes de vent aetneht
en vigueur, existe-t-il une évaluation des incidende bruit
et de pollution par le kérosene dont pourrait sout
population ? Dispose-t-on d'indicateurs a ce stjitserait
en effet préférable de disposer de telles évalusipiutdt que
de réagir a I'impulsion. Aujourd’hui, certains gpms
d’habitants sont parfois a I'origine de plaintefiexdives.
Serait-il possible de procéder a des évaluations pl
objectives ? Nous sommes parfois face a un phénemeén
nimby. Ce sont souvent ceux qui se plaignent le glui

prennent I'avion le plus souvent. Peut-étre cordiait-il

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— En omgekeerd reageert men ook aan Franstaligeskan
negatief als Zaventem in het nieuws komt.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Waar het over gaat is, dat de
lawaaihinder en de uitstoot waar de vliegtuigennzmygen,

bij de bron moeten worden aangepakt, bij het Wigprelf

dus.

Vraag om uitleg van mevrouw Marie Arena
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «het nieuwe
vliegplan voor Brussel» (nr. 5-4217)

Mevrouw Marie Arena (PS)— Net als collega Anciaux meen
ik dat de technische kwaliteiten van de vliegtuigaake
geluid en vervuiling door de uitstoot van kerosineeten
worden verbeterd. De vliegtuigconstructeurs zettégen
daar aandacht aan.

Een nieuwe norm zou een en ander kunnen verbetaaar,
die kan slechts op Europees niveau worden uitgehigds
want de Belgische luchthavens zijn niet als enigjeoliken.

De luchthaven van Zaventem is bijzonder omdat zefn
zeer verstedelijkt gebied ligt. De mogelijke gethidder treft
dan ook veel mensen. Gelet op haar ligging nahijsBel en
de internationale uitstraling van die stad wil niend dat de
luchthaven verdwijnt. Wel moeten we blijven zoelaar een
evenwicht tussen de voordelen en de rijkdom die de
luchthaven genereert en de overlast die ze vereditza

Ik ben onlangs aangesproken door Brusselaars digeopv
met overlast kampen.

Er rijzen verschillende vragen met betrekking ®tderlast.

Ten eerste, is het mogelijk om de verbreding van de
kanaalroute te verwerpen? Die is gekoppeld aan de
toestemming die de vliegtuigen blijkbaar hebberrepsn om
een bocht te nemen ter hoogte van Brussel-Zuidviigg is
zeer technisch, maar ik wil weten of die oplossing
veiligheidsrisico’s inhoudt.

Ten tweede, wordt er in het licht van de thans eyadie
windnormen een evaluatie gemaakt van de mogelijke
gevolgen voor de bevolking op het vlak van gelwiddast en
kerosinevervuiling? Zijn er indicatoren beschikbaatet is
immers beter over dergelijke evaluaties te besemldan
impulsief te reageren. Nu liggen bepaalde bewoneeggen
aan de basis van collectieve klachten. Is hetmiggelijk
meer objectieve evaluaties uit te werken? We wosdems
geconfronteerd met het nimby-syndroom, waarbij eliem
die het vaakst het vliegtuig nemen ook de gro&iatgers
zijn. Misschien moet dat fenomeen eens onder gewoeden
genomen.

Ten derde, is het mogelijk te controleren of ezaféf boetes
worden opgelegd aan de vliegtuigen die de bestaande
geluidsnormen niet naleven?

Ten vierde, is het mogelijk de vliegtuigen te lzdtn die de
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d’évaluer le phénomeéne.

Troisiemement, pourrait-on vérifier I'applicatioffective des
amendes infligées aux avions qui ne respecterpantes
normes de bruit telles qu’elles sont appliquées ?

Quatriemement, pourrait-on envisager I'applicatdfiective
des sanctions pour les avions ne respectant pasriedors
de vol qui leur sont imposés ?

Cinquiémement, pourrait-on prévoir la mise en pldice
organisme de contrdle indépendant ayant pour nmso
veiller au respect effectif des réglementationstaxites ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & I'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
— Il semble y avoir une confusion entre les routes
effectivement suivies. Il faut bien différenciertaute delta
des routes du canal et du ring.

La route delta passe par Molenbeek, Anderlechgdtat
Uccle. Elle est utilisée de jour par quelques avigros
porteurs entre six heures et vingt-trois heurediraction du
sud-est.

La route du ring est une route vers I'ouest. Ediewtilisée
exclusivement du lundi au vendredi en journée etudepar
les avions avec un quota de bruit supérieur a guatr

La route du canal n’est utilisée que le samed: éihanche
en journée et de nuit par les avions avec un qimtaruit
inférieur a quatre.

La mise en ceuvre progressive des accords aéropestua
induira la suppression de la route delta. Desféev/er 2014,
les avions suivront intégralement la route du carsgju’a
Ittre selon la trajectoire suivante : Diegem, veaggauche
rue de Cureghem et rue du Witloof a Haren, zone BNC
entretien des voies au Pré aux Oies, gare de fammdé
Schaerbeek, usine d’incinération de Neder-Over-Hbeerk,
place de I'Yser, porte d’Anderlecht, porte de Niapv
Cureghem, gare TGV Midi, site du complexe de foramatie
Forest-Midi, gare de Forest, Bempt, usine électride
Drogenbos, vers lttre.

Les restrictions d’exploitation liées aux « nuigdnses » sont
actuellement contenues dans l'articiu@terde I'arrété
ministériel du 3 mai 2004 relatif & la gestion degsances
sonores a I'aéroport de Bruxelles-National. Ellests
uniquement relatives aux décollages et a troismat
semaine, entre le vendredi et le lundi. Dans csidndl
s’agit de s’en tenir strictement aux accords juadeur
compléte exécution.

L’exécution des accords de 2008 et 2010 s’est &ite
dégageant un compromis sur une base équilibrébamue
partie doit supporter un certain degré de nuisgrpesije ne
sous-estime pas. Dans le tracé des nouvelles roludedté
veillé a éviter autant que possible les zones deesé
peuplées, dans les limites du strict respect dacesds. Cet
élément est donc prioritaire pour moi.

Les normes de vent telles qu’elles ont été présisisent
surtout a une clarification et une stabilisatios gdeocédures,
au bénéfice des contrbleurs, des pilotes et degaiivs, en
reprenant dans les critéres essentiels de choigigies les
conditions météorologiques.

opgelegde routes niet volgen?

Ten vijfde, is het mogelijk een onafhankelijk col@orgaan
op te richten dat moet toezien op de naleving v&an d
bestaande regels?

De heer Melchior Watheletstaatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming.likBaar
bestaat er verwarring over welke routes effectiefden
gebruikt. Er moet een duidelijk onderscheid wordemaakt
tussen de deltaroute enerzijds en de kanaal- egrRines
anderzijds.

De deltaroute gaat over Molenbeek, Anderlecht, Vens
Ukkel. Ze wordt overdag tussen 6 en 23 uur gebddkr
jumbojets die in zuidwestelijke richting viiegen.

De Ringroute gaat naar het westen. Ze wordt utishd van
maandag tot vrijdag overdag en 's nachts gebruddrd
vliegtuigen met een geluidshoeveelheid hoger dam vi

De kanaalroute wordt alleen op zaterdag en zondagaag
en 's nachts gebruikt door vliegtuigen met een
geluidshoeveelheid lager dan vier.

Met de geleidelijke implementatie van de
luchthavenakkoorden zal de deltaroute verdwijneamaf

6 februari 2014 zullen alle vliegtuigen de kanaak®volgen
tot in Ittre. Ze gaan via de volgende route: Diegéacht
naar links Kuregemstraat en Witloofstraat te Haren,
onderhoudszone NMBS Ganzeweidestraat, rangeenstatio
Schaarbeek, verbrandingsoven Neder-Over-Heembeek,
IJzerplein, Anderlechtsepoort, Ninoofsepoort, Kareg
hst-station Brussel-Zuid, site van het rangeercexpMBS
Vorst-Zuid, station van Vorst, Bempt, elektric&&briek
Drogenbos, richting lIttre.

De beperkingen voor de “stille nachten” staan moteehin
artikel 7quatervan het ministerieel besluit van 3 mei 2004
betreffende de lawaaihinder op de luchthaven
Brussel-Nationaal. Ze gelden enkel voor de opsiijgn
tijdens de drie nachten tussen vrijdag en maan&agnoet
strikt op worden toegezien dat deze akkoordendiglteen
uitvoer worden gelegd.

De akkoorden van 2008 en 2010 worden ten uitvolegge
op basis van een evenwichtig compromis. Daarbijteroelle
partijen een deel van de overlast dragen, wat @ ni
onderschat. We hebben geprobeerd om te vermijdietieda
nieuwe routes over dichtbevolkte gebieden gaanriijaa
worden de akkoorden strikt nageleefd. Dat elemeatthvoor
mij dus prioriteit.

De windnormen strekken er vooral toe de procedtees
verduidelijken en vast te leggen ten voordele van d
controleurs, de piloten en de omwonenden. Hierbijden de
meteorologische omstandigheden verwerkt in derzitie
de keuze van de banen bepalen.

De norm van 7 knopen rugwind, die momenteel ophef
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La norme de sept nceuds de vent arriére qui a usuit
polémique récente date de 2005. Elle s’'inscritéigaht dans
I'exécution des accords pris en Conseil des masstr

I n'y a aucune norme de douze nceuds. Simplemietdns
les deux minutes nécessaires au calcul de la ndensept
nceuds se produit une rafale de trois secondesu#edo
nceuds, il faut changer de piste. Autrefois, ceait' @as le
cas. Un nouveau parametre est donc pris en coatimer
pour I'élaboration de la norme des vents afin daltee la
sécurité, mais certains n'ont pas envie de I'emend

En 2013, plusieurs procés-verbaux ont été rédigaresmis
au parquet pour des infractions a la réglementation
aéronautique relative aux normes de bruit et aéreaux
horaires. Les dossiers classés sans suite pawdaneur du
roi pour des motifs étrangers aux éléments cotifsite
I'infraction feront I'objet d’'une procédure d’amead
administrative.

La création d’'une autorité de contrdle des procgsiur
aéronautiques de I'aéroport de Bruxelles natidede que
prévue dans I'accord de gouvernement, est tougplicsdre
du jour ; ce sera ma priorité pour 2014. Il s'aljitne des
étapes finales et nécessaires pour stabiliseritiégiment ce
dossier. Il était indispensable de finaliser legpét
précédentes avant de concrétiser celle-ci.

Mme Marie Arena (PS). — Les dossiers ont-ils été classés
sans suite pour une question de procédure ou poautne
motif ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & I'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
— Ce ne sont pas les éléments constitutifs dedation qui
ont justifié le classement sans suite.

Demande d’explications de

M. Francois Bellot au secrétaire d’Etat &
I'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «les opérations de contrdle visant les
camions» (n ° 5-4225)

M. Francois Bellot (MR). — La police fédérale a effectué, le
lundi 22 octobre une opération de contrdle deilizaige et de
la surcharge des camions, et a encore mené depsiisrie
autre opération de ce type. Les résultats soniétants. Sur

les 194 véhicules controlés, 173 infractions oatoénstatées,

Prés de 90% des camions contrblés étaient dondraction.
Pour la grande majorité de ces véhicules, il s&gisi'une
infraction d’arrimage.

Les accidents et pertes de chargement dus a uatdéfa
d’arrimage ne sont pas rares sur nos routes ffit de
considérer leur fréquence au carrefour LéonardsNou
connaissons tous leurs lourdes conséquences egstelen
sécurité routiére et de mobilité, voire d’immoldlguand un
accident survient.

Monsieur le secrétaire d’Etat, pouvez-vous m’apgroptus
de précisions sur la coordination des contrblescaifigs par |a
police fédérale et ceux organisés par le SPF Toahsp

mobilité ? Comment les taches sont-elles répagtiee les

veroorzaakt, dateert van 2005 en past ook in deaiing
van de akkoorden die in de Ministerraad zijn gesiot

Er bestaat geen norm van 12 knopen. Indien er itwee
minuten die nodig zijn om de norm van 7 knoperetekenen
gedurende drie seconden een rukwind is van 12 knajza
moet van baan worden veranderd. Dat was vroegérzoie
Bij de uitwerking van de windnorm wordt dus met eeuwe
parameter rekening gehouden, teneinde de veiligieeid
verhogen. Niet iedereen wil dat begrijpen.

In 2013 werden meerdere processen-verbaal opgesteshn
het parket overgezonden voor inbreuken op de
luchtvaartregels inzake de geluidsnormen en de.slator de
dossiers die door de procureur des Konings worden
geseponeerd om redenen die niets te maken hebheeme
constitutieve elementen van het misdrijf zal een
administratieve procedure worden opgestart.

De oprichting van een controleorgaan voor de
luchtvaartprocedures van de luchthaven Brusseldvaal
staat in het regeerakkoord en is ook mijn priotiteor 2014.
Het is een van de laatste en noodzakelijke stappedit
dossier definitief te stabiliseren. Wel moestersteglte
voorgaande fasen worden afgerond.

Mevrouw Marie Arena (PS)— Werden de dossiers
geseponeerd om procedureredenen of om andere?

De heer Melchior Watheletstaatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming.e~werden
alleszins niet geseponeerd omdat de constitutieveenten
niet verenigd waren.

Vraag om uitleg van

de heer Francois Bellot aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie
en Mobiliteit, en voor Staatshervorming
over «de controleacties op het
vrachtvervoer» (nr. 5-4225)

De heer Francois Bellot (MR)— De federale wegpolitie
controleerde op maandag 22 oktober de ladingzegezim
overbelasting bij vrachtwagens en sedertdien wergl zo'n
controleactie uitgevoerd. De resultaten zijn verastend. Er
werden 173 inbreuken vastgesteld bij de 194 geotwdrde
voertuigen. Bijna 90% van de vrachtwagens warennieisin
orde. Bij een grote meerderheid daarvan schorttetraan
de ladingzekering.

Ongevallen en ladingverlies die te wijten zijn deat slecht of
niet vastmaken van de lading zijn op onze wegen gee
zeldzaamheid; alleen al op het Leonardkruispunttkosh
vaak voor. De zware gevolgen voor de verkeerseiicgen
voor de mobiliteit wanneer er een ongeval gebaaijrt,
bekend.

Kan de staatssecretaris meer uitleg geven oveodedinatie
van de door de federale politie en door de FOD Nitii en
Vervoer uitgevoerde controles? Hoe worden de takssen
die twee diensten verdeeld? Op welke doelgroepedenale
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deux départements ? Comment ces contrdles saribiés ?
Ont-ils lieu régulierement ? Envisagez-vous dededorcer ?

Comment expliquer ce taux de 90% de camions en
infraction ? Quelle est I'évolution de leur nomiarecours
des trois derniéres années ? Les résultats desesanné
précédentes sont-ils aussi inquiétants ? Y a4tel évolution
des types d'infraction rencontrés : défaut d’argma
surcharge, infraction de tachygraphe ?

Quelle est la proportion de véhicules immatricdés
I'étranger dans le nombre d’infractions constafées

Envisagez-vous des mesures spécifiques pour améléor
situation ?

Au regard de ces chiffres, pensez-vous que legieaac
soient adaptées ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & I'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
— En réponse a votre premiére question, je prégigee la
collaboration entre les divers services chargésomirole du
transport routier est établie par le plan d’acticelatif a la
collaboration entre les différents services de rédaten vue
d’une coordination des controles. Il a été étanl?@01 et
modifié en 2006. Les membres de ce plan d’action Iso
police fédérale, la police locale, les Douanesatiges, le
Contrdle des lois sociales, le SPF Emploi, Tragtil
Concertation sociale, I'Inspection sociale du SBEUsité
sociale, les services d’inspection de 'ONSS eslvices
d’inspection de la DG Environnement du SPF Santé.

Depuis le mois de mai 2013, le comité directeupldm
d’action a souhaité ouvrir la collaboration a deveaux
membres, 'ONEM, l&/laamse Belastingdienda Police
domaniale wallonne, ainsi que I'Unité de répressies
pollutions. Il est & noter que le ministére pulplicticipe
activement aux organes de ce plan d’action.

Il existe neuf cellules provinciales, présidéesyaagent du
SPF Mobilité et Transports, qui se réunissent
trimestriellement. Chaque cellule est chargée @niger au
minimum un contréle coordonné par mois dans chaque
province. Il y a donc au minimum 108 controles clmomés
par an auxquels participent les différents servineationnés.
Bien sir, cela n’exclut pas d’autres contrélesppuirraient se
faire en commun, de fagon appropriée entre le SRF e
police fédérale.

Toutes les compétences attribuées aux controleurs d
transport routier du SPF Mobilité et Transportstgartagées
avec les agents de la police fédérale et localegDouanes.
Certaines le sont également avec les inspecteciaus)
comme le contrdle des temps de conduite et de repos
exemple.

J'en viens a votre deuxieme question. Je tiendr& vo
disposition la répartition des infractions par anréous
constaterez qu'il est difficile de dégager une & au vu
de ces chiffres et que I'on ne peut parler d’'ungragation de
la situation.

En réponse a votre troisieme question, je diragque qui
concerne le rapport des contréles effectués panadité du

véhicule, ceux-ci oscillent entre 30 et 35% posniéhicules

controles toegespitst? Grijpen ze geregeld pladisien ze
nog worden opgevoerd?

Hoe kan het zeer hoge aantal overtredingen, nakn@@ifo,
verklaard worden? Wat is de evolutie van het aantal
overtredingen in de voorbije drie jaar? Zijn de uétaten van
de voorgaande jaren even verontrustend? Is er esngéutie
in het type van overtredingen: lading die slectdtgamaakt
is, vrachtwagen die overladen is, inbreuk op hétrgi&x van
de tachograaf?

Wat is het aandeel van de buitenlandse voertuigdret
aantal vastgestelde overtredingen?

Overweegt de staatssecretaris specifieke maatregetede
toestand te verbeteren?

Denkt hij dat de sancties aangepast zijn, geleteiphoge
aantal inbreuken?

De heer Melchior Watheletstaatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming.e- D
samenwerking tussen de verschillende diensterodigcht
houden op het wegverkeer wordt geregeld door hé@an
betreffende de samenwerking tussen de verschillende
controlediensten met het oog op de codrdinatiedan
controles, dat in 2001 werd opgesteld en in 200&iwe
gewijzigd. Bij dit actieplan zijn betrokken: de éedle politie,
de lokale politie, Douane en Accijnzen, de Insgeddtr
Sociale Wetten, de FOD Werkgelegenheid, Arbeicberadl
Overleg, de Sociale Inspectie van de FOD Sociakeid,
de Inspectiedienst van de Rijksdienst voor Sodiakerheid
en de inspectiediensten van de DG Milieu van de FOD
Volksgezondheid.

Sedert de maand maart 2013 werd die samenwerkingre
opengesteld voor de RVA, de Vlaamse Belastingdigast
Police Domaniale wallonnen deUnité de répression des
pollutions Het openbaar ministerie is ook actief binnen de
organen van dit actieplan.

Er zijn negen provinciale cellen die worden voorgen door
een vertegenwoordiger van de FOD Mohbiliteit en \denen
die elk trimester samenkomen. Elke cel moet inpaikeincie
minstens één gecodérdineerde controle organiseren pe
maand. Er zijn dus minstens 108 gecotrdineerderaiast
per jaar waar de vermelde diensten aan meewerkanhsmit
niet uit dat nog andere opportuun geachte controles
gezamenlijk door de FOD en de federale politie veord
uitgevoerd.

Alle bevoegdheden van de controleurs van het wkgeer
van de FOD Mobiliteit en Vervoer worden gedeeld deet
leden van de federale en de lokale politie en v@®Dduane.
Sommige worden ook gedeeld met de sociale inspecteu
zoals de controle van de rij- en rusttijden.

Ik houd de cijfers van de inbreuken per jaar te uwe
beschikking. U zult merken dat het moeilijk is atdie
cijfers een tendens af te leiden en dat er nietd@sproken
worden van een verslechtering van de toestand.

Wat het verslag van de controles per nationalitait het
voertuig betreft, zien we dat het voor 30 tot 35% o
Belgische voertuigen gaat en 65 tot 70% om niefiBehe
EU-voertuigen en 1 tot 2% om voertuigen van buitercU.
De verhoudingen zijn precies dezelfde wat de vatdige
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belges, 65 et 70% pour les véhicules non belgét/d®n
européenne et 1 et 2% pour les véhicules hors Union
européenne. Le rapport est exactement le méme amte
les infractions constatées.

Quant a votre quatrieme question, il est prévur pdébut
de I'année 2014, une augmentation forfaitaire dié Ho
montant des perceptions immédiates, c’est-a-dirameendes
imposées le long de la route. Pour le reste, lendes
pénales prévues par les différentes législatiaesdat une
marge de manceuvre suffisante a la Justice. Selon la
Iégislation actuelle, lorsque des infractions smrhmises, les
peines peuvent aller de 60 a 60 000 euros d’amerttimsde
huit jours a un an d’emprisonnement, les peinesgoiLétre
doublées en cas de récidive. Enfin, le serviceotréle est
en train de recevoir des renforts humains a hauteguinze
équivalents temps plein, ce qui permettra en outre
d’intensifier la lutte contre la fraude. Une méthtmdjie est
par ailleurs en cours d’élaboration, visant a cibevantage
les contrdles du transport routier sur la base dskorating et
permettant de focaliser les actions sur les tramsps qui ne
respectent pas suffisamment la réglementation, qui
compromettent ainsi la sécurité des usagers dmuta et qui
créent évidemment de graves distorsions des conditie
concurrence dans ce secteur qui éprouve déja ben d
difficultés.

M. Francois Bellot (MR). — Le défaut d’arrimage semble
étre la deuxieme cause d’accidents de poids laptss
'endormissement des chauffeurs.

Je rappelle que le permis poids lourd comporte faities :
la partie théorique, le stationnement et les mamesyet la
partie arrimage, laquelle intervient pour 30% dedgation.

Parmi les défauts d’arrimage, citons les piecedgsculent
ou la porte arriére du camion qui s’ouvre, provadua chute
du chargement. Le grave accident qui vient de sdyjre
était manifestement dd a un défaut d’arrimage.

Envisagez-vous de prendre des mesures particubérds
mener des campagnes a cet égard ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & I'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
—Je me renseignerai aupres de I'IBSR et de mon
administration. Si ces informations se vérifiel@xaminerai
I'opportunité de mener des actions spécifiques.

Demande d’explications de

Mme Marie Arena au secrétaire d’Etat &
I'Environnement, & 'Energie et a la

Mobilité, et aux Réformes institutionnelles

sur «le plan d’action et I'évaluation du

contr6le du commerce illégal de bois en
provenance de la République démocratique

du Congo» (n ° 5-4339)

Mme Marie Arena (PS). — En février dernier, je vous avais
interpellé sur les mesures prises par la Belgiqueernant le

contrdle du commerce illégal du bois en provenaleka
RDC.

inbreuken betreft.

Begin 2014 is een forfaitaire verhoging van de aldellijke
inningen gepland, dat zijn de boetes die langs elg worden
opgelegd. De bij wet opgelegde strafboetes gevstitidu
voldoende manoeuvreerruimte. Volgens de vigerende
wetgeving kunnen de straffen in geval van oventigeh
variéren van 60 tot 60 000 euro boete en/of een
gevangenisstraf tussen acht dagen en een jaarsttaéen
kunnen verdubbeld worden in geval van recidive. De
controledienst wordt versterkt met 15 voltijds eqignten,
zodat de fraudebestrijding nog kan worden opgedreke
wordt een methode vaisk ratinguitgewerkt om nog
gerichtere controles te kunnen voeren in het wdgaren de
acties te kunnen toespitsen op de transporteurdelie
reglementering niet voldoende naleven. Ze brengen d
verkeersveiligheid voor weggebruikers in gevaavervalsen
de concurrentie binnen een sector die het al njkejknoeg
heeft.

De heer Francois Bellot (MR)— Een slecht vastgemaakte
lading schijnt de tweede oorzaak van ongevallezijtena het
in slaap vallen van de chauffeur.

Het rijexamen voor vrachtwagenbestuurders omva dri
onderdelen: een theoretisch gedeelte, het parkenete
manoeuvres, en de ladingzekering, die goed is 30% van
de beoordeling.

Fouten inzake ladingzekering zijn bijvoorbeeld dectit die
kantelt, of de achterdeur die opengaat, waardooladéng
van de vrachtwagen valt. Een recent zwaar ongeaal w
duidelijk te wijten aan zo’n fout in de ladingzekey:

Zal de staatssecretaris bijzondere maatregelen newhe
campagnes voeren in dit verband?

De heer Melchior Watheletstaatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervormingk-zal
hierover informatie opvragen bij het BIVV en bijmi
administratie. Indien zij dit bevestigen, zal ilkdenzoeken of
het raadzaam is om specifieke acties te ondernemen.

Vraag om uitleg van mevrouw Marie Arena
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «het actieplan en de
evaluatie op de controle op de illegale
houthandel uit de Democratische
Republiek Congo» (nr. 5-4339)

Mevrouw Marie Arena (PS)- In februari laatstleden had ik
de minister een vraag gesteld over de maatregakeBelgié
had genomen inzake de illegale handel in houte&iD&C.

Uit de statistieken blijkt immers dat de haven Ratwerpen
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En effet, les données statistiques montrent qpere
d’Anvers est la porte d’entrée principale en Eurdps bois
en provenance de la RDC.

Le 3 mars 2013, une nouvelle Iégislation européemia
matiere a vu le jour. Cette nouvelle loi sur le coence du
bois en Europe oblige le secteur européen du bpisuver
que le bois importé en Europe provient de coupgaes.

C’est pourquoi il est d’autant plus important qadBelgique
se dote d’un certain nombre d’outils de contrdle.

Le 27 novembre dernier, un communiqué de presse de
Greenpeace annoncait que pour la premiére foisislepu
I'entrée en vigueur de la nouvelle Iégislation gdrenne, du
bois illégal avait été confisqué en Allemagne, graaes
dispositifs mis en place par ce pays. Ce bois @egendant
transité par le port d’Anvers, ou il était passéaaers les
procédures de contrble existantes.

Je vous avais interpellé en février dernier, ati debut de
I'application de la Iégislation européenne. Vousviez
indiqué que vous vous atteliez a la mise en plage d
dispositif de controle.

J'aimerais dés lors savoir si des progrés ontéghses et si
des cargaisons illégales de bois tropical ont értrgs été
arrétées au port d’Anvers ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & 'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
— A la demande de la commission de la Santé et de
'Environnement de la Chambre, je prépare une &imin
des contrbles effectués en 2013 par le servicendpéction
de la DG Environnement. Cette évaluation seraifidalau
début de 2014.

En 2013, 'administration a développé des outilaspection,
comme uneheck-listet une politique de contrble a partir de
données de mise sur le marché des produits copartsette
réglementation. Comme 2013 était la premiére adeéaise
en ceuvre de cette réglementation européenne,
'administration a travaillé avec le secteur de iaen
préventive. Des visites dans les grandes entrepoisepermis
de tester ces outils. Le dispositif d'inspectioeiaidra sa
pleine maturité en 2014.

Quant a la collaboration entre les administratigmspus
renvoie & mon collégue en charge de la Coopération
développement en ce qui concerne, par exempleutées au
processus du Partenariat volontaire entre 'Unimogéenne
et le Congo qui a pour but de renforcer la gedtiwestieére
comme le prévoit le réglement. La coopération des@ays
d’origine de ces produits est en effet primord@iésque la
Iégalité du bois est définie selon la Iégislatipplacable dans
le pays de la récolte. Ce n’est en aucune facormamgere de
me décharger de ce sujet. Je sais que mon collegue,

M. Labille, est tres attentif a cette question&tl@vance
bien.

La collaboration avec la Douane est cours de fasaidn ;
elle prendra la forme d’un protocole de coopératom
protocole est en discussion depuis I'entrée enetigdu
réglement en mars 2013.

Nous sommes dans la premiere année d’applicatitbueh’a

de belangrijkste Europese toegangspoort is voot hou
afkomstig uit de DRC.

Op 3 maart 2013 is een nieuwe Europese wetgeving in
verband daarmee tot stand gekomen. Die nieuwe pvdeo
houthandel in Europa verplicht de Europese houtsetet
bewijzen dat het hout dat in Europa wordt ingevoerd
afkomstig is van legale houtkap.

Daarom is het des te belangrijker dat Belgié zambr een
aantal controle-instrumenten.

Op 27 november jongstleden deelde Greenpeace in een
persmededeling mee dat voor de eerste keer sinds de
inwerkingtreding van de nieuwe Europese wetgeViaegaal
hout in beslag werd genomen in Duitsland, dankij d
instrumenten die dat land heeft ingevoerd. Het heag
nochtans de haven van Antwerpen gepasseerd, wadobe
de bestaande controles is geslipt.

Ik heb mijn vraag gesteld in februari laatstledbij,de
inwerkingtreding van de Europese wetgeving. De steni
antwoordde mij toen dat hij werk zou maken van die
controle-instrumenten.

Is er al vooruitgang geboekt? Zijn er in de havan v
Antwerpen inmiddels al illegale vrachten van trapisiout
tegengehouden?

De heer Melchior Watheletstaatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming. p-\W@aag
van de commissie Volksgezondheid, Leefmilieu en
Maatschappelijke Hernieuwing van de Kamer ben iide
met de evaluatie van de controles die in 2013utgpevoerd
door de inspectiedienst van het DG Leefmilieu. &ialuatie
zal begin 2014 klaar zijn.

In 2013 heeft de administratie controle-instrumente
rqlitgewerkt, onder meer een checklist en een catiedéid op
basis van de gegevens over het op de markt brersgen
producten die onder die reglementering vallen. Asaign
2013 het eerste jaar was waarin de Europese regiteniag
van kracht was, heeft het bestuur op een preventi@nier
samengewerkt met de sector. Dankzij bezoekengnotie
bedrijven konden die instrumenten worden getest. De
inspectie-instrumenten zullen volledig uitgeweijkt in 2014.

Wat de samenwerking tussen de administraties hetref
verwijs ik naar mijn collega van ontwikkelingssamverking,
bijvoorbeeld in verband met de steun aan de proeedan
vrijwillig partnership tussen de Europese Unie emnGo met
als doel de versterking van het bosbeheer, zoalselgiement
bepaalt. De samenwerking met de landen van oorgpvan
die producten is immers van fundamenteel belangezen
de legaliteit van het hout bepaald wordt op basis de
wetgeving die in het oogstland van toepassingdkisuill
daarmee dat onderwerp niet van me afschuiven. & dat
mijn collega, de heer Labille, veel aandacht heefir dat
probleem en dat hij vooruitgang boekt.

De samenwerking met de douane is zich aan het fisenen.
Ze zal de vorm aannemen van een samenwerkingsptotoc
De bespreking van dat protocol is aangevat bij de
inwerkingtreding van het reglement in maart 2013.

We zijn in het eerste jaar waarin het reglementdtor

pas nécessairement été parfait, mais il faut repése

toegepast. Niet alles is perfect verlopen, maar de
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difficultés et les moyens de les supprimer. Je @ene c'est
la volonté de tous.

Vous avez fait référence a deux cas. Le premiezdoternait
du bois Afrormosia, inscrit sur la liste Cites end de la
responsabilité du SPF de la Santé. Le deuxiéemedastitué
de bois Wengé, a été traité par notre administrabdes
informations complémentaires ont été fournies dess
réponses aux questions parlementaires précédaluts.
administration a joué un réle-clé dans cette affain mettant
en évidence une possible falsification des docusnéestinés
a prouver la légalité de ce bois. Nous avons alesti
autorités compétentes concernées par la mise suariehé de
ce bois. Ces doutes ont permis a ces autoritésedemune
enquéte approfondie qui a débouché sur une sasiatove
en Allemagne. L'initiative de cette saisie a étélédes
autorités belges.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat a 'Environnement, a
I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «l'arrivée de Ryanair a
I'aéroport de Zaventem» (n ° 5-4340)

M. Bert Anciaux (sp.a)— Ce 27 novembre, lors d’'une
conférence de presse, Michael O’'Leary a annoncé
triomphalement a la nombreuse assistance qu’a paetifin
février, Ryanair volerait au départ de Zaventemswaix
destinations en Europe méridionale. Le lendemaimpauvait
déja réserver des billets pour un vol de ZaventdRogne.
Singulierement, Brussels Airport, I'exploitant &eéroport, a
déclaré tout ignorer de ces projets. A Charlerossiyla
surprise était totale.

Pourtant, les enjeux sont énormes. Certains anedysbient
dans cette manceuvre de Michael O’Leary une stratégi
économique délétere et dévoyée, qui a long terraalfe
nombreux perdants. Par ailleurs, je m'inquiete foes
nuisances environnementales et sociales que cgs vol
supplémentaires causeront, ainsi que de leur réipamt
équitable sur les différentes pistes de décollage e
d’atterrissage a Zaventem. Je suis trés étonné dacilité
avec laquelle Ryanair semble décider, comme sialidé de
soi, de bouleverser tout un systeme.

Cet épisode souléve donc de multiples questions.

Le secrétaire d’Etat était-il au courant de cettarmeuvre ?
Est-il exact que Brussels Airport n'avait pas étévyenu ?
Est-ce que Ryanair peut décider unilatéralementghaiser
des vols depuis Zaventem ? Comment va-t-on attribae
créneaux horaires supplémentaires ? Quelles saent le
procédures et les conditions et selon quels crit@mrissels
Airport ou les autorités peuvent-ils refuser dengaux a
une compagnie aérienne ? Des éléments comme
I'environnement, le bruit, la concurrence ou laikdgtion
sociale jouent-ils un réle ? Les lois de I'économamt-elles
omnipotentes, sans la moindre restriction ? Quiekédence
ces projets auront-ils sur le plan de dispersiosatles
relations sociales au sein de la compagnie ? Dé&téacon,
Brussels Airlines sera durement touchée.

moeilijkheden moeten worden opgespoord, alsook de
middelen om ze weg te werken. Dat is de wens daneen.

Mevrouw Arena heeft verwezen naar twee gevalleh. He
eerste lot betrof Afrormosiahout, dat ingeschreigeop de
CITES-lijst en bijgevolg valt onder de verantwodij#beid
van de FOD Volksgezondheid. Het tweede lot, bedait
Wengéhout, werd door onze administratie behandielde
antwoorden op vorige parlementaire vragen werden
bijkomende inlichtingen verschaft. Onze adminigraeeft in
die zaak een sleutelrol gespeeld door de aandachestigen
op de mogelijke vervalsing van documenten die gieliteit
van het hout moesten bewijzen. Wij hebben de betnok
bevoegde autoriteiten gewaarschuwd. Onze twijfeldbn
hen ertoe aangezet een diepgaand onderzoek tervdate
geleid heeft tot een definitieve inbeslagname itdland.
Dat is gebeurd op initiatief van de Belgische aii&ten.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de komst van
Ryanair naar de luchthaven van Zaventem»
(nr. 5-4340)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Op woensdag 27 november
kondigde Michael O’Leary op een druk bijgewoonde
persconferentie triomfantelijk aan dat Ryanair \fagiad
februari vanuit Zaventem naar tien bestemmingen in
Zuid-Europa zal vliegen. De daaropvolgende dagrken op
de website van Ryanair al tickets bestellen om i&anu
Zaventem naar Rome te vliegen. Vreemd genoeg \&dda
luchthavenuitbater Brussels Airport helemaal njetie
hoogte te zijn van deze plannen. Ook in Charleas men
totaal verrast.

Nochtans staat hier enorm veel op het spel. Sommige
analisten zien in dit manoeuvre van Michael O’Leaeyn
ongezonde en ontspoorde economische strategiepdange
termijn vooral veel verliezers zal opleveren. Daast maak
ik me ernstig zorgen over de extra milieu- en
maatschappelijke overlast die deze extra viuchtdierz
opleveren en over de gelijke verdeling ervan ower d
verschillende aan- en vertrekroutes van Zaventkmwerbaas
me in het bijzonder over het blijkbaar vanzelfsgrede
gemak waarmee Ryanair ogenschijnlijk unilateraal ka
beslissen om een heel systeem op zijn kop te zetten

Dit verhaal roept dus zeer veel vragen op.

Was de staatssecretaris op de hoogte van dit margieu
Klopt het dat Brussels Airport niet bij voorbaatrdre
geinformeerd? Kan Ryanair zomaar unilateraal tssii®m
binnen drie maanden vluchten vanuit Zaventem te
organiseren? Hoe worden de bijkomende slots toezmvre
Welke procedures en voorwaarden gelden er en ap s
welke voorwaarden kan Brussels Airport en/of derloeil
slots weigeren aan een luchtvaartmaatschappijzsee!
andere criteria zoals bepalingen rond milieu, perli
concurrentie, geluidsnormen en sociale wetgeving®hidn
de koude economische wetmatigheden voorrang og?alle
Zijn er echt geen drempels ingebouwd? Welke impaeft
dit op het spreidingsplan en op de sociale verhweti
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Dans quelle mesure les autorités arrivent-ellesoea@ gérer
la circulation aérienne ? Ne pourraient-elles pasvdlopper,
en liaison avec tous les acteurs, une vision a kenge, une
sorte depax aeronauticaol Zaventem se concentrerait sur
ses activités de base alors que les aéroports negip
accueilleraient les compagnies bon marché et le®en
répartirait ainsi équitablement et dans l'intéréngral les
avantages et les inconvénients.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— L’annonce de la venue de Ryanair a Bruxellesiest
surprise qui ne devrait pas en étre une et quirpme fois,
met tout le monde d’accord. Je m’explique.

C’est une surprise parce que personne, méme paopart
de Bruxelles-National et encore moins celui de Gar,
port d'attache de Ryanair en Belgique, n'était au@nt de
I'initiative de M. O’Leary. Celui-ci, comme il enl'dabitude,
a pris tout le monde de vitesse en annoncant,danse
conférence de presse il y a quelques jours, sanéera
I'aéroport de Bruxelles alors qu’il n'avait mémegpdemandé
de créneaux horaires, ce qu'il n’a fait qu'aprésaaférence
de presse.

D’autre part, cela ne devrait étre une surprise pparsonne.
M. O’Leary applique sa stratégie habituelle : aypdé d'un
aéroport périphérique et sous le couvert de la ségociale
irlandaise, il concurrence déloyalement les compagn
actives dans les métropoles européennes, avanede e
leur place dans les aéroports centraux. Prenonseifeple de
Gérone et de Barcelone. Jusqu'il y a peu, I'aérapa
Gérone, a quelques dizaines de kilométres de Bawmeel
voyait passer trois millions de clients de RyanAjrés avoir
écrasé toute la concurrence de I'aéroport de Baonel
Ryanair a quitté Gérone pour s'implanter dans l'agort
central. Pour I'anecdote, 300 000 passagers tramgiencore
par Gérone.

Cette stratégie est connue et ne doit pas nousétopas
plus que le moment ou M. O’Leary la met en ceuvieset
destinations qu'il choisit : Vueling vient de préser ses vols
low costdepuis Bruxelles et Ryanair veut maintenant occu
le terrain avec exactement les mémes destinations.

Pour une fois, tout le monde est d’accord : cetteance est
néfaste pour tout le monde.

L'aéroport de Bruxelles nous a déja fait part de sé&ticences
quant a ce projet, qui ne concorde pas avec sawide
développement a long terme.

Mon opinion sur le modéle Ryanair est connue. pl@te les
actuels points faibles de la réglementation européeen
payant les cotisations sociales et fiscales embtatout en
opérant en Belgique, et nuit ainsi a I'emploi des\gettis a
la sécurité sociale belge. Je ne I'acceptais p&é#one ni a
Charleroi, et ne I'accepte pas a Bruxelles. L'Eveapadmis
qu'il s’agissait d'un probléme sérieux et a décitig¢ mettre
le hola, mais une période transitoire court malleusement
jusqu’en 2020. M. O’Leary en profite encore au nmaxin.
J'appelle cela du dumping social, et ne I'accepigaanais.

binnen de luchtvaartmaatschappij? Brussels Airlimesdt in
elk geval zwaar getroffen.

In welke mate is de overheid nog bij machte om het
luchtverkeer te beheren? Kan de overheid nietnmesspraak
met alle betrokken actoren een langetermijnvisie
ontwikkelen? Een pax aeronautica als het ware,bijaar
Zaventem zich richt op haar corebusiness en
lagekostenmaatschappijen en vrachtvervoer worden
uitbesteed aan de regionale luchthavens? Zo watedunsten
en lasten op een eerlijke en maatschappelijk ruttignier
verdeeld.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— De aankondiging van de komst van Ryanair naasd#ius
een verrassing die geen verrassing zou moeteezigie,
voor een keer, ervoor zorgt dat iedereen gelijleyadtis. 1k
verklaar me nader.

Het is een verrassing omdat niemand, zelfs ni¢ici@haven
van Brussel-Nationaal en nog minder Ryanair's edatr
ankerplaats in Belgi&, de luchthaven van Charlempide
hoogte waren van het initiatief van de heer O’Lediey
trouw aan zijn gewoonte, iedereen te vlug af waw @okele
dagen geleden tijdens een persconferentie zijn koae de
luchthaven van Brussel aan te kondigen terwijkblfs nog
geen slots had aangevraagd. Dat deed hij pasowpafhn
zZijn persconferentie.

Tegelijkertijd hoeft dat voor niemand een verragsmzijn.
De heer O’Leary gaat te werk volgens zijn gebriikel
strategie: vanaf een perifere luchthaven en daxlzigrse
sociale zekerheid op een onbillijke manier conaemenet de
maatschappijen die actief zijn in de grote Europsteden,
om uiteindelijk de plaats van deze maatschappijatei
centrale luchthavens zelf in te nemen. Een voothé&xtrona
en Barcelona. Tot voor kort had de luchthaven varo@a,
op enkele tientallen kilometers van Barcelona, [Boem
Ryanair-passagiers. Tot Ryanair, nadat alle coeatie op de
centrale luchthaven van Barcelona verpletterd @a&spna
verliet om zich op die grote luchthaven te vestigéandaag,
ter anekdote, heeft Gerona nog 300 000 passabiers.
strategie is bekend, ze moet ons niet verbazenmidatent
waarop O’Leary ze uitvoert en de bestemmingen ijlie h
uitkiest zijn evenmin verbazend: Vueling heeft Zstju
wcostvluchten vanuit Brussel voorgesteld. Ryakamt nu
het terrein innemen met precies dezelfde bestenening

Voor een keer is iedereen het erover eens: dez®adiging
is bijzonder slecht voor iedereen.

De luchthaven van Brussel heeft ons reeds attenagkt op
haar kritiek op deze komst, die niet past in de
ontwikkelingsstrategie van de luchthaven op dedaegmijn.

Mijn zienswijze op het Ryanairmodel is bekend. biestaat
in de uitbuiting van de huidige zwakke punten irkdeopese
regelgeving en het brengt de Belgische werkgelegjdnfan
hen die hun sociale zekerheid in Belgié betaleggivaar
door de sociale en fiscale bijdragen in lerlandetalen,
terwijl men opereert vanuit Belgié. Ik aanvaardderiiet in
Gerona, ik aanvaardde het niet in Charleroi eraivaard het
evenmin in Brussel. Europa heeft erkend dat ditexastig
probleem is en heeft beslist om een einde te maaardit
model. Helaas is er een overgangsperiode tot 2020.
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J'ai appris que le gouvernement et le parlementoval
étaient mécontents du choix de M. O’Leary. Commjptus,
celui-ci prétendra gque ses activités bruxellois@airont pas
d’incidence sur celles a Charleroi.

J'entends que les vols nocturnes suscitent deséngles.
Nous devons bien s(rr nous préoccuper des nUiSS0CESES.

La question est : que faire a présent ?

A trés court terme, en observant strictement lden@gntation
européenne, le coordinateur des créneaux (BSCestuin
organe indépendant, attribuera ce qui peut I'éDans le
cadre de mes compétences, je continuerai a fairentmn
possible pour lutter contre la distorsion de corremce, pour
renforcer la compétitivité des compagnies aérierbalges
et, en concertation avec nos voisins, en particldid-rance,
a prendre des initiatives aupres de la Commission
européenne en vue d’instaurer un systeme spécifigue
sécurité sociale dans le secteur aérien, comme diéga le
cas dans le secteur maritime. C’est le seul moygemeltre
rapidement un terme, avant 2020, & cette polludera
concurrence que causent des entreprises comme Ryana

(La séance est levée a 17 h 35.)

Requalification en question écrite avec
remise de la réponse

— Demande d’explications de Mme Fauzaya Talhaoui a la
secrétaire d’Etat a I'Asile et la Migration, a f&gration
sociale et a la Lutte contre la pauvreté et ausaice
d’Etat & 'Environnement, a 'Energie et a la M) et
aux Réformes institutionnelles sur « le nombressant de
familles contraintes de faire appel au fournissmial »

(n° 5-3874) (QE 5-10619 et 5-10620)

— Demande d’explications de Mme Fauzaya Talhaoui au
secrétaire d’Etat & 'Environnement, a 'Energié éa
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles sues |
infractions des chauffeurs de poids lourds%6#389)
(QE 5-10624)

— Demande d’explications de Mme Fauzaya Talhaoui au
secrétaire d’Etat a I'Environnement, a 'Energié éa
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles sula« |
constatation automatisée d'infractions relatives a
l'interdiction du dépassement pour les poids lourds
(n° 5-4390) (QE 5-10625)

— Demande d’explications de Mme Fauzaya Talhaoui au
secrétaire d’Etat & 'Environnement, a 'Energié éa
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles sui« |
constatation automatisée d'infractions relativés distance
entre les poids lourds sur autoroute $5391)

(QE 5-10626)

De heer O’Leary profiteert hier nu nog maximaal .v2aat
noem ik sociale dumping. Ik zal het nooit aanvaarde

Ik heb gehoord dat het Waalse Parlement en de W¥aals
overheid uiteraard niet blij waren met de keuze van

de heer O’Leary. Zoals gebruikelijk zal hij bewedat de
activiteiten in Brussel geen invloed zullen hebbprdie van
Charleroi.

Ik hoor dat er bezorgdheid is inzake nachtviuchga.
moeten inderdaad bijzondere aandacht hebben vaonmet
op de geluidshinder.

De vraag is wat nu kan worden gedaan.

Op heel korte termijn, met strikte inachtneming dan
Europese regelgeving, zal de slotcodrdinator, een
onafhankelijk orgaan, toekennen wat toegekend lanalen.
Van mijn kant, in de uitoefening van mijn bevoegiie, zal
ik al het mogelijke blijven doen om te strijdeneegle
verstoring van de mededinging, om de competititvitan de
Belgische luchtvaartmaatschappijen te verbetereanemet
de buurlanden, in het bijzonder met Frankrijk,iatieven te
nemen bij de Europese Commissie om een bijzonder
sociaalzekerheidsstelsel in te voeren in de lueintsactor,
zoals dat reeds bestaat voor de maritieme sectristde
enige manier om zo snel mogelijk, en voor 2020,arde te
maken aan de vervuiling van de mededinging veradtza
door bedrijven als Ryanair.

(De vergaderirrgtvgeslioten om 17.35 uur.)

Herkwalificatie als schriftelijke vraag met
overhandiging van het antwoord

— Vraag om uitleg van mevrouw Fauzaya Talhaoui aan de
staatssecretaris voor Asiel en Migratie, Maatschhijp
Integratie en Armoedebestrijding en aan de staatstseis
voor Leefmilieu, Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over “het toenemend aantal gezidae
een beroep moet doen op de sociale leverancier”

(nr. 5-3874) (SV 5-10619 en 5-10620)

— Vraag om uitleg van mevrouw Fauzaya Talhaoui aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie en Mtditjien
voor Staatshervorming over “de overtredingen van
vrachtwagenchauffeurs” (nr. 5-4389) (SV 5-10624)

— Vraag om uitleg van mevrouw Fauzaya Talhaoui aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie en Mtditjien
voor Staatshervorming over “de geautomatiseerde
vaststelling van overtredingen van het inhaalvertoor
vrachtwagens” (nr. 5-4390) (SV 5-10625)

— Vraag om uitleg van mevrouw Fauzaya Talhaoui aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie en Mtditjien
voor Staatshervorming over “de geautomatiseerde
vaststelling van overtredingen van de tussenafstand
vrachtwagens op snelwegen” (nr. 5-4391) (SV 5-10626



