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Présidence de Mme Fauzaya Talhaoui

(La séance est ouverte a 10 h 25.)

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au ministre des Entreprises publiques et de
la Coopération au développement, chargé
des Grandes Villes sur «les procédures de
sélection et de recrutement pour les
fonctions supérieures dans les entreprises
publiques fédérales» (n ° 5-3649)

M. Bert Anciaux (sp.a). — Ma question portait sur les
procédures prévues en matiére de sélection etatatmment
pour les fonctions supérieures dans les entreppseidiques
fédérales. Entre-temps, ces procédures ont ét&étsees,
mais I'essentiel de ma question reste pertinesspere
également que I'on a tiré des enseignements degguwes
antérieures.

Les entreprises publiques sont responsables dédeydation
des bureaux de sélection. Je prends I'exemple 8&@B. La
SNCB, le Holding et Infrabel sont chacun responssiole la
désignation d’un bureau pour la sélection des nauxe
fonctionnaires dirigeants de ces entités de I'gmiise
publique. Une d’elles a décidé de confier la sébecau SPF
Entreprises publiques. Les deux autres, dont les
fonctionnaires dirigeants sont eux-mémes candidagsir
succession, déterminent elles-mémes la procédure de
sélection et confient la sélection a une société.

Tout comme le ministre, qui en a parlé a la prepaedes
questions sur la maniére dont on procede a la siélec
Toutefois, la sélection ayant eu lieu, je veux lqureévite a
I'avenir que des candidats aient voix au chapitre.

Je sais également qu'il se produit parfois desdeois non
seulement au niveau des entreprises publiquesdixemais
également au niveau des entreprises publiques fidem Je
prends I'exemple du recrutement du nouveau fonctiza du
Bloso. Un des candidats m’a appris que sa candidadievait
étre proposée mais qu’a sa surprise, on avait acgon
quelques semaines plus tard, que la procéduretserai
recommencée parce que I'on n'avait pas trouvé dalickat
adéquat. Le candidat que I'on souhaitait voir sudméa
Mme Galle n’ayant pas satisfait aux exigencesrte@dure
a été reprise a zéro et un nouveau bureau de sgteatété
désigné.

Le ministre peut-il définir des regles strictes garantissent
une plus grande objectivité ?

M. Jean-Pascal Labille, ministre des Entreprises publiques
de la Coopération au développement, chargé desd&sn
Villes. — Le gouvernement a souhaité se faire st@odans
la procédure de sélection des candidats a cingtfons
supérieures aupres de la SNCB, d’'Infrabel, de Badgtrol,
du SFPI et de la Loterie nationale. Je vais limite® réponse
aux entreprises relevant de ma compétence, a skv8NCB
et Infrabel.

Chacune de ces deux entreprises a passé un maae,
contrle de ma cellule stratégique, pour la sétati’'un
bureau spécialisé en ressources humaines. Des glasamt

Voorzitster: mevrouw Fauzaya Talhaoui

(De vergadering wordt geopend om 10.25 uur.)

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de minister van Overheidsbedrijven en
Ontwikkelingssamenwerking, belast met
Grote Steden over «de procedures voor de
selectie en aanwerving van topfuncties bij
de federale overheidsbedrijven»

(nr. 5-3649)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Mijn vraag had betrekking
op de geplande procedures voor de selectie vanrtofés bij
overheidsbedrijven, maar die is inmiddels een Eétkern
van mijn vraag blijft evenwel behouden. Ik hoop alak uit
de voorbije procedures lessen worden geleerd veor d
toekomst.

Overheidsbedrijven zijn zelf verantwoordelijk vaie
aanstelling van de selectiebureaus. Ik illustréeemet het
voorbeeld van de NMBS. De NMBS, Holding en Infrabel
staan elk in voor het aanwijzen van een bureau geor
selectie van de nieuwe topambtenaren van deze deidar
van het overheidsbedrijf. Een ervan heeft besldtegelectie
te laten uitvoeren door de FOD Overheidsbedrijam.
overige twee, waarvan de topambtenaren zelf kaatlizgn
voor hun opvolging, bepalen zelf de selectieprooedmn
geven zelf een bedrijf de opdracht de selectigdariseren.

Net als de minister, die hiervan melding heeft gakhin de
pers, heb ik vragen bij de wijze waarop tot sedeaterd
overgegaan. De selectie is echter een feit. llealiter dat in
de toekomst wordt voorkomen dat kandidaten zelf\éeger
in de pap hebben.

Ik weet ook wel dat het niet alleen bij federalaameveneens
bij de Vlaamse overheidsbedrijven wel eens foupto®ok
dit illustreer ik met een voorbeeld, namelijk deaarving
van de nieuwe Blosoambtenaar. Van een van de katedid
heb ik vernomen dat hij zou worden voorgesteld, matazijn
verbazing werd enkele weken later het bericht veidmlat
de procedure zal worden overgedaan, omdat er gesmhigte
kandidaat was gevonden. De gedoodverfde opvolger va
mevrouw Galle was niet geslaagd. Daarom wordt de
procedure overgedaan en wordt een nieuw selecéabur
aangesteld.

Kan de minister sluitende regels vastleggen diermee
objectiviteit verzekeren?

ébe heer Jean-Pascal Labilleminister van
Overheidsbedrijven en Ontwikkelingssamenwerkindadte
met Grote Steden. — De regering wenste zich te laifstaan
in de selectieprocedure van kandidaten voor vigfehfuncties
bij de NMBS, Infrabel, Belgocontrol, de FPIM en de
Nationale Loterij. Ik beperk mijn antwoord tot dedsijven
die onder mijn bevoegdheid vallen, zijnde de NMBS e
Infrabel.

Elk van deze twee bedrijven heeft, onder het tdwzian
mijn beleidscel, een opdracht geplaatst voor dectielvan
een gespecialiseerd humanresourceskantoor. Zoweldeo
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été offertes, tant pour la passation du marchépmpa son
exécution, en ce qui concerne la non-interventies d
administrateurs délégués et la confidentialité pescédures.

Pour la sélection du bureau spécialisé en ressaurce
humaines, on s’est appuyé sur I'expertise des &ofseprises
publiques du Groupe SNCB, tant en ce qui concexne |
gestion des ressources humaines que I'attributies d
marchés publics. Dans le cadre des deux marchéi&cpubn
cahier des charges spécial a été établi avec usergdion
détaillée des taches.

La passation de ces deux marchés s’est déroulégldan
respect des principes d'égalité, de transparenaieet
concurrence. Pour chacun de ces marchés, six aigespont
été invitées a remettre une offre. Il s'agissaérdieprises
connues, disposant de capacités financieres ehigahs
suffisantes et qui avaient préalablement fait cétmadeur
intérét pour cette mission.

L’entreprise Egon Zehnder a obtenu les deux marchés

Il ressort de contacts entre mes collaborateurlgest
consultants de cette entreprise que ceux-ci matiepbint
d’honneur a exécuter leur mission de maniére inddpate.
Ainsi, un cahier des charges spécial prévoit queduson
exécution, il ne peut y avoir aucun contact entatteprise
et les entreprises publiques concernées par lauteanent.

Je pense dés lors que le gouvernement a trouvéalaton
adaptée pour combiner la recherche professionrdsie
meilleurs candidats a une exigence d’'égalité dienaent
applicable dans le cadre des fonctions publiquéssiGine
premiére étape qui pourra certainement encore étre
améliorée a I'avenir.

M. Bert Anciaux (sp.a). — Cette réponse me réjouit,
indépendamment du fait que, eu égard a diverses
circonstances, on n’a pas tenu compte de la sélecfie n’ai
aucune preuve que les administrateurs déléguésmtgias
été associés a la procédure mais je pars du prangipe le
ministre, lui, en a et que I'objectivité de la péaltire a été
assurée. J'espére en tout cas que I'on créera ainecktgal
qui garantira, davantage qu’actuellement, I'indégance
politique et I'objectivité.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au ministre des Entreprises publiques et de

la Coopération au développement, chargé
des Grandes Villes sur «la plainte du
gouvernement flamand a propos du

manque de concertation avec la SNCB sur
ses projets» (n ° 5-4053)

M. Bert Anciaux (sp.a). — Le gouvernement flamand, en
particulier le ministre-président Peeters et la isfre
Crevits, chargée de la mobilité, ont adressé austremune
lettre détaillée, dans laquelle ils évoquent unvgrarobléme
de communication et de coopération de la SNCB cono¢
ses projets, un mangue de consultation. Le plan
d’investissement de la SNCB pour la période 20126285t

au cceur de la question. Il a été approuvé par levgonement
fédéral le 19 juillet dernier et concerne quelquerdilliards

d’'investissement dont 2,6 milliards destinés aptegets

plaatsing als voor de uitvoering ervan werden géan
geboden inzake het niet betrekken van de gedelg@geer
bestuurders en de vertrouwelijkheid van de procelur

Voor de selectie van het gespecialiseerd
humanresourceskantoor werd een beroep gedaan op de
expertise in de drie overheidsbedrijven van de NM&8ep,
zowel inzake beheer van de human resources als met
betrekking tot openbare aanbestedingen. In hetrksdede
twee aanbestedingen werd een speciaal lastenkaigesteld
met een nauwkeurige en gedetailleerde taakbesilyyijv

De plaatsing van deze twee opdrachten gebeurdaening
van de principes van gelijkheid, transparantie en
mededinging. Voor elk van deze opdrachten werden ze
bedrijven verzocht een offerte in te dienen. Haggm
bekende bedrijven, die over voldoende financiéle en
technische capaciteiten beschikken en vooraf hiengsse
voor die opdracht hadden bekendgemaakt.

Het bedrijf Egon Zehnder heeft beide opdrachtemeagsn.

Uit de contacten van mijn medewerkers met de censeih
van dit bedrijf blijkt dat ze er een erezaak varkemaom hun
opdracht onafhankelijk uit te voeren. Zo bepaatt leiizonder
lastenkohier dat tijdens de uitvoering ervan gegek
contact mag bestaan tussen het bedrijf en de doseléctie
betrokken overheidsbedrijven.

Ik ben dus van mening dat de regering een aangepast
oplossing heeft gevonden om een professionele aolekt
naar de beste kandidaten te combineren met desteerei
gelijke behandeling die bij openbare functies geldit is een
eerste stap, die in de toekomst uiteraard nog ladem
verbeterd.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Los van het feit dat, wegens
allerlei omstandigheden, met de selectie geen negemerd
gehouden, stemt het antwoord me wel tevreden.blgeen
bewijzen dat de gedelegeerd bestuurders niet betnok
werden bij de procedure, maar ik ga ervan uit danchister
daar wel over beschikt en dat de objectiviteit dan
procedure gewaarborgd is. Ik hoop alleszins dawesttelijk
kader wordt uitgebouwd dat nog meer dan nu poktiek
onafhankelijkheid garandeert en objectiviteit neesft.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de minister van Overheidsbedrijven en
Ontwikkelingssamenwerking, belast met
Grote Steden over «de klacht van de
Vlaamse overheid over te weinig
samenspraak met de NMBS over de
toekomstplanning» (nr. 5-4053)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— De Vlaamse regering, meer
bepaald minister-president Peeters en ministeritsrev
bevoegd voor mobiliteit, bezorgden de minister een
uitgebreide brief. Daarin halen ze een ernstig lperh aan
inzake de communicatie van, de samenwerking mdeen
inspraak in de plannen van de NMBS. Daarbij staat h
investeringsplan van de NMBS voor de periode 200352
centraal. Dat werd goedgekeurd door de federakrirggop
19 juli jongstleden en behandelt investeringen \maeveer
26 miljard euro, waarvan ongeveer 2,6 miljard besités
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régionaux.

Les excellences flamandes regrettent de n’étre pas
suffisamment ni correctement informées ; ellestpairnune
application erronée de la clé de répartition 60/4j ne
serait appliquée qu’'aprés un prélevement par lai®gde
Bruxelles-Capitale. Les plaintes portent essergia#ént sur
des projets vitaux pour la Flandre et qui, selos peévisions
de la SNCB, ne seront pas réalisés avant 2018.

Le ministre a déja réagi a cette lettre de protéstaen
soulignant que les négociations n’étaient certaiaptipas
terminées et se poursuivraient jusqu’a fin 2012 |
également indiqué que le prélévement pour la Réggon
Bruxelles Capitale concernait I'exécution de prejdtintérét
national.

Des inquiétudes et un flou non négligeables sudtist
toutefois car un courrier formel du gouvernemeaifand
indique pour le moins un grave probléme.

Comment le ministre explique-t-il, ou infirme-éslplaintes
du gouvernement flamand relatives a un manque
d’'information et de concertation et surtout, au mae de
prise en compte des priorités économiques et délitdob
fixées par la Région flamande ? Les plaintes ettfations
exprimées par le ministre-président Peeters etitastne
Crevits ne sont-elles rien d’autre que d’ameéresinations ?
Ne contiennent-elles aucun fond de vérité ? Ne
paraissent-elles pas suffisamment pertinentes ?

Le dossier porté par la Flandre dans ce contextpése-t-il
pas assez lourd ? Le ministre peut-il nous assetr@ous
démontrer que la SNCB tient suffisamment compte dgii
parait indispensable aux yeux de la Flandre ?

Que veut dire le ministre lorsqu’il indique que les
négociations se poursuivent et que des modificatmuvent
encore étre envisagées ? Comment la SNCB orgamibe-t
concretement le dialogue avec la Région flaman@Qaélles
réunions de concertation sont-elles encore pré®ues
Comment le ministre répondra-t-il & la lettre du
gouvernement flamand ? Peut-il nous fournir copigekte
qui sera transmis ?

M. Jean-Pascal Labille, ministre des Entreprises publiques
de la Coopération au développement, chargé des d&sn
Villes. — J'ai rencontré le ministre-président Raxstle

21 juillet, journée particuliere s'il en est. Il mremercié
pour les négociations menées avec Mme Crevits. hisme
était manifestement a la féte.

J'ai discuté de ce probléme avec Mme Crevits lailigt et
le 7 octobre et nos cabinets se sont rencontréaiates
reprises. Ces réunions ont conforté notre conwvictjae les
chemins de fer doivent continuer a jouer un rékeeesel en
Belgique, tant pour le transport de voyageurs qoer e
transport de marchandises, et qu'il est nécessdiiye
associer tous les niveaux de pouvoir.

J'ai pris bonne note des projets prioritaires deRagion
flamande. lls pourront étre financés grace aux &pges
régionales pour les projets prioritaires. J'ai entee réitéré
ma proposition d’associer les régions a I'élabocatiet a la
révision des plans pluriannuels d’investissemertRctuel
et futurs.

voor gewestelijke projecten.

De Vlaamse excellenties betreuren te weinig en elmaiatig
te worden geinformeerd; ze wijzen op een volgensftate
toepassing van de 60/40-regel, omdat deze maait word
toegepast na een voorafname voor het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest. De klemtoon van de klachitgop
een aantal voor Vlaanderen cruciale projectenyaligens de
planning van de NMBS niet voor 2018 worden verwéigen

De minister reageerde al op deze boze brief door te
beklemtonen dat de onderhandelingen zeker nietfgjerond
en verder lopen tot het einde van 2013. Tevendestis
minister dat de voorafname voor het Brussels Hdeftsijk
Gewest bedoeld is voor de uitvoering van projedienvan
nationaal belang zijn.

Toch blijft meer dan een zweem van onrust en
onduidelijkheid, want een formeel schrijven vanvigamse
regering duidt op zijn minst op een ernstig probiee

Hoe verklaart en weerlegt de minister de klachtemde
Vlaamse regering, die zegt dat er te weinig infdienan
overleg is en vooral dat niet voldoende rekeningdivo
gehouden met absolute mobiliteits- en economiseheds
van het Vlaams Gewest? Zijn de klachten en derhtiss
van de minister-president Peeters en minister &ehan niet
meer dan bitsige oprispingen? Missen ze een stgvael
van waarheid? Klinken ze onvoldoende relevant?

Weegt het dossier dat Vlaanderen in deze contexény, te
licht? Kan de minister verzekeren en bewijzen ¢éaN¥BS
voldoende rekening houdt met wat Vlaanderen in dgtiek
noodzakelijk vindt?

Wat bedoelt de minister als hij stelt dat de ondedelingen
nog lopen en er nog wijzigingen mogelijk zijn? Hoe
organiseert de NMBS concreet de samenspraak met het
Vlaams Gewest? Welke overlegmomenten zijn nog gela

Welk antwoord zal de minister formuleren op de foran de
Vlaamse regering? Wanneer wordt het antwoord verdtu
Kan hij ons daarvan kopie bezorgen?

dbe heer Jean-Pascal Labilleminister van
Overheidsbedrijven en Ontwikkelingssamenwerkindadie
met Grote Steden. — Ik heb minister-president Pgetgtmoet
op 21 juli, toch wel een bijzondere dag. Hij bedanke voor
de onderhandelingen met minister Crevits. Waansiijhij
waren we in een feeststemming.

Met minister Crevits heb ik deze aangelegenheigiogen
op 18 juli en 7 oktober van dit jaar en ook onze
kabinetsmedewerkers hebben meermaals vergaderd. Die
vergaderingen hebben ons in de overtuiging gestiatktie
spoorwegen in Belgié een belangrijke rol moetejwdi
spelen, zowel voor het reizigers- als voor het
goederenvervoer, en dat de betrokkenheid van de
machtsniveaus noodzakelijk is.

Ik heb nota genomen van de prioritaire projectanhet
Vlaams Gewest. Die zullen via de gewestelijke emweén
voor prioritaire projecten kunnen worden gefinantie
Daarenboven heb ik mijn voorstel bevestigd datelesgten
zullen worden betrokken in de bepaling en de hamgvan
de huidige en toekomstige MIP’s.
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L'objectif est de faire approuver par le Conseibdrinistres
une version corrigée du PPl 2013-2025 avant ladfincette
année. Les détails des projets d’'investissementionerks
dans la lettre de la Région flamande y figureront.

Les réunions avec les représentants du groupe SN@Bs
régions permettront de fixer les montants annuela e
planification des projets prioritaires devant étrescrits dans
le PPI 2013-2025, compte tenu des conditions dagtgilon
qui y sont liées.

Le PPI 2013-2025 adapté servira de base a I'acated
coopération entre I'Etat fédéral et les régionsyuel
précisera les projets prioritaires et les modalitBexécution
des cofinancements et préfinancements.

J'ai également confirmé que je partageais la prépation
des régions quant a la nécessité de disposer dfirdtons
plus précises sur les futurs plans de transpons| g'agisse
du RER ou d’autres services. Dans cette logigae, j’
demandé a la SNCB, en mars de cette année, d’'exdeut
nouveau plan de transport en décembre 2014 et ibooer
a cette fin de maniére constructive avec les séside
transport régionales et leurs autorités de tutelfms le but
de garantir une offre de transport intermodal delifé.

Pour 2018, nous disposons d’'une marge budgétaicitét
pour réaliser des investissements d’extension. Egtigurtout
di aux importants travaux de sécurité et d’entretie
réseau. Il va de soi que les projets du PPI prénédeivent
rester prioritaires sur les nouveaux projets d’istissement.

M. Bert Anciaux (sp.a). — J'ignorais que la décision du

19 juillet avait été précédée de nombreuses coatienss. Je
déduis de la réponse que l'objectif est d’encoréspnter, si
nécessaire, un plan pluriannuel d’'investissememipaé avant
la fin de cette année et que ce point doit encaire f'objet
de négociations avec les régions. Je remercie hésiné pour
son engagement clair.

Demande d’explications de

M. Bart Laeremans au ministre des
Entreprises publiques et de la Coopération
au développement, chargé des Grandes
Villes et au secrétaire d’Etat &
I'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «l'avenir des terrains de
Schaerbeek-Formation» (n ° 5-3757)

M. Bart Laeremans (VB). — Le futur emplacement du
nouveau stade national fait actuellement I'objatrddébat
acharné. Certains estiment qu'il doit étre condtgui
I'extérieur de Bruxelles, mais c’est selon nous erreur,
nous I'avons déja amplement fait savoir dans ledias

M. Bert Anciaux (sp.a). — N'est-il pas intéressant qu'il soit
construit en Flandre ?

De doelstelling is voor het einde van dit jaar bggewerkte
versie van het MIP 2013-2025 te laten goedkeurem de
Ministerraad, waarin de details worden opgenomendea
investeringsprojecten, vermeld in de brief van\Haams
Gewest.

Vergaderingen met vertegenwoordigers van de NMB&Gr
en de gewesten zullen het mogelijk maken de jaadij
bedragen en de planning te bepalen van de prieritai
projecten die in het MIP 2013-2025 moeten worden
ingeschreven, rekening houdend met de
exploitatievoorwaarden die hieraan gekoppeld zijn.

Het aangepaste MIP 2013-2025 zal als basis dieoenhet
samenwerkingsakkoord tussen de federale staat en de
gewesten, met bepaling van de prioritaire projeetemals de
uitvoeringsmodaliteiten voor de cofinancieringenden
prefinancieringen.

Ik heb ook bevestigd dat ik me aansluit bij de lbgdbeid
van de gewesten over de nood aan nauwkeurige iaf@m
inzake de toekomstige vervoersplannen, ongeactd bét
GEN of andere diensten betreft. In die logica tetbel
NMBS in maart dit jaar gevraagd het nieuw vervolensin
december 2014 uit te voeren en hierbij construstahen te
werken met de gewestelijke vervoersmaatschappijdrua
toezichthoudende overheden, met als doel een leitaliol
intermodaal en klantgericht vervoersaanbod te gkerzm.

Voor 2018 is er weinig budgettaire marge beschikbaa
uitbreidende investeringen te realiseren. Dat trvamelijk
te wijten aan belangrijke veiligheidswerkzaamheeemet
onderhoud van het netwerk. Het spreekt voor zi¢ldda
projecten van het vorige MIP prioritair moeten\®@iy ten
opzichte van de nieuwe investeringsprojecten.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik was er niet van op de
hoogte dat veelvuldig overleg werd gepleegd vo6r de
beslissing van 19 juli. Uit het antwoord maak ikdat het de
bedoeling is om, indien nodig, nog voor het einde kiet jaar
een aangepast meerjareninvesteringsplan voorllienses dat
hierover nog met de gewesten zal worden overldgdahk
de minister voor dit duidelijk engagement.

Vraag om uitleg van

de heer Bart Laeremans aan de minister
van Overheidsbedrijven en
Ontwikkelingssamenwerking, belast met
Grote Steden en aan de staatssecretaris
voor Leefmilieu, Energie en Mobiliteit, en
voor Staatshervorming over «de toekomst
van de terreinen van Schaarbeek-Vorming»
(nr. 5-3757)

De heer Bart Laeremans (VB)— Momenteel woedt een
debat over de plaats waar het nieuw nationaal®statoet
komen. Sommigen zijn van oordeel dat het buiters8sl
moet worden gebouwd, maar dat is volgens ons een
vergissing en dat hebben we ook al uitvoerig imeelia
laten weten.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Is het geen voordeel dat het
in Vlaanderen komt?
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M. Bart Laeremans (VB). — Non, le meilleur emplacement ¢
Bruxelles pour des raisons communautaires maisi u0ss
de nombreuses autres raisons comme la mobilité et
I'accessibilité.

Schaerbeek-Formation a déja été évoqué a mainprses
comme étant le meilleur endroit. Mais on semble
provisoirement opter pour un autre lieu parce qae |
construction y serait plus rapide, ce qui seraitegsaire en
vue du championnat d’Europe de football. Mais il es
question de deux matchs seulement, car le chamaticena
réparti sur un grand nombre de capitales. Il eshcplutot
ridicule de subordonner une décision aussi impdgandeux
matchs de football.

J'ai déja interrogé le premier ministre Leterme 2008 a ce
sujet. A I'époque, il était aussi question de carist un stade
sur le parking C du Heysel. Le premier ministreiagadors
répondu qu’il était possible d’évacuer les terraes
Schaerbeek-Formation pour 2013. Cela ne s’est piasifce
moment-la, mais ce qui était possible a I'époqestlencore
vraisemblablement aujourd’hui.

Certains jugent plus importants un match de fodtealin
moment éphémére de gloire personnelle qu’une bonne
localisation facilement accessible en transportsemmun et
bénéfiqgue aux chemins de fer. De nombreuses quetn
posent dés lors sur la recherche d’'un emplacemeunt |e
nouveau stade national.

Quel est I'avenir des terrains de Schaerbeek-Foiona?
Quelle surface peut-elle étre mise a la disposifiates fins
autres que ferroviaires ? A quelle instance cesaias
appartiennent-ils ? Existe-t-il une évaluation ded valeur ?

Quand ces terrains seront-ils libres et que do#ésicore se
passer avant qu'ils puissent étre transférés a e
instances ou a des investisseurs privés ? Fautdahdre
jusque 2020 ou peut-on agir plus rapidement ? @sell
opérations d’assainissement sont-elles nécessavast de
rendre ces terrains constructibles ?

La SNCB ou Infrabel préparent-elles elles-mémepgrojet
pour ces terrains ? Des contrats sont-ils en prégian ou
conclus ? Prépare-t-on le déménagement du March#éaia
et des entreprises avoisinantes ?

Est-il exact qu'une étude a été récemment faite poa
partie des terrains en vue de I'éventuelle instidla du
stade ? Dans l'affirmative, qui a mené cette étadReut-on
en disposer ? Quels en sont les résultats ? Estatt que
Schaerbeek-Formation s’est révélé comme étant ilkeore
emplacement ?

La SNCB ou Infrabel ont-elles elles-mémes adopéé un
position quant a la construction d’un nouveau stadgonal
sur leurs terrains ? Ne serait-il pas souhaitableecce
dernier soit construit a proximité d’'une gare feviaire afin
que de nombreuses personnes de I'ensemble du pzgeipt
se rendre en train aux manifestations.

Quand le ministre estime-t-il que la constructidnrdstade
national pourra étre réalisée ou entamée ?

Des négociations ont-elles eu lieu sur cette qaesivec la
Région ou les administrations communales ? Dans

2dDe heer Bart Laeremans (VB)— Nee, het komt het best in
Brussel, onder meer om communautaire, maar ookeden v
andere redenen, zoals mobiliteit en bereikbaarheid.

Schaarbeek-Vorming is al herhaaldelijk als bestatie uit
de bus gekomen. Toch lijkt men voorlopig voor erdeae
optie te kiezen, omdat de bouw daar sneller karderor
gerealiseerd. Dat zou nodig zijn met het oog oHuebpees
voetbalkampioenschap, maar het gaat om zegge gjvsch
twee matchen, want het kampioenschap wordt ovegemi
aantal hoofdsteden gespreid. Het is dus nogal dlmsureen
zo belangrijke beslissing te laten afhangen varmetwe
voetbalmatchen.

Over diezelfde problematiek heb ik premier Leterm2008
ook al vragen gesteld. Ook toen was er sprake gadyodw
van een stadion op parkeerterrein C van de Hedizel.
premier antwoordde destijds dat het mogelijk watedeinen
van Schaarbeek-Vorming tegen eind 2013 te ontruiman
is toen niet doorgegaan, maar wat destijds moge#k, kan
vandaag waarschijnlijk nog altijd.

Sommigen vinden één voetbalmatch en een kortstondig
moment van persoonlijke glorie belangrijker dan geede
locatie die viot met het openbaar vervoer bereikizaan
waar ook de spoorwegen een zekere baat bij heBeijzen
dan ook heel wat vragen over de zoektocht naapnaigié
voor het nieuw nationaal stadion.

Wat is de toekomst van de gronden van
Schaarbeek-Vorming? Welke oppervlakte kan ter hkkicty
worden gesteld voor andere dan spoorwegdoeleinlan?
welk instantie behoren deze gronden toe? Bestasrer
schatting van de waarde ervan?

Wanneer komen deze gronden vrij en wat moet er nog
allemaal gebeuren voordat ze aan andere instafties
privé-investeerders kunnen worden overgedragen? &toe
worden gewacht tot 2020 of kan er versneld worden
geageerd? Welke saneringsoperaties zijn nog noetikak
om de gronden bouwrijp te maken?

Is de NMBS of Infrabel momenteel zelf al bezig reen
toekomstplan voor deze gronden? Werden er al adatra
voorbereid of gesloten? Wordt een verhuizing van de
Vroegmarkt en aanpalende bedrijven voorbereid?

Klopt het dat er recent een studie werd gemaakt &en deel
van de gronden met het oog op de eventuele komshet
stadion? Zo ja, door wie? Kan de studie ter be&aigk
worden gesteld? Wat zijn de resultaten ervan? Kieptat
Schaarbeek-Vorming daaruit naar voren is gekomepeh
optimale locatie?

Heeft de NMBS of Infrabel zelf al een standpuntingmen
over de bouw van een nieuw nationaal stadion op hun
gronden? Zou het niet wenselijk zijn dat het stadiode
buurt van een spoorwegstation komt, zodat veel erentgh
vanuit het hele land per trein naar de manifegtdtignen
begeven?

Tegen wanneer kan volgens de inschatting van disteirde
bouw van een nationaal stadion op de terreinerdeaMBS
gerealiseerd zijn of beginnen?

Werd over deze kwestie onderhandeld met het geafeset

I'affirmative, avec qui précisément ? Quand ? Quelsété

gemeentebesturen? Zo ja, met wie precies? Wanwéatr?
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les résultats ? Je sais en effet qu’un virage aaétércé a la
Région bruxelloise. Sous le précédent ministreigeds
Charles Picqué, la Région bruxelloise était pliftdtorable
aux terrains de Schaerbeek-Formation, cela a éta di
plusieurs reprises dans les débats bruxellois.itieation a
subitement changé a l'arrivée du ministre-présidéatvoort.
Le lobbying de son ami Guy Vanhengel n'y est pasger.
Ce dernier réclame depuis des années la constmuction
stade sur le parking C du Heysel, mais ce n’esttpotipas
la meilleure solution. Au contraire.

M. Jean-Pascal Labille, ministre des Entreprises publiques
de la Coopération au développement, chargé desd&sn
Villes. — Sept questions, sept réponses.

En réponse aux deux premiéeres questions, je peux
communiquer que, par arrété royal du 30 décembf20
entre autres 34 terrains valorisables, dont
Schaerbeek-Formation, ont été transférés au Fonds
d’infrastructure ferroviaire, le FIF, pour une valede quasi
34 millions d’euros. Le Groupe SNCB a l'obligatide
libérer et d’assainir le site pour fin 2020.

Le site de Schaerbeek-Formation se trouve a Haren
(Bruxelles). La gare de formation est située damsleamaine
d’intérét régional a aménagement différé. Avant lgue
domaine ne puisse faire I'objet d’'une nouvelle ctgon
autre gque ferroviaire, la Région de Bruxelles-Calatdoit
rédiger et adopter un plan particulier d'aménagernen

En 2007, la Région de Bruxelles-Capitale a lancé un
procédure d’élaboration d’un schéma directeur pane
zone trés importante. Il est intitulé « schémaaiear
Schaerbeek-Formation » mais il comprend aussi,eoléts
terrains du FIF sur le site de Schaerbeek-Formatiome
série d’'autres terrains qui sont la propriété deSaCB
Holding ou d’Infrabel et s’étendent jusqu’au Marcimétinal.
Le schéma directeur est actuellement soumis a itamtion
du gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale.

En réponse aux questions trois, six et sept, j& pée que le
propriétaire des terrains, le FIF, est chargé détaer des
projets pour ces terrains.

En ce qui concerne les questions quatre et cinepnee je I'ai
dit, la Région de Bruxelles-Capitale a fait rédiger projet
de schéma directeur qui comprend le site de
Schaerbeek-Formation.

M. Bart Laeremans (VB). — Le ministre reste trés vague da|
sa réponse alors que j'ai posé de nombreuses qunssti
concrétes. J'ai I'impression qu'il trouve le dossie
politiquement trop délicat pour adopter une posit@ncrete
et claire ou méme simplement pour évoquer la piissib
gu’un stade soit construit sur les terrains de
Schaerbeek-Formation. Je peux comprendre qu'iluisse
pas répondre a la place de la SNCB mais il auraifqurnir
une réponse plus concréte quand je demande a sawaird
les terrains seront libres et constructibles odles opérations
d’assainissements sont nécessaires, notamment.

waren de resultaten? Ik weet namelijk ook dat drein
Brussels Gewest een bocht is gemaakt. Onder dgevori
minister-president, Charles Picqué, was het BrasSelvest
meer een voorstander van de terreinen van
Schaarbeek-Vorming en dat werd ook bij herhalinden
Brusselse debatten gezegd. Met de komst van
minister-president Vervoort is dat plots verand®dar is het
lobbywerk van zijn boezemvriend Guy Vanhengel ndijlu
niet vreemd aan. Hij ijvert al jaren voor de bouawneen
stadion op parkeerterrein C van de Heizel, maarotaé dat
nog niet de beste oplossing. Integendeel.

ebe heer Jean-Pascal Labilleminister van
Overheidsbedrijven en Ontwikkelingssamenwerkindadte
met Grote Steden. — Zeven vragen, zeven antwoorden.

In antwoord op de eerste en tweede vraag kan ikleber dat
met het koninklijk besluit van 30 december 2004eynd
andere 34 valoriseerbare terreinen, waaronder
Schaarbeek-Vorming, aan het Fonds voor
spoorweginfrastructuur, FSI, werden overgedragem gen
waarde van bijna 34 miljoen euro. De NMBS-Groepfthee
verplichting om de site tegen eind 2020 vrij te emakn te
saneren.

De volledige site van Schaarbeek Vorming ligt irréfa
(Brussel). Het vormingsstation is gelegen in edriegevan
gewestelijk belang met uitgestelde aanleg. Voogkeéted
een nieuwe bestemming, buiten de huidige
spoorwegbestemming kan krijgen, moet het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest eerst een bijzonder planaamieg
opstellen en goedkeuren.

In 2007 heeft het Brussels Hoofdstedelijk Gewent ee
procedure voor het uitwerken van een richtscherntengeerd
voor een zeer belangrijke zone. Het draagt de naam
Richtschema Schaarbeek-Vorming, maar behelst beldalv
terreinen van het FSI op de site Schaarbeek-Vormikgeen
reeks andere terreinen die eigendom zijn van de
NMBS-Holding of Infrabel en zich uitstrekken totrede site
van de Vroegmarkt. Het Richtschema wordt momernézel
goedkeuring voorgelegd aan de regering van hetsBtsis
Hoofdstedelijk Gewest.

Op de vragen drie, zes en zeven kan ik zeggenedeipgnaar
van de gronden, FSI, de taak heeft toekomstplateneraken
voor deze gronden.

Dan komen we tot slot bij de vierde en vijfde vrazgals
gezegd, heeft het Brussels Hoofdstedelijk Gewast ee
ontwerp van richtschema laten uitwerken dat devsite
Schaarbeek-Vorming omvat.

n®e heer Bart Laeremans (VB)— De minister blijft heel
vaag in zijn antwoord, terwijl ik toch veel con@etragen
heb gesteld. Ik heb de indruk dat hij het politieklelicaat
vindt om in dit dossier een concreet en duideligndpunt in
te nemen of zelfs maar te spreken over de mogelijktiat op
de terreinen van Schaarbeek-Vorming een stadiort.k&m
kan begrijpen dat hij niet kan antwoorden in defdaran de
NMBS, maar hij had toch wel concreter kunnen antden
op mijn vraag wanneer de gronden vrij kunnen zijn e
bebouwbaar, of er saneringsoperaties nodig zijteegelijke
meer. Daar heb ik weinig over gehoord.

Le ministre dit qu’'un schéma directeur est immirgtrfait

De minister zegt dat er een richtschema op konest isat
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finalement comprendre que la construction d’un stddns le
cadre d'un tel schéma est possible et qu'il neogigoserait
pas. Il n'y a en tout cas aucune objection a ligétion des
terrains pour un stade. Je constate qu’une autadiste
bruxellois, Bert Anciaux, prend aussi parti poutteeoption.

J'espére que le bon sens I'emportera et que le part
ministre veillera a ce que le stade national sonstruit & un
endroit facilement accessible avec les transpautdips et
situé dans la Région de Bruxelles-Capitale. Tart lgu
Belgique existe encore, le stade national doiteevier dans
la capitale et non en dehors, certainement paslandfe ou
d’autres choses utiles et stratégiques peuventi@péantées.
Un stade a cet endroit ne contribuerait qu’a remfrla
francisation de Grimbergen et de son monde sp@#gfn’est
pas souhaitable, et c’est pourquoi notre parti giaien faveur
de Schaerbeek-Formation.

Demande d’explications de

Mme Lieve Maes au ministre des
Entreprises publiques et de la Coopération
au développement, chargé des Grandes
Villes et au secrétaire d’Etat a
I'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «les rapports au Service public fédéral
Mobilité concernant des projets du Groupe
SNCB» (n° 5-3903)

Mme Lieve Maes (N-VA). — Ma question date de juillet, mai
les problemes ne sont en tout cas pas résolus.

Le site web Rail Invest du SPF Mobilité a été w@iéi
quelques années. Il est possible, grace a un sgdienfiches
de projet, d’obtenir une image relativement préass
investissements en cours et passés dans l'infiasirme
ferroviaire et dans le matériel de train.

La Direction Entreprises publiques et Politiquertasiaire
(DEPPF) du SPF Mobilité a pour mission d’actualisss
fiches de projet deux fois par an. A cet effeg etllise les
dossiers de projet trimestriels que la SNCB daitre.

Les derniéres fiches de projet actualisées disgesisur le
site web Rail Invest datent de fin 2011. Pour dms/eaux
projets, elles dépendent bien entendu en grandiepdes
négociations encore en cours dans le cadre du plan
pluriannuel d’investissement 2013-2025 pour le G®u
SNCB. Cette excuse n’est pas valable pour les{grdiga en
cours et leur impact financier sur les années datées a
2013.

J'aimerais dés lors savoir combien de fois la SNORBit
rapport a la direction en question du SPF Mobititgpuis le
1% janvier 2012. Quand le prochain rapport est-il pué?
Quand les fiches du site web seront-elles misesia?

eigenlijk verstaan dat de bouw van een stadiondrirdat
richtschema mogelijk is en dat hij zich er nieteegou
verzetten. Er is in elk geval geen bezwaar om dedgn te
gebruiken voor een stadion. Ik stel vast dat ookaselere
socialist uit Brussel, Bert Anciaux, voor deze egiest.

Ik hoop dat het gezond verstand zegeviert en datiegartij
van de minister er op de juiste manier en hetguisbment
voor zorgt dat het nationaal stadion wordt gebooween
plaats die goed bereikbaar is met het openbaao&een die
in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest ligt. Zo l&B®gié
nog bestaat hoort een nationaal stadion in de stexddthuis,
niet daarbuiten en zeker niet in Vlaanderen, wadeee
nuttige en strategische zaken kunnen worden ingegzn
stadion zou daar alleen maar bijdragen tot de verde
verfransing van Grimbergen en het sportleven van
Grimbergen. Dat is ongewenst en daarom pleitemmetj
onze partij voor Schaarbeek-Vorming.

Vraag om uitleg van mevrouw Lieve Maes
aan de minister van Overheidsbedrijven en
Ontwikkelingssamenwerking, belast met
Grote Steden en aan de staatssecretaris
voor Leefmilieu, Energie en Mobiliteit, en
voor Staatshervorming over «de
rapportering van de NMBS-Groep aan de
Federale Overheidsdienst Mobiliteit naar
aanleiding van projecten» (nr. 5-3903)

sMevrouw Lieve Maes (N-VA). — Mijn vraag dateert van juli.
Ze is enigszins gedateerd, maar de problemen ligszans
nog niet opgelost.

Sinds enkele jaren is er de website Rail Investd@aROD
Mobiliteit. Via een systeem van projectfiches is tm@gelijk
om daar een relatief accuraat beeld te krijgendealopende
en voorbije investeringen in de spoorweginfrastrucen het
treinmaterieel.

De directie Overheidsbedrijven en Spoorbeleid vafr@D
Mobiliteit heeft als doel deze projectfiches tweekper jaar
te actualiseren. Daarvoor maakt ze gebruik van de
driemaandelijks door de NMBS aan te leveren
projectdossiers.

De jongst beschikbare geactualiseerde projectfiopete
website Rail Invest dateren, zo bleek daarnet albggn
einde 2011. Voor nieuwe projecten heeft dit uitedaa
grotendeels te maken met de nog steeds lopende
onderhandelingen in het kader van het
meerjareninvesteringsplan 2013-2025 voor de NMB&e@r
Dit excuus gaat niet op als we spreken over regunide
projecten en de financiéle impact hiervan op derjar
voorafgaand aan 2013.

Ik had dan ook graag vernomen hoeveel keer de NEBS
de desbetreffende directie van de FOD Mobiliteitisi

1 januari 2012 heeft gerapporteerd. Wanneer isotigende
rapportering gepland? Wanneer zullen de fichesdean
website worden bijgewerkt?
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M. Jean-Pascal Labille, ministre des Entreprises publiques
de la Coopération au développement, chargé desd&sn
Villes. — La Direction Entreprises publiques etitiqle
ferroviaire (DEPPF) du SPF Mobilité a recu ces diens
mois les rapports trimestriels sous la forme des@os de
projets et dossiers d’ensemble des trois sociéiéSrdupe
SNCB. Dans les derniers rapports, Infrabel n'a plus
communiqué d’évaluation totale actualisée pourdeagets en
cours et planifiés parce que le plan pluriannuel
d’'investissement 2013-2025 du Groupe SNCB n'awst p
encore été approuvé. Il I'a été lors du conseil nhéisistres du
vendredi 19 juillet 2013. Sans mise a jour desvesions
totales, l'actualisation des fiches avait peu desse

Depuis début janvier 2012, le DEPPF a recu seppm@fs de
la SNCB avec une situation couvrant la périodeire f
décembre 2011 au deuxiéme trimestre 2013. Le DEPPF
recevra au plus tard le 31 décembre une situatemnodis les
dossiers d'investissement jusque fin septembre.2013

L’administration continuera a insister aupres desigtés, en
particulier auprées d’Infrabel, pour qu’elles actusént et
complétent le plus possible les informations, @aé compte
du plan pluriannuel d’'investissement 2013-2025ajété
approuveé.

Le DEPPF prévoit une premiére actualisation debdi
disponibles sur internet pour la fin de cette anséela base
de la situation établie jusqu’au deuxiéme trimestee2013.
Ces dossiers ont été transmis au DEPPF a la mikweto

Le DEPPF recevra le 15 avril 2014 une situationtpot sur
I'ensemble de I'année 2013. Selon lui, la situajisgu’a la
fin décembre 2013 sera disponible sur le site wab Rivest
pour I'été de I'année prochaine.

Mme Lieve Maes (N-VA). — Le fait que des rapports existen
me rassure quelque peu car des projets sans sotivdauvent
tendance a dérailler. Je déplore néanmoins qu’ausuixi ne
soit disponible pour les parlementaires. Je suisméme
habituée a consulter les fiches pour connaitre sifveation
mais, si je dois chaque fois attendre plusieurssirjein’ai
pas d’autre solution que de déposer une questistindte
pour tous les projets auxquels je m'intéresserdeve
exagéré de devoir me baser sur une situation deaciri.

Le ministre peut donc s’attendre a toute une sdégie
questions sur divers dossiers. Je préférerais qurnsacre
son temps a d’autres affaires mais, si les donnéesont pas
mises a disposition, je dois les réclamer par uneeavoie.

(La séance est levée a 11 h.)

Requalification en question écrite avec
remise de la réponse

— Demande d’explications de M. Bert Anciaux au mimst
des Entreprises publiques et de la Coopération au
développement, chargé des Grandes Villes sur ari@bn
définitif du Fyra par la SNCB » {15-3654) (QE 5-10333)

ébe heer Jean-Pascal Labilleminister van
Overheidsbedrijven en Ontwikkelingssamenwerkindadte
met Grote Steden. — De Directie Overheidsbedripmn
Spoorbeleid (DOS) van de FOD Mobiliteit heeft dermje
maanden de driemaandelijkse rapporteringen steedis i
vorm van project- en verzameldossiers ontvangerdeagrie
vennootschappen van de NMBS-Groep. Infrabel haafei
jongste rapporteringen geen geactualiseerde tatagigen
meer gecommuniceerd voor de lopende en geplande
projecten, omdat het meerjareninvesteringsplan 202%
van de NMBS-Groep nog niet was goedgekeurd. Dat
gebeurde inmiddels op de Ministerraad van vrijdag

19 juli 2013. Zonder up-to-date totaalramingen ded
actualisering van webfiches weinig zin.

Sinds begin januari 2012 ontving de DOS zeven
rapporteringen van de NMBS met een stand van zakeaf
eind december 2011 tot en met het tweede kwartaal013.
De DOS zal ten laatste tegen 31 december 201 3t@eth gan
zaken ontvangen van alle investeringsdossieratatet eind
september 2013.

De administratie zal er bij de vennootschappeméret
bijzonder bij Infrabel blijven op aandringen omidérmatie
in deze dossiers zo volledig mogelijk en geactaalid te
houden, rekening houdend met het goedgekeurde
meerjareninvesteringsplan 2013-2025.

De DOS plant een eerste actualisatie van de ojnteehet
beschikbare fiches tegen het einde van dit jadrass van de
stand van zaken tot en met het tweede kwartaa?9a8.
Deze dossiers werden midden oktober aan de DOSdukezo

De DOS ontvangt tegen 15 april 2014 een stand akerr
over het volledige uitvoeringsjaar 2013. De DOSt iz de
stand van zaken tot en met eind december 2013 thgen
zomer van volgend jaar op de website Rail Investhigbaar
zal zijn.

tMevrouw Lieve Maes (N-VA). — Het stelt me enigszins
gerust dat er toch werd gerapporteerd, want prejenvnder
follow-up vertonen vaak de neiging te ontsporerbékreur
wel dat er voor de parlementsleden geen updatéiesar
is. Zelf ben ik het gewend de fiches te raadplagen een
stand van zaken, maar als ik telkens enkele maanden
wachten, rest er mij niets anders dan een apatg\n te
dienen voor elk project dat mijn interesse wegdradg
moeten baseren op een stand van zaken van eindev2il
ik immers overdreven.

De minister mag zich dus aan een hele reeks vragenm
diverse dossiers verwachten. Ik geef er de vooreardat

hij zijn tijd aan andere aangelegenheden zou kubesteden,
maar als men de gegevens niet beschikbaar maat,ikme
via een omweg opvragen.

(De vergadering wgedioten om 11 uur.)

Herkwalificatie in schriftelijke vraag met
overhandiging van het antwoord

— Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux aan ddst@n
van Overheidsbedrijven en Ontwikkelingssamenwerking
belast met Grote Steden over “de definitieve afiwijzvan
de Fyra door de NMBS” (nr. 5-3654) (SV 5-10333)

Commissie vodiimencién en voor de Economische Aangelegenheden
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— Demande d’explications de M. Bert Anciaux au mist
des Entreprises publiques et de la Coopération au
développement, chargé des Grandes Villes suravisgu
Centre pour I'égalité des chances et la lutte eoietr
racisme recommandant des transports publics plus
accessibles » {rb-3670) (QE 5-10334)

— Demande d’explications de M. Bert Anciaux au mimst
des Entreprises publiques et de la Coopération au
développement, chargé des Grandes Villes sur
« l'information relative au Fyra communiquée paSiCB
au Service de sécurité et d’interopérabilité desrihs de
fer » (i 5-3832) (QE 5-10336)

— Demande d’explications de M. Bert Anciaux au mist
des Entreprises publiques et de la Coopération au
développement, chargé des Grandes Villes sur prtgsts
de la SNCB concernant les graffiti >° G+3863)

(QE 5-10338)

— Demande d’explications de M. Bert Anciaux au mimst
des Entreprises publiques et de la Coopération au
développement, chargé des Grandes Villes sur « les
mauvais chiffres de ponctualité de la SNCB %$3+18873)
(QE 5-10339)

— Demande d’explications de M. Bert Anciaux au miast
des Entreprises publiques et de la Coopération au
développement, chargé des Grandes Villes sur yrke ¥
(n° 5-3949) (QE 5-10344)

— Demande d’explications de M. Bert Anciaux au mimst
des Entreprises publiques et de la Coopération au
développement, chargé des Grandes Villes sur &l¢elc
des retards par la SNCB et par Test-Achats’ 5{3058)
(QE 5-10345)

— Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux aan dast@n
van Overheidsbedrijven en Ontwikkelingssamenwerking
belast met Grote Steden over “de adviezen van éetr@m
voor gelijkheid van kansen en racismebestrijdingrneen
toegankelijker openbaar vervoer” (nr. 5-3670)

(SV 5-10334)

— Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux aan ddst@n
van Overheidsbedrijven en Ontwikkelingssamenwerking
belast met Grote Steden over “de informatie ovefFyta
die de NMBS aan de Dienst veiligheid en interopiitalh
der spoorwegen bezorgde” (nr. 5-3832) (SV 5-10336)

— Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux aan dast@n
van Overheidsbedrijven en Ontwikkelingssamenwerking
belast met Grote Steden over “de NMBS-projecte ron
graffiti” (nr. 5-3863) (SV 5-10338)

— Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux aan ddst@n
van Overheidsbedrijven en Ontwikkelingssamenwerking
belast met Grote Steden over “de slechte stipthifiels
van de NMBS” (nr. 5-3873) (SV 5-10339)

— Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux aan dast@n
van Overheidsbedrijven en Ontwikkelingssamenwerking
belast met Grote Steden over “de Fyra” (nr. 5-3949)
(SV 5-10344)

— Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux aan ddst@n
van Overheidsbedrijven en Ontwikkelingssamenwerking
belast met Grote Steden over “het berekenen van
vertragingen door de NMBS en door Test-Aankoop”

(nr. 5-3958) (SV 5-10345)



