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Présidence de M. Ludo Sannen

(La séance est ouverte a 14 h 20.)

Demande d’explications de

M. Bart Laeremans au secrétaire d’Etat a
I'Environnement, a 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «la sécurisation de I'aéroport de
Zaventem» (n ° 5-3181)

M. Bart Laeremans (VB)— Le récent vol de diamants, don
le faramineux butin s’éléve a quelque 50 milliofeudos, a
une fois encore attiré I'attention sur les déficien de la
sécurité a Zaventem. |l est clair qu’on n'a pas@edrouve
de parade aux menaces venant du crime organiséset d
nouvelles formes de terrorisme. La Justice préstiese
complicités internes, ce qui léve un autre coirpthbléme,
négligé jusqu’ici : la sécurité interne et le scnigg du
personnel.

En 1995, a Zaventem, des valeurs avaient été désatié@n
appareil de Swissair prét au décollage. En féviie09, des
malfrats, vétus d'uniformes de la Sabena, avaiehtiksé
74 millions de francs d’un transport de Brink’s-gier au
moment du chargement sur un avion de Virgin. G&st
raison pour laquelle certaines compagnies aériennes
étrangéres ne voulaient plus transporter des avaigs
Zaventem. En 2000, un avion de la Lufthansa avait &
dévalisé, comme lors de l'incident récent, pendant
chargement d’une caisse de diamants, par des k&aqdit
avaient cisaillé la cl6ture avant de pénétrer encasur le
tarmac. En 2005, des diamants avaient été volé&sdame
attaque a main armée du bureau de FedEx a Brucargo.

Pour plusieurs de ces braquages, on a soupconné les
gangsters d’avoir été rancardés. Le dernier vobdmmants
n'est donc pas étonnant. Nous avons déja poséldestigns
parlementaires en 2000, 2001 et 2012 ; on nousageh fois
répondu que des audits étaient en cours, qu’'oroseartait
et que le gouvernement s’en occuperait. Visiblepret n'a
changé sur le terrain. L'aéroport est protégé pipaiement
par une cléture, facile a cisailler.

Les lacunes de la sécurité inquiétent le secteutidmant.
Anvers, un des péles du commerce diamantaire, doit
justement sa popularité a sa haute sécurité, agmesiise en
question.

C’est déja grave que la vie du personnel de sétetide
I'aéroport soit mise en péril, qu'on vole pour deglions et
que Zaventem perde ainsi des clients. Les chosegsaent
encore empirer. Si des gangsters peuvent frappssiau
facilement & Zaventem, il en est de méme des isesr qui
ne voleront pas des diamants ou des titres, mais s’
prendront peut-étre a des avions de passagers.

Le probléme de la sécurité se pose a trois niveaumoins.
Primo, la surveillance de la zone interdite au pabl
Secundo, le screening du personnel admis a y tiarvat
portant un badge — probléme revenu au-devant dauéalité
puisque les bandits ont bénéficié de complicitéerires.
Tertio, la sécurisation de la procédure d’embargeetdans
la zone autorisée au public, compromise en Belgmarde

Voorzitter: de heer Ludo Sannen

(De vergadering wordt geopend om 14.20 uur.)

Vraag om uitleg van

de heer Bart Laeremans aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie
en Mobiliteit, en voor Staatshervorming
over «de beveiliging van de luchthaven van
Zaventem» (nr. 5-3181)

De heer Bart Laeremans (VB)— De recente diamantroof,
waarbij het gigantische bedrag van ongeveer 5®anilj
dollar werd buitgemaakt, heeft opnieuw de aandacht
gevestigd op de gebrekkige beveiliging in Zaventem.
Blijkbaar is nog steeds geen antwoord gevondeneop d
dreigingen die van de georganiseerde misdaad edesan
nieuwe vormen van terrorisme uitgaan. Justitie e dat
er medeplichtigen waren van binnenuit. Dat wijsieen
apart, tot nu toe verwaarloosd facet van het peshiale
interne beveiliging en de screening van persoreasl.

In 1995 werden op Zaventem waardepapieren gestiieen
toestel van Swissair, dat klaarstond om op teestijgn
februari 1999 gingen gangsters in Sabenakledipaamaal
met 74 miljoen frank uit een geldtransport van
Brink’s-Ziegler, op het ogenblik dat het geld om ediegtuig
van Virgin werd geladen. Als gevolg daarvan was asantal
buitenlandse luchtvaartmaatschappijen niet meegidber
waardevolle goederen via Zaventem te transportémez000
werd een toestel van Lufthansa op een vrijwel igépt
manier als nu beroofd, namelijk tijdens het inlagtan een
krat met diamanten, door gangsters die een gat in d
omheining hadden gesneden en met een auto de taranen
opgereden. In 2005 werd op Brucargo een partij drgem
gestolen bij een gewapende overval op een kantor v
FedEx.

Ook bij enkele van die overvallen rees al het vexdem dat
de gangsters van binnenuit waren getipt. De huidige
diamantroof zou dus geen verrassing mogen zijn.nékjpen
daarover in 2000, 2001 en 2012 reeds vragen genthlet
parlement. We kregen steeds te horen dat auditsewer
gehouden, dat overleg werd gepleegd en dat deimggach
ermee zou bezighouden. Op het terrein is er dijkdakts
gebeurd. De luchthaven blijft grotendeels enkeklilggd met
een omheiningsdraad, die eenvoudig kan worden eé&aigt.

De gebrekkige beveiliging zorgt voor onrust in de
diamantsector. Antwerpen is een van de belanggijgshtra
ter wereld voor de verhandeling van diamant. Deufaojieit
van Antwerpen is net aan de hoge veiligheid te dankie
komt nu danig in het gedrang.

Het is al erg genoeg dat het leven van beveiligiegs
luchthavenpersoneel wordt bedreigd, dat voor niilgre
wordt gestolen en dat Zaventem daardoor klantdieserHet
kan allemaal echter nog veel dramatischer wordén. A
gangsters zo gemakkelijk in Zaventem kunnen toaskdan
kunnen terroristen dat uiteraard ook. Dan zullegezm
diamanten of waardepapieren worden gestolen, mawaten
er misschien passagiersvliegtuigen aangevallen.

Het veiligheidsprobleem situeert zich minstens oe d
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retard de la mise en service de scanners corpdréée
scanners pouvant détecter des explosifs pateuixjoidés.

Comment se fait-il qu’on n’ait manifestement ticeean
enseignement des hold-up antérieurs ? Quelles fegaft-on
maintenant tirer, par exemple en ce qui concerasdorte
des transports et la protection des diamants jusdeur
rangement dans I'avion ? Si on peut sécuriser dassports
de fonds sur la voie publique, cela devrait étregiole aussi
pour des transports de diamants.

A quelles conclusions les divers audits, a la siitecidents
similaires, ont-ils mené ? Je pense entre autrestanis
audits commandés par la ministre Durant en 200@rsees
déclarations en commission de la Chambre le 18&j#2001.
Il me revient d'ailleurs que d’autres audits ontleu depuis
lors.

Que fait-on pour sécuriser la cléture, par exengre
employant d’autres matériaux ou en creusant unéf@ss

Combien de personnel supplémentaire engage-t-quedte
somme dépense-t-on en vue de renforcer la séeurité
I'aéroport de Zaventem ?

Quelles sont les mesures prises pour mieux sétertide
personnel aéroportuaire ?

Est-il exact qu’on a rogné ces derniéres annéedasur
protection de I'aéroport et que les agents initraknt prévus
a cette fin sont de plus en plus souvent appelés s
communes pour des tdches de police ordinaire ?

Selon le calendrier de I'Union européenne, l'intetabn
d’emporter des liquides dans les avions transpdrtis
passagers serait levée d’ici mars 2014. Tous lespéts
devraient alors étre équipés de scanners détetdargels et
les liquides explosifs. La Belgique sera-t-elletpré@ans les
délais ? Ou en est l'installation de ces scanners ?

Va-t-on enfin sortir de sa Iéthargie le projet dtallation de
scanners corporels ?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Depuis I'an 2000, la réglementation en matiereséeurité
sur les aéroports a été considérablement modibé&puis les
attentats du 11 septembre 2001, la réglementation
européenne a également évolué. L'Union européenne a
élaboré ses propres mesures relatives a la sécdeité
I'aviation civile. L'aéroport de Zaventem, Bruss@lsport,
respecte toutes ces mesures de sécurité.

Ces dernieres années, des audits ont été réalisss hien au
niveau européen gu’international. Aucun d’eux réais en

verschillende niveaus. Ten eerste is er de bewakingle
zone die niet voor het publiek toegankelijk is. Terede is
er de screening van het personeel dat toegangsreesié om
daar te werken. Dat probleem is nog actueler gesvgrdu
blijkt dat de overvallers waarschijnlijk hulp helsbgekregen
van binnenuit. Ten derde is er de beveiliging tiglde
instapprocedure vanuit de zone die wel voor hetigkib
toegankelijk is. Die komt ernstig in het gedrangdatBelgié
achterloopt bij het in gebruik nemen van de zogemkma
bodyscanners en de scanners die springstoffenvorie van
gel of vloeistof kunnen detecteren.

Hoe komt het dat klaarblijkelijk geen lessen werden
getrokken uit de eerdere roofovervallen op de haten?
Welke lessen worden nu getrokken, bijvoorbeeld met
betrekking tot de begeleiding van de transportéado het
vliegtuig en de beveiliging van de diamanten tobpéhet
vliegtuig zijn weggeborgen? Aangezien geldtranspodp de
openbare weg kunnen worden beveiligd, moet datrzeke
mogelijk zijn voor de diamanttransporten.

Tot welke bevindingen hebben de diverse auditddelie
naar aanleiding van gelijkaardige overvallen werden
gehouden? Ik denk hierbij onder meer aan de ddésadie
minister Durant in 2000 bestelde, zoals ze op 201 in
de bevoegde Kamercommissie verklaarde. Ik heb echte
begrepen dat sindsdien nog een reeks audits svoiegd.

Wat wordt gedaan om de omheining beter te bevailige
bijvoorbeeld via het gebruik van ander materiaaliathet
graven van een gracht?

Hoeveel extra personeelsleden worden aangeworven en
hoeveel extra geld wordt uitgetrokken om de vedighop de
luchthaven van Zaventem te verbeteren?

Welke maatregelen worden genomen om het
luchthavenpersoneel beter te screenen?

Klopt het dat de voorbije jaren op de bewaking gian
luchthaven is bezuinigd en dat steeds meer agéigen
oorspronkelijk waren bestemd voor luchthavenbewgkin
voor gewone politietaken in de gemeenten wordeogkrd?

Volgens de planning van de Europese Unie zou hrbbdeop
het meenemen van vloeistoffen in passagiersvliggtutegen
maart 2014 moeten worden opgeheven. Dan moetelteop a
luchthavens scanners staan die springstoffen igihdoe of
gelvorm kunnen opsporen. Haalt Belgié die datum® igvde
stand van zaken in de procedure voor de instalatiezulke
scanners?

Ten slotte, wordt het plan om bodyscanners tellesta
eindelijk opnieuw uit zijn winterslaap gehaald?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Sinds 2000 is de regelgeving met betrekking ¢ot d
veiligheid op de luchthavens aanzienlijk gewijzi§ihds de
aanslagen van 11 september 2001 is ook de Europese
regelgeving geévolueerd en heeft de Europese léa e
maatregelen voor de veiligheid van de burgerludrva
opgesteld. Brussels Airport respecteert al die
veiligheidsmaatregelen.

De afgelopen jaren werden zowel op Europees als op
internationaal niveau audits gedaan. Daarbij werd d
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question la sécurité du périmétre de I'aéroportussels
Airport satisfait a toutes les obligations europées et
internationales. Toutefois, les transports de foadgmentent
les risques sur les aéroports. L'étude de ces Bse
poursuit en collaboration avec les services detétieur, de
sorte que I'on puisse prendre, partout ou cela étava
nécessaire, des mesures supplémentaires pour graliant
sécurité permanente du personnel et des passagers.

Toute personne qui désire acquérir un badge paérbport
doit avoir une bonne raison pour cela. Elle estlégeent
soumise a un contrdle de sécurité approfondi comgamé
notamment une vérification de ses antécédentst C'es
I’Autorité nationale de sécurité qui effectue catrdle. Il
s’agit d'un collége ou siegent aussi bien la Difeotgénérale
transport aérien, la police fédérale, la SOretél'@eat que le
Service général du renseignement et de la séateité
I'armée. L'obligation d’examen des antécédents du
demandeur dérive de la réglementation européenme. L
controle effectué en Belgique dans le cadre defaise d'un
badge va bien au-dela des prescriptions de la régleation
européenne.

Les agents de la Police aéronautique fédérale sont
exclusivement actifs dans I'aéroport et ses engirdis ne
prétent en aucune fagon main forte aux corps diegol
locaux dans les communes.

En ce qui concerne la détection des liquides epeés les
aéroports belges respecterons les régulations etegnpes en
vigueur. L'appareil de détection doit en principeeéinstallé
dans les aéroports européens a partir de mars 2@fid,que
l'interdiction puisse étre levée a partir de cetite.
Quelques Etats membres réclament actuellement une
prorogation, en arguant que I'appareil en questast
toujours en phase de développement. A Brusselsmiip
fait I'objet d’un projet d’essai.

Seuls quelques pays européens utilisent des seanner
corporels. Certains de ces appareils ont été appésu
moyennant certaines limites, mais leur utilisatidest pas
obligatoire. Une solution de remplacement parmiutias
réside dans un contr6le manuel renforcé des passage

M. Bart Laeremans (VB)— Dans sa réponse, le secrétaire
d’Etat €lude le coeur du probléme. Des audits destosortes
ont été faits et I'aéroport répond manifestemetudes les
obligations internationales possibles et imaginablEout va
donc pour le mieux.

Toutefois, ce n'est vrai qu’en théorie. Le plusrgtdnold-up
de 'histoire de I'aéroport a récemment eu lieu.lidin
représente la somme gigantesque d’un milliard eticke
francs belges. Je m'étais attendu a ce que 'oomeaisse au
moins que le fil de la cl6ture, facile a couperspan réel
probléme. Je m’étais attendu & ce que le secréthieat
donne I'ordre de renforcer sur ce point la sécudi
I'aéroport. Le creusement d’'un fossé autour delédure
pourrait faire I'objet d’une adjudication. En effain autre
hold-up n’est pas a exclure.

Le secrétaire d’Etat a également oublié d’évoqiemduéte
sur la présence trés probable de complices parmi le
membres du personnel. Je m'étais également ati@mau
gu'’il annonce un meilleur accompagnement policienmples
transports de valeurs, comme c’est le cas sur la pablique

veiligheid van de perimeter rond de luchthaven teiet
discussie gesteld. Brussels Airport beantwoordtadian
internationale en Europese verplichtingen. Waaathsporten
verhogen echter het risico op de luchthaven. Bataiwordt
momenteel samen met de diensten van BinnenlandenZa
verder onderzocht, zodat waar nodig extra maateegel
kunnen worden genomen om de veiligheid van passagie
personeel te allen tijde te garanderen.

Elke persoon die een badge voor de luchthaven vienst
krijgen, moet hiervoor een gegronde reden hebben. D
betrokkene is ook onderworpen aan een verregaande
veiligheidsverificatie waarin onder andere zijnesn@denten
worden nagegaan. Die controle wordt door de Nakiona
Veiligheidsoverheid uitgevoerd. Dat is een collegarin
zowel het Directoraat-generaal Luchtvaart, de feldgpolitie,
de Veiligheid van de Staat als de Algemene Dianittiting
en veiligheid van de Krijgsmacht zetelen. De veting om
de antecedenten van de aanvrager te onderzoekshwdort
uit Europese regelgeving. De controle die in Behjjéle
uitreiking van een badge wordt uitgevoerd, gaat veader
dan wat de Europese regelgeving voorschrijft.

De agenten van de federale luchtvaartpolitie weskarusief
op en rond de luchthaven. Ze worden niet ingezasthn
gevorderd om bijstand te verlenen aan de lokale
politiekorpsen in de gemeenten.

Wat de detectie van vloeistoffen en gels betrdfenude
Belgische luchthavens de ter zake geldende Europese
reguleringen naleven. Normalerwijze moet de
detectieapparatuur vanaf maart 2014 op de Europese
luchthavens geinstalleerd zijn, zodat vanaf dabatekan
worden opgeheven. Enkele lidstaten dringen momeatee
op uitstel omdat de detectieapparatuur nog in de
ontwikkelingsfase zit. In Brussels Airport looptnee
proefproject met die detectieapparatuur.

In Europa maken slechts enkele landen gebruik van
bodyscanners. Sommige van die toestellen zijn ideigl
binnen bepaalde gebruikslimieten goedgekeurd, hnetar
gebruik ervan is niet verplicht. Een alternatiepéossing is
onder meer een verhoogde manuele controle vangiassa

De heer Bart Laeremans (VB)— De staatssecretaris gaat in
zijn antwoord aan de kern van het probleem vooHigzijn
allerlei audits gedaan en blijkbaar voldoet de foakien aan
alle mogelijke internationale verplichtingen. Ediss geen
enkel probleem.

Dat is echter maar theorie. Recentelijk was errdetgte
overval ooit, waarbij een gigantisch bedrag vareanalf
miljard Belgische frank werd buitgemaakt. Blijkbasadat
geen reden om niet tot de orde van de dag oveaae. dk had
minstens verwacht dat zou worden erkend dat de
omheiningsdraad, die gemakkelijk kan worden doamgek
om erdoor te rijden, wel degelijk een probleem voiihad
verwacht dat de staatssecretaris de instructiegegen om de
luchthaven op dat viak beter te beveiligen. Er een
aanbesteding kunnen worden uitgeschreven om rond de
omheining een gracht te graven. Morgen kan er irmmer
opnieuw een overval zijn.

De staatssecretaris heeft ook niets gezegd ovemiderzoek
naar de personeelsleden die allicht medeplichfigaan de
overval. Ik had ook verwacht dat de staatssecsetari
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pour les transports de fonds. Un tel accompagnemsnt
d’autant plus nécessaire dans les aéroports que des
détournements d’avions et des prises de passagestages
ne sont jamais exclus.

La réponse n'a donc strictement rien de rassuraet.
demande dés lors au secrétaire d’Etat de revoulassier et
de rechercher avec le secteur du diamant des meside
renforcer la sécurité.

Demande d’explications de Mme Lies Jans
au secrétaire d’Etat & 'Environnement, a
I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «les chiffres récents
des accidents de la route et le permis a
points» (n ° 5-3046)

Mme Lies Jans (N-VA)—- L'Institut belge pour la Sécurité
routiére (IBSR) a publié les statistiques des agaid de la
route pour 2010 en Flandre, assorties d'une intéagge
analyse. Le nombre d’accidents impliquant des stadiou
des motocyclistes continue a grimper. Les troisigudes
tués de la route sont des hommes et le tiers des
proces-verbaux sont classés sans suite par lesupssq

Le Baromeétre 2011 de la sécurité routiére indiqueyr la
premiére fois depuis 2007, une augmentation desngs de
la route, moins marquée en Flandre (+1,1%) qu’enldvae
(+8,8%). En matiere de sécurité routiere, la Belggcse situe
en queue du peloton européen, au vingtieme rang sur
vingt-sept quant au nombre de tués par kilométreqaru.
On risque deux fois plus de trouver la mort dansaacident
de la circulation en Belgique qu’aux Pays-Bas. @ugon
énergique et intégrée s'impose pour atteindre kalif
fédéral d’ici 2020, a savoir une diminution de nies tués
de la route par rapport a 2010.

On prend généralement comfaémotiv les « Trois E » :
Engineering- l'infrastructure —Education- I'éducation — et
Enforcement- le contr6le du respect de la réglementation
trois éléments indissociables d’'une bonne politidae
sécurité routiére, comme I'a montré, une fois despl
I'analyse de I'IBSR.

Le contrdle du respect de la réglementation jouecdan réle
important dans la réduction du nombre d’accideststout si
I'on se rappelle que la conduite en état d’ivredaejitesse
excessive et le défaut du port de la ceinture darg#é sont
les trois causes principales de déces.

Dans cette optique, le permis a points serait um bo
instrument, facile a mettre en ceuvre et équilibtééprime
d’autant plus séverement les conducteurs que ceux-c
multiplient les infractions et nous débarrasse plite des
récidivistes. Une forme ou une autre de permisiatp@ déja
été introduite dans 19 Etats membres de 'UE. QOmstate
que, depuis lors, le nombre d’accidents et la cdtedu
indisciplinée ont fortement reculé. Il faut bierr giie le
risque de se faire prendre soit élevé.

L’adoption de la législation sur le permis a poidigte d’'une
bonne vingtaine d’années, mais les arrétés d’'apgibn se

aankondigen dat waardetransporten beter zoudereword
begeleid door de politie, net zoals dat geldt voor
geldtransporten op de openbare weg. Op de luchthaween
dergelijke begeleiding des te meer noodzakelijk @it
risico bestaat dat vliegtuigen worden gekaapt exsgugiers
worden gegijzeld.

Het antwoord is dus helemaal niet geruststellengrdag de
staatssecretaris dan ook om dit dossier opnielngkgken en
samen met de diamantsector op zoek te gaan nadereran

om de beveiliging op te voeren.

Vraag om uitleg van mevrouw Lies Jans
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de recente
ongevallencijfers en het rijpbewijs met
punten» (nr. 5-3046)

Mevrouw Lies Jans (N-VA). — Het Belgisch Instituut voor
Verkeersveiligheid (BIVV) maakte enkele tijd geladie
ongevallencijfers voor 2010 in Vlaanderen bekenel cijfers
werden begeleid door een interessante en uitgebasidlyse.
Het aantal fiets- en motorongevallen blijft stijg&rie op de
vier verkeersdoden zijn mannen en één op de drie
processen-verbaal wordt door de parketten verticaal
geklasseerd.

De verkeersveiligheidsbarometer van 2011 toontiaamet
aantal verkeersslachtoffers voor het eerst sin@3 2€jgt.
Blijkbaar zijn er ook verschillen tussen Vlaandeeen
Wallonié, want in Vlaanderen bedraagt die stijgingar
1,1% en in Wallonié 8,8%. Op het vlak van
verkeersveiligheid bengelt Belgié aan de staarthen
Europees peloton. Belgié staat op plaats 20 v#vde
EU-landen op het vlak van dodelijke verkeersslaitéts per
afgelegd aantal kilometers. In Belgié heeft mendujbeeld
dubbel zoveel kans om in het verkeer om te komgmal
Nederland. Voor het behalen van de federale ddatste
tegen 2020, namelijk de halvering van het aantal
verkeersdoden ten opzichte van het jaar 2010 nigedegen
| en geintegreerde aanpak noodzakelijk.

Als we het over verkeersveiligheid hebben zijn de &'s
een algemeen aanvaarde leidrdaugineering

— infrastructuur —Education— opvoeding — eEnforcement
— handhaving. Voor een goed veiligheidsbeleid dgae drie
onlosmakelijk met elkaar verbonden. Uit de analyeme het
BIVV bleek dit eens te meer.

Handhaving speelt dus een belangrijke rol bij het
terugdringen van het aantal verkeersongevallererzalk men
weet dat het rijden onder invloed van alcohol, teelnoge
snelheid en het niet dragen van de autogordelide dr
belangrijkste doodsoorzaken zijn.

Een goed instrument om de handhaving te verbetsitest
rijbewijs met punten. Het rijbewijs met punten &nevlot
toepasbaar en evenwichtig systeem dat automobiliseder
aanpakt naarmate ze meer overtredingen begaahakliet
recidivisten ook sneller uit het verkeer. Het is efficiénte
maatregel. In 19 van de 27 EU-lidstaten is er alaendere

vorm van het rijbewijs met punten ingevoerd. Datablijkt

Commissie voolirgnEién en voor de Economische Aangelegenheden
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sont fait attendre. On s’est rendu compte que keren
pratique n’était pas si facile.

Concréetement, nous avons besoin de deux banques de
données — une pour les infractions de roulage etautre
pour les permis de conduire — qui doivent étrededi entre
elles. Le SPF Mobilité dispose a présent d’'un écliles
permis. En décembre 2009, le secrétaire d’Etatéwolue,
M. Schouppe, annoncait le permis a points pour le

1% janvier 2012. Toutefois, le secrétaire d’Etat \\édé
déclarait I'an passé : « Nous ne nous lanceronstpasque
la Justice ne posséde pas de base de donnéedaligm
infractions de roulage ». D'ici le®ijanvier 2013, la Belgiqug
devait disposer d’un registre efficace et compkt d
infractions routiéres.

Depuis lors, il est apparu que la ministre de |atice
Mme Turtelboom a, a nouveau, reporté de deux ans
linformatisation de la Justice.

Je souhaiterais poser les questions suivantes.l€uel
mesures complémentaires de contr6le du respeet de |
réglementation le secrétaire d’Etat Wathelet prentil en
vue d'atteindre en 2020 I'objectif de réduire deitiéde
nombre des victimes de la route ? Le secrétairéad #eut-il
avancer dans l'introduction du permis a points 7nBa
I'affirmative, quels sont les obstacles qui sulesis®? Le
retard de I'informatisation de la Justice a-t-il @incidence
sur I'introduction du permis a points ?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Je partage entierement les inquiétudes sur liéiarh de
I'insécurité routiére dans notre pays. Nous noussms tous
fixés comme objectif & I'horizon 2020 de réduiremtstié le
nombre de morts sur les routes. Une politique deirsé
routiére intégrale ne reléve pas de la compéterae seul
ministre ou secrétaire d’Etat, mais de celle déédénts
niveaux de pouvoir, aussi bien fédéraux que régigna

En tant que secrétaire d’Etat & la Mobilité, ma qutence
porte surtout sur la réglementation. Je m’efforés tbrs
d’améliorer autant que possible la sécurité routié&n
adaptant le code de la route. La lutte contre leidéve
constitue une de mes priorités. Le permis a pantse dans
ce cadre. Son introduction doit se baser sur desdes de la
police et de la Justice, en I'occurrence l'identité
contrevenant et l'infraction qu’il a commise. Un $gstéme
ne peut fonctionner que de cette maniere. La nwaton de
la Justice est effectivement toujours en courkreius faut
encore faire preuve d’'un peu de patience sur catpoi

C’est pourquoi j'ai opté pour une approche pragmag, a
savoir la répression de la récidive pour les infians les
plus graves au code de la route. Je déposerai peusau
Parlement un projet de loi qui tend & imposer laltiance
du droit de conduire en cas de récidive, dansrgis &ns,
d’une des six infractions les plus graves du cceléadoute,
comme la conduite en état d’ivresse ou sous infieiele

stupéfiants, le délit de fuite, la conduite sansws ou

dat het aantal ongevallen en het ongedisciplineerd
verkeersgedrag sindsdien sterk teruggedrongereipaRkans
moet natuurlijk wel hoog zijn.

Reeds meer dan 20 jaar geleden werd de wetgeunujhret
rijpewijs met punten goedgekeurd. Enkel de
uitvoeringsbesiluiten lieten op zich wachten. Dekfisahe
implementatie bleek niet zo eenvoudig.

Concreet hebben we nood aan twee databanken: één me
verkeersovertredingen en één met rijbewijzen. Dieden
vervolgens aan elkaar gelinkt. Inmiddels beschékE@D
Mobiliteit over een gegevensbhestand met rijbewijzen
december 2009 zei toenmalig staatssecretaris Spbalat
het rijbewijs met punten er tegen 1 januari 2012 zin.
Staatssecretaris Wathelet verklaarde vorig jaateech
“Zolang Justitie geen digitale databank met
verkeersovertredingen heeft, beginnen we er nigt d@gen
1 januari 2013 zou Belgié een efficiént en volledig
verkeersstrafregister hebben.

Ondertussen werd duidelijk dat minister van Justiti
Turtelboom de verdere informatisering van Justitier met
twee jaar heeft uitgesteld.

Graag had ik hierover volgende vragen gesteld. ¥elk
bijkomende maatregelen inzake handhaving zal
staatssecretaris Wathelet nemen om de doelstelimpet
aantal verkeersslachtoffers tegen 2020 te halveféattief te
halen? Wenst de staatssecretaris verder werk temadn de
invoering van het rijbewijs met punten? Zo ja, veelk
obstakels staan de invoering van dat rijbewijs mute® nog
in de weg? Heeft de aangekondigde achterstand werdiere
digitalisering van Justitie een invloed op de imiog van het
rijpewijs met punten?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— |k deel ten volle de bekommernis over de evolie de
verkeersonveiligheid in ons land. We hebben omnalbt
doel gesteld het aantal verkeersdoden tegen 202@eteelft
te verminderen. Een integraal verkeersveiligheiltsthés niet
de bevoegdheid van één minister of staatssecretaais
behoort tot de bevoegdheid van verschillende betdigaus,
zowel op federaal als op regionaal niveau.

Als staatssecretaris voor Mobiliteit ben ik vodsavoegd
voor de reglementering. Ik probeer dan ook zovemetijk
de verkeersveiligheid te verbeteren door de veskegels aan
te passen. De strijd tegen de recidive is een vign m
prioriteiten. Het rijbewijs met punten maakt daaebvan uit.
De invoering ervan moet gebaseerd zijn op gegediengan
politie en Justitie moeten komen, namelijk de ideitvan de
overtreder en de overtreding die hij heeft begleat.is de
enige manier om een dergelijk systeem te doen weihe
digitalisering van Justitie is inderdaad nog ngetd, daar
zullen we dus nog even moeten op wachten.

Daarom heb ik voor een pragmatische aanpak gekozen,
namelijk de recidive van de zwaarste verkeersosgirigen
aanpakken. Binnenkort dien ik een wetsontwerp jinédti
Parlement, dat ertoe strekt een verplicht vervalhet recht
tot sturen in te voeren wanneer men binnen dejalireeen
van de zes zwaarste verkeersovertreding opnieuaabeg
zoals rijden onder de invloed van alcohol of drugs,
vluchtmisdrijf, rijden zonder rijbewijs, of de zwate
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encore les dépassements les plus graves des sitesse
autorisées. La durée du retrait du permis serardis tmois si
la récidive est simple, de six mois si elle estlimet d’'au
moins neuf mois si elle est triple ou davantageplbs, les
quatre examens de réintégration devront étre regmsSutre
les examens théorique et pratique, les récidivideasont en
subir un d’ordre médical et un d’ordre psychologgqine
telle mesure vise donc a la répression des réatlisigraves,
dont la conduite irresponsable va de pair avec desg
risques d’accident.

En outre, je veux accroitre la sécurité des passggalultes
comme enfants. Lé"mars, les amendes pour non-port de
ceinture de sécurité passeront de 50 a 100 euramaénde
pour non-utilisation des dispositifs de retenuemenfants,
pour sa part, s'élevera a 165 euros au lieu de 50.

En ce qui concerne les camions, autocars, taxasiges
modes de transport professionnel, je propose kravice
Zéro pour conduite en état d’ivresse, ce qui revien
pratique a 0,2 pour mille. Les taux d'alcoolémieoss
sanctionnés a raison de 100 euros pour 0,2 poueratide
170 euros pour 0,5 pour mille.

Comme vous pouvez le remarquer, j'essaye de trauver
maximum de solutions pragmatiques produisant detsed
court terme. Je ne m’en tiens pas au permis a pquitne
doit d’'ailleurs pas étre considéré comme la panacée

Mme Lies Jans (N-VA)— Monsieur le secrétaire d’Etat, un
approche intégrée aux niveaux fédéral, flamandadion est
effectivement importante.

La Justice est manifestement a la traine en ceapterne le
permis de conduire a points. Je peux admettre qus v
défendez toujours l'introduction de ce dernier e¢ yous
vous y attellerez réellement et le plus rapidenpessible
lorsque tous les problémes techniques seront résolu

Vous traitez le probléme avec pragmatisme en priethes
petites mesures. Certes, le dépbt d’'un projet dedamet de
franchir un pas supplémentaire, mais la solutionciurelle,
en 'occurrence l'introduction du permis a pointlit étre
mise en ceuvre le plus rapidement possible. Qué est
calendrier ?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Je ne suis pas en mesure de donner une dates@rétant
donné que je ne peux garantir un délai pour la nisaéion
des banques de données de la Justice et de laepbledeux
choses 'une : ou bien nous attendons, ou bieaigedéja
quelques pas dans la bonne direction, a savoirrépeession
des récidives graves, de sorte a pouvoir, dan€l&ode
intermédiaire, imposer a cette catégorie d'infractides
sanctions plus efficaces.

snelheidsovertredingen. Bij eenmalige recidive el
rijverbod drie maanden zijn, bij tweemalige recalizes
maanden en bij drievoudige recidive of meer, mimsteegen
maanden. Daarbij moeten ook de vier herstelexamens
opnieuw worden afgelegd. Naast het theoretischeeen
praktische examen, moeten de betrokkenen ook ntedest
psychologische onderzoeken ondergaan. Met eenlilezge
maatregel willen we dus de zware recidivisten akkpa, die
wegens hun onverantwoord rijgedrag een groot risipen
om ongevallen te veroorzaken.

Bovendien wil ik ook de veiligheid van de passagjier

averhogen, zowel volwassenen als kinderen. Op 1trmgar
de boetes voor het niet dragen van de veiligheidiggo
verhoogd van 50 naar 100 euro. Voor het niet-g&bran een
kinderzitje zal de boete 165 euro bedragen in phaan 50
euro.

Voor het professioneel vervoer — vrachtwagens,caus)
taxi’s en dergelijke — stel ik voor het rijden ondevloed van
alcohol een nultolerantie voor, wat in de prak@ijR promille
betekent. Daarvoor geldt een boete van 100 eunaijlteoor
0,5 promille 170 euro zal moeten worden betaald.

Zoals u merkt, probeer ik zoveel mogelijk pragntites
oplossingen te vinden die op korte termijn effaatiken
ressorteren. Ik verschuil mij niet achter het nijije met
punten. Dat moet overigens niet als een mirakessihy
worden beschouwd.

2 Mevrouw Lies Jans (N-VA). — Mijnheer de staatssecretaris,
een geintegreerde aanpak op federaal, Vlaams els Waa
niveau is inderdaad belangrijk.

Het rijbewijs met punten loopt blijkbaar vertragiop bij
Justitie. Ik mag aannemen dat u nog steeds achter d
invoering van het rijbewijs met punten staat encesnel
mogelijk, zodra alle technische problemen zijn dpsfe ook
effectief werk van maakt.

U pakt het probleem pragmatisch aan door kleinetnegelen
te nemen. Door nu een wetsontwerp in te dienenajreen
stap verder, maar de structurele oplossing, nakraij
invoering van het rijbewijs met punten, moet zol snegelijk
worden gerealiseerd. Hoe zit het met de timing?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.

— Ik kan geen exacte datum geven omdat ik niet kan
garanderen wanneer de digitalisering van de gegbagk
van Justitie en politie klaar zal zijn. Ofwel waehtwe, ofwel
doe ik nu al stappen in de goede richting, namekik aanpak
van de zware recidive, zodat in de tussenperidfitaéaftere
straffen aan deze categorie kunnen worden opgelegd.

Commissie voolirgnEién en voor de Economische Aangelegenheden
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Demande d’explications de

Mme Fauzaya Talhaoui au secrétaire d’Etat
a 'Environnement, a 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «les problemes lors de I'enregistrement
par caméra des infractions des poids
lourds» (n ° 5-3185)

Mme Fauzaya Talhaoui (sp.a)- La probabilité d'étre
flashés par un radar lorsqu’ils commettent uneasfion
n’est pas la méme pour les automobilistes et caredus de
poids lourds. Lorsque la police place, par exempieradar
contrbleur de vitesse sur une route ou la vitesagrimale
autorisée est de 70 km/h, les poids lourds aveéamnorque
qui ont commis une infraction poursuivent souveat |
chemin sans se voir infliger une contravention.aCedt
également lié & I'état de la caméra de controlawehombre
de bandes de circulation.

Etrangement, les autobus seraient sanctionnés rlerment
mais pas les poids lourds avec semi-remorque ooneue,
car le véhicule tracteur n’est pas toujours claiem
identifiable. Les plagues d'immatriculation de gumasnt tous
les camions sont en outre souvent placées destaile
gu’elles ne sont pas visibles par les caméras.

Le secrétaire d’Etat peut-il confirmer que I'anadysi-dessus
est correcte ou peut-il démontrer, a l'aide de tths
concrets, que dans ces cas, les infractions s@mt bi
constatées et sanctionnées ?

Peut-il également confirmer que lorsque la vitasseimale
autorisée sur est de 120 km/h sur une autorouggr'ein
controle de vitesse est effectué, les camionsoglént a
110 km/h, donc, 20 km/h au-dela de la vitesse &dtempour
les poids lourds, n'ont rien a craindre car ils peuvent étre
flashés, les radars ne faisant aucune distinctioimesun
véhicule dont la vitesse maximale autorisée eSi0dem/h et
un autre dont la vitesse maximale est de 120 km/h ?

Le secrétaire d’Etat peut-il confirmer que des coles sont
exécutés en ce qui concerne le respect de I'intgodi de
dépassement par les camions ? Comment et pourgsoi ¢
contrdles sont-ils organisés et exécutés ? S'agiei
contrdles structurels ou de contréles ad hoc ? Gemle
véhicules ont-ils été controlés I'année derniére su
l'interdiction de dépassement et combien d’amemndede
transactions ont-elles été établies ?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Je ne dispose pas de chiffres indiquant quedesans aveg
remorque ou semi-remorque qui commettent des ebecés
vitesse, sont plus difficiles a sanctionner quaitfes
véhicules. L’éventuelle mauvaise lisibilité de laque
d'immatriculation rend I'identification plus diffie pour tout
type de véhicule. Le positionnement et la fixatleria plaque
minéralogique de tous les véhicules automobilesrabrques
sont d'ailleurs définis sur le plan européen etrant de
I’'hnomologation du véhicule. Il est possible quédeture de la
plague d’'immatriculation de la remorque ou semi-oeque
soit moins aisée parce que le conducteur du camsbmoins
attentif a cet aspect. Cela peut étre lié a l'usagensif de

Vraag om uitleg van

mevrouw Fauzaya Talhaoui aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie
en Mobiliteit, en voor Staatshervorming
over «de problemen bij de
cameraregistratie van overtredingen van
vrachtwagens» (nr. 5-3185)

Mevrouw Fauzaya Talhaoui (sp.a)— Auto- en
vrachtwagenbestuurders maken niet in gelijke matesk
betrapt te worden wanneer zij een cameracontrole
voorbijrijden en een overtreding begaan. Wanneqralitie
bijvoorbeeld een snelheidsradar opstelt op eenwasg
maximaal 70 km per uur mag worden gereden, geraken
vrachtwagens met oplegger in overtreding toch weeds
zonder beboet te worden. Dit heeft ook te makendeettand
van de controlecamera en het aantal rijvakken earijaeg.

Vreemd genoeg zouden autobussen wél normaal beboet
worden, maar vrachtwagencombinaties met oplegger of
aanhanger niet, omdat het trekkende voertuig tigt a
duidelijk identificeerbaar is. De nummerplaten vaijwel
alle vrachtwagens staan bovendien vaak zodanig el
dat ze niet zichtbaar zijn voor de camera’s.

Kan de staatssecretaris bevestigen dat bovenstaaatise
correct is of kan hij aantonen door concrete aijftat in deze
gevallen wel degelijk overtredingen worden vasigestn
beboet?

Kan hij ook bevestigen dat wanneer de maximumsiee e
een autoweg 120 km per uur is en er een snelheitst®
wordt uitgevoerd, vrachtwagens die 110 km per ijdem en
dus 20 km meer rijden dan de hun toegelaten smkitieis te
vrezen hebben omdat zij toch niet geflitst kunnemden,
omdat de flitstoestellen geen onderscheid kunnecema
tussen een vehikel dat slechts 90 km per uur njdgnrien de
andere die maximaal 120 mogen rijden?

Kan de staatssecretaris bevestigen dat er contralieten
uitgevoerd op het respecteren van het inhaalvevbod
vrachtwagens? Hoe en wanneer worden dergelijkeaest
georganiseerd en uitgevoerd? Zijn het structurefgroles of
ad-hoccontroles? Hoeveel voertuigen zijn er vaaay j
gecontroleerd op het geldende inhaalverbod en ebéeetes
of minnelijke schikkingen werden er uitgeschreven?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.

— Ik beschik niet over cijfermateriaal dat aantodait
vrachtwagens met een oplegger of aanhangwagen dieet
rijden, moeilijker kunnen beboet worden dan andere
voertuigen. De eventuele slechte leesbaarheid #an d
kentekenplaat bemoeilijkt bij alle types van voigm de
identificatie. De plaatsing en de bevestiging van d
nummerplaat van alle motorvoertuigen en hun
aanhangwagens zijn trouwens Europees bepaald ezsnmak
deel uit van de homologatie van het voertuig. Mijigeriwijs
is de leesbaarheid van de kentekenplaat van dgggief de
aanhangwagen minder goed omdat de bestuurder van de
vrachtwagencombinatie hieraan minder aandacht &theat
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ces véhicules ou a la nature de travaux effectupdes
chantiers, etc. Néanmoins, le conducteur du caregtrobligé
de veiller en tout temps a la bonne lisibilité depgaque
minéralogique.

En ce qui concerne les infractions de vitesseesir |
autoroutes, tous les camions de plus de 3,5 todoeent
étre équipés d’'un limiteur de vitesse, ce qui rélir vitesse
a 90 km/h. Des radars automatiques de vitesse uecpé
généralement flasher qu’'une vitesse. Si le radaréggé sur
120 km/h, aucun camion roulant au-dessus de 90 kraib
en dessous de 120 km/h ne pourra étre sanctionrmé. O
s’occupe toutefois de mettre au point une technelafin de
pouvoir également faire cette distinction lors destroles
automatiques de vitesse. Lors des contrbles dsseite
effectués par des agents, on peut bien entendai daie
distinction en fonction du type de véhicule, paregle entre
les voitures et les camions.

Les constats relatifs a I'interdiction de dépassetues
camions sur les autoroutes sont effectués par liego
fédérale de la route. Les chiffres relatifs au noenb
d’infractions a l'interdiction de dépassement pdes
camions sont les suivants : 557 en 2008, 465 ef,Z01 en
2010 et 1372 en 2011.

Mme Fauzaya Talhaoui (sp.a)- Je remercie le secrétaire
d’Etat pour sa réponse.

Nous ne pouvons accepter que des conditions atraogpbks
ou des activités sur des chantiers justifient leda’'une
plague minéralogique soit illisible. Ces élémerdéagrent une
insécurité sur les routes.

Le secrétaire d’Etat a également annoncé le déysogent
de nouveaux instruments technologiques de mesunedbte
butoir a-t-elle été fixée afin que la distinctiontes 90 et

120 km/h puisse étre opérée prochainement ? Qnicteupe
afin de pouvoir y remédier le plus rapidement pulss?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
—Je n’'ai aucune date a ce sujet. Je dois m'erriméo aupres
du service Métrologie du SPF Economie.

La possibilité technique de faire une distinctionste
effectivement mais elle n'a pas encore été homélegLes
constats effectués ne peuvent dés lors pas éliatcomme
moyen de preuve, devant un tribunal, par exemple.

Mme Fauzaya Talhaoui (sp.a)- Est-il exact que cette
possibilité existe déja a I'étranger ?
M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat & 'Environnement,

a I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
— Jinterrogerai également le SPF Economie a cetsu;j

Mme Fauzaya Talhaoui (sp.a)- Je remercie enfin le
secrétaire d’Etat pour les chiffres relatifs & kardiction de
dépassement. Grace aux contrbles réalisés, ilycae des
constats. Je souhaiterais comparer ces chiffres tae
controles ordinaires de voitures, afin de vérifsetes
camions sont aussi séverement contrélés que les.asile

secrétaire d’Etat disposait de chiffres a ce syjatmerais

kan te maken hebben met intensief gebruik van deze
voertuigen of met de aard van de uitgevoerde warkikeden
op bouwwerven, enzovoort. Niettemin is de bestuuvde de
vrachtwagen verplicht om te allen tijde te zorgennde
goede leesbaarheid van zijn nummerplaat.

Wat de snelheidsovertredingen op snelwegen betnettten
alle vrachtwagens van meer dan 3,5 ton verplight zi
uitgerust met een snelheidsbegrenzer, waardoosteiheid
wordt beperkt tot 90 km per uur. Onbemande sneshadhrs
kunnen meestal maar op één snelheid flitsen. Almdar op
120 km per uur is afgesteld, zullen er geen vraabbms
kunnen beboet worden die meer dan 90, maar mirater d
120 km per uur rijden. Men is evenwel bezig met de
voorbereiding van de technologie om ook bij onbetean
snelheidscontroles dit onderscheid te kunnen makign.
bemande snelheidscontroles kan er wel degelijk een
onderscheid worden gemaakt naargelang van het type
voertuig, bijvoorbeeld tussen personenwagens en
vrachtwagens.

De vaststellingen met betrekking tot het inhaaledrizgoor
vrachtwagens op autosnelwegen worden verricht deor
federale wegpolitie. De cijfers met betrekkinghet aantal
overtredingen op het inhaalverbod voor vrachtwaggnge
volgende: 557 in 2008, 465 in 2009, 544 in 201Q&"2 in
2011.

Mevrouw Fauzaya Talhaoui (sp.a)— Ik dank de
staatssecretaris voor zijn antwoord.

Weersomstandigheden of de activiteit op bouwwermen
dergelijke mogen we niet als een motivering voor de
onherkenbaarheid van het kenteken aanvaarden. Zulke
elementen leiden tot verkeersonveiligheid.

De staatssecretaris vermeldde ook de ontwikkelarg v
nieuwe technologische meetinstrumenten. Is daar een
deadline voor zodat het onderscheid tussen 90 @krh2per
uur binnen afzienbare tijd toch kan worden gemaske?
buigt zich daarover om daar zo vlug mogelijk weak ve
maken?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsieming.
— lk beschik niet over een datum in dat verband nigiet ik
navragen bij de Metrologie van de FOD Economie.

De technische mogelijkheid om een onderscheid teema
bestaat inmiddels wel, maar ze werd nog niet getmyeerd.
Die vaststellingen kunnen dus niet gebruikt wordksn
bewijsmiddel voor een rechtbank, bijvoorbeeld.

Mevrouw Fauzaya Talhaoui (sp.a)— Klopt het dat die
mogelijkheid in het buitenland wel al bestaat?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsieming.
— Ook dit zal ik navragen bij de FOD Economie.

Mevrouw Fauzaya Talhaoui (sp.a)— Ik dank de
staatssecretaris ten slotte voor de cijfers meekking tot het
inhaalverbod. Dankzij de uitgevoerde controles &ijn
blijkbaar ook steeds vaststellingen. Ik zou diéc§ graag
vergelijken met de gewone autocontroles, om nasa @f
vrachtwagens even streng worden gecontroleerclutdssa
Mocht de staatssecretaris daarover cijfers heldmenik die
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qgu'’il me les communique par écrit. Je déposerai gunestion
écrite a cet effet.

Demande d’explications de

Mme Fauzaya Talhaoui au secrétaire d’Etat
a 'Environnement, & I'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «la constatation automatisée des
infractions routiéres sur la voie publique»
(n°® 5-3186)

Mme Fauzaya Talhaoui (sp.a)- Les services des polices
locale et fédérale utilisent divers appareils paonstater de
maniére automatique les infractions routiéres. tadars

servent spécifiquement a enregistrer les excestelese et les
franchissements de feux rouges.

Il existe encore d’autres appareils modernes cagsilble
constater d'autres types d’infractions. On peutsautiliser
des caméras pour la reconnaissance des plaques
minéralogiques, permettant le constat a distance et
posteriori d’infractions comme la conduite sansuaasce.
Les caméras permettent aussi d’observer la ciroutegt de
constater des délits, comme des cambriolages.

Utilise-t-on les caméras seulement pour constagsr d
infractions ou surveiller la circulation routiéreuddien
servent-elles également a constater d’autres d@lits

Utilisons-nous des caméras « intelligentes » paunstater
certains faits, comme le blocage d’'un carrefoua, lai
reconnaissance des plaques minéralogiques ? Dans
I'affirmative, de quels appareils s'agit-il et quet infractions
permettent-ils de constater ? Dispose-t-on de r&sféur le
nombre d'infractions ainsi constatées ?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— L’article 62 de la loi relative a la police de rculation
routiére dispose que, sans préjudice des dispositite
I'article 29 du Code d’Instruction criminelle, legppareils et
les informations qu'’ils fournissent ne peuvent éiiksés
gu'aux fins judiciaires relatives a la répressioasd
infractions a la présente loi et aux arrétés pnsexécution
de celle-ci, commises sur la voie publique, ainseq vue de
la régulation de la circulation routiere.

L’article 29 du Code d'’instruction criminelle tratde
I'obligation d’'informer le procureur du Roi des dél
constatés. Si un délit de droit commun devait &restaté a
I'aide d'une caméra automatique, la police devsitfaire
part au ministére public. Les caméras automaticuesvent
ainsi apporter d'importantes informations sur le&hicules
qui, pour autant qu'ils soient immatriculés, somipliqués
dans des délits, comme un exces de vitesse ou le
franchissement d’un feu rouge.

L’arrété royal du 18 décembre 2002 énonce les otfoms
pouvant étre constatées par des appareils foncéinhn
automatiquement en I'absence d’'un agent qualifdpaaeils

ook graag schriftelijk ontvangen. Ik zal daartoe ee
schriftelijke vraag indienen.

Vraag om uitleg van

mevrouw Fauzaya Talhaoui aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie
en Mobiliteit, en voor Staatshervorming
over «de geautomatiseerde vaststellingen
van verkeersovertredingen op de openbare
weg» (nr. 5-3186)

Mevrouw Fauzaya Talhaoui (sp.a)— De federale en lokale
politiediensten gebruiken diverse toestellen om
verkeersovertredingen automatisch vast te stellen.
Flitscamera’s worden specifiek ingezet om overdneve
snelheid en roodlichtovertredingen te registreren.

Er bestaan momenteel ook andere moderne
registratieapparaten die andere soorten overtredikgnnen
vaststellen. Zo kunnen camera’s worden gebruikt voo
nummerplaatherkenning, zodat overtredingen zojlsrri
zonder verzekering vanop afstand en nadien kunmmedem
vastgesteld. Camera’s kunnen ook worden ingezet om
verkeersstromen en strafbare feiten zoals inbraken
overvallen vast te stellen en te monitoren.

Worden de bestaande vaste foto- en videocameratarien
alleen gebruikt om verkeersovertredingen vastelest en
verkeersstromen in kaart te brengen of wordenakjingezet
om andere misdrijven vast te stellen?

Worden ook bij ons ‘slimme’ camera’s ingezet ontefrivast
te stellen via nummerplaatherkenning, waaronder ook
inbreuken tegen de Wegcode zoals het belemmeren van
dwarsend verkeer op kruispunten? Zo ja, welke éfiesten
welke verkeersovertredingen worden ermee vastgiesmjn
er cijffers beschikbaar over het aantal aldus vatitpe
overtredingen?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatshleming.
— Artikel 62 van de wegverkeerswet schrijft uitdkakjk
voor dat, onverminderd de bepalingen van artikel@9 het
Wetboek van Strafvordering, de automatisch werkende
toestellen en de inlichtingen die deze toestelknstvekken,
slechts mogen worden gebruikt voor gerechtelijkeleioden
in verband met de bestraffing van de overtredingende
wegverkeerswet en haar uitvoeringsbesluiten, begpate
openbare weg, alsook met het oog op de regelingigain
wegverkeer.

Artikel 29 van het Wetboek van Strafvordering gazgr de
verplichting om vastgestelde misdrijven aan te gehigde
procureur des Konings. Mocht via een onbemande icagen
misdrijf van gemeen recht worden geregistreerd,rdaet de
politie daarvan aangifte doen aan het Openbaarshkéiné.
Aldus kunnen onbemande camera’s belangrijke inftiema
opleveren over voertuigen die, uiteraard op voordaaat
het betrokken voertuig werd geregistreerd, zijididten bij
strafbare feiten zoals overdreven snelheid of debrode
licht rijden.

In het koninklijk besluit van 18 december 2002 wate lijst
opgesomd van verkeersovertredingen die door onbagnan
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qui ont valeur de preuve.
Il s’agit des infractions suivantes :

1. Avoir dépassé la vitesse maximale autorisée ;

2. Ne pas avoir respecté les feux clignotants assages a
niveau ou un feu rouge ;

3. Ne pas avoir respecté la hauteur maximale aséeri;

4. Circuler sur des voies ou bandes interditeswuse
bande réservée aux bus ;

5. Avair franchi la ligne blanche continue ;

6. Ne pas avoir respecté les interdictions de dggras

7. Circuler a contresens sur les autoroutes ;

8. Circuler sur la bande d’'arrét d’'urgence sur les
autoroutes ;

9. Ne pas avoir respecté l'intervalle entre véhasupour les
camions ;

10. Rouler en surcharge pour les camions.

Cette liste peut étre adaptée en fonction de lighiah
technologique de I'appareil destiné a constateritdgactions
ou de la nécessité pour la police de disposer & dit
d’appareils adaptés.

Actuellement, les appareils automatiques ne saligég que
pour constater les excés de vitesse ou le franemest de
feux rouges.

Je déposerai prochainement un projet de loi autoris
I'identification de véhicules non assurés ou néasiepas
présenté au contrdle technique a I'aide de cam&isPR.

Mme Fauzaya Talhaoui (sp.a}- J'espérais que les caméra
pouvaient étre utilisées a d'autres fins que lestandes
infractions de roulage. Les délits et infractior@vént en
effet étre portés a la connaissance du procureurduen
vertu de l'article 29 du Code d’instruction crimike

Jattends le projet de loi du secrétaire d’Etate8t capital
que les conducteurs qui circulent sans assuranceettent en
danger les autres usagers de la route soient pavissu

Demande d’explications de

M. Yoeri Vastersavendts au secrétaire
d’Etat & 'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «la limitation des files par l'utilisation
de motocyclettes» (n ° 5-3252)

M. Yoeri Vastersavendts (Open VId} Une étude menée en
2011 par Transport & Mobility a Louvain révéle gias
embouteillages sur nos routes seraient réduitsG$é 4i 10%
des automobilistes optaient pour une motocycleitaro
deux-roues motorisé pour circuler sur les routesceptibles
d’'étre embouteillées ou aux heures de pointe. fis
encore, si 25% des automobilistes se trouvant tans
situation décrite ci-dessus passaient a un deuesauotorisé
pour leurs déplacements, il n'y aurait plus guére
d’embouteillages. La raison est I'espace physiduméé
gu’une motocyclette prend sur les routes.

Les automobilistes sont chaque jour retardés deuns |
déplacement entre leur domicile et leur lieu devdiben

camera’s kunnen worden vastgesteld en die daasdwor
bijzondere bewijskracht hebben.

Het gaat om volgende overtredingen:

1. snelheidsovertredingen;

. roodlichtnegatie, ook op spoorwegovergangen;

. niet respecteren van de maximale hoogte;

. rijden op verboden wegen, rijstroken of busstrgk
. een doorlopende streep overschrijden;

. het inhaalverbod niet respecteren;

. spookrijden op autosnelwegen;

. rijden op de pechstrook;

. onvoldoende afstand houden voor vrachtwagens;
10. overbelading van vrachtwagens.

O©CoO~NOOTAWN

Die lijst kan worden aangepast afhankelijk van de
technologische evolutie om bepaalde overtredingesh te
stellen, enerzijds, en van de noodzaak voor de¢igoimn
daarvoor over de gepaste apparatuur te beschikken,
anderzijds.

Op dit ogenblik worden onbemande systemen allebruge
om overtredingen inzake snelheid en het rode liakt te
stellen.

Binnenkort zal ik een wetsontwerp indienen waahnbij
wettelijk mogelijk wordt om niet-verzekerde en nigtkeurde
voertuigen op te sporen via zogenaamde ANPR-camera’

sMevrouw Fauzaya Talhaoui (sp.a)— Ik hoopte dat de
camera’s voor andere doeleinden konden worden tloian
enkel voor de vaststelling van verkeersovertredinge
Krachtens artikel 29 van het Wetboek van Strafvongde
moeten misdaden en wanbedrijven inderdaad aan de
procureur des Konings worden gemeld.

Ik kijk uit naar het wetsontwerp van de staatssacie Het is
belangrijk dat onverzekerde bestuurders wordenegzsaid
omdat ze een gevaar vormen voor de andere weggelsui

Vraag om uitleg van

de heer Yoeri Vastersavendts aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie
en Mobiliteit, en voor Staatshervorming
over «het beperken van files door het
gebruik van motorfietsen» (nr. 5-3252)

De heer Yoeri Vastersavendts (Open VId)- Uit een studie,
uitgevoerd door Transport & Mobility in Leuven iQP1,
blijkt dat de files op onze wegen zouden vermindenet
40% als 10% van de automobilisten op filegevoeliggen
en in piekmomenten zou kiezen voor een motorfiteea
gemotoriseerde tweewieler. Sterker nog, als 25%dean
automobilisten in bovenstaande situatie zou optereizich
te verplaatsen door middel van een gemotoriseerde
tweewieler, zou er volgens deze studie amper noakseyzijn
van een file. De oorzaak van dit effect werd gewnbij de
beperkte fysieke ruimte die een motorfiets inneemtle
wegen.

Aangezien automobilisten dagelijks vertraging omoheten

raison des embouteillages. Il semble donc indiqué d

bij hun woon-werkverkeer als gevolg van files, tliflet

Commissie vodiimencién en voor de Economische Aangelegenheden
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chercher une solution. Il conviendrait de donnes deitants
attrayants a la population pour gu’elle passe a des
alternatives.

Une possibilité déja évoquée consiste a autoriser |
motocyclettes sur les sites spéciaux franchissahlgdheures
de pointe. Cette mesure demande une adaptatioroda @e
la route et aura une influence positive sur ladité du trafic
et sur la sécurité des motocyclistes étant donriésque
devront plus rouler a travers les embouteillages.

Que pense le secrétaire d’Etat de cette étude ?

Croit-il que le nombre de motocyclistes augmengtian les
autorise a rouler sur les sites spéciaux franchidss ?

Est-il disposé a prendre une initiative en la magiét a
adapter le Code de la route dans ce sens ?

Il est déja possible actuellement d’autoriser dedauyclettes
sur les sites spéciaux franchissables mais celaédia
mentionné de maniére explicite. J'inverserais dagpe.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Les déplacements sur un deux-roues motorisgreund
moins de place qu’une auto, peut contribuer a Bmies
embouteillages. Je peux le confirmer en tant glisatieur
d'une Vespa.

Depuis le ' septembre 2009, le Code de la route permet
aux gestionnaires des routes d’autoriser la cir¢ida des
motos sur des parties de voies réservées au trangpblic,
moyennant le placement de la signalisation adéquae
gestionnaires des routes décident en toute aut@dmfaire
usage de cette possibilité et a quels endroits.
Personnellement, j'estime que I'on fait peu appettie
possibilité, mais c’est une compétence des gestimsdes
routes et non la mienne.

Toutefois, le systéme actuel qui permet au gestiomes
routes d’accorder ou non cette autorisation auxeagtlistes
en fonction des circonstances locales et du tregicselon
moi la meilleure option pour assurer la sécuritétiére et la
fluidité des transports publics.

M. Yoeri Vastersavendts (Open VId) C'est une de mes
compétences en tant qu’échevin dans ma commung, mai
comme celle-ci se situe dans la périphérie, nonsnses en
conflit avec la STIB dDe Lijn.

Au niveau flamand, la réglementation a été modifi¢e
Commission communale d’accompagnement doit se
prononcer si I'on veut autoriser les motocyclishkesirculer
sur les sites spéciaux franchissables. On a faitette
commission un organe fonctionnant sur la base disensus,
etDe Lijn est un des partenaires obligatoires, avec la STIE
Elles ont donc un droit de veto et, comme je pewohstater,
elles en font souvent usage.

Que faire ? On peut s'adresser a la Commissionaiéglie de
la mobilité qui est I'instance d’appel. Mais c’eaissi un

aangewezen om hiervoor een oplossing te zoekeiennd
mogelijk moet een stimulans worden gegeven aan de
bevolking om naar alternatieven over te schakeleor deze
alternatieven aantrekkelijk te maken.

Een mogelijkheid die reeds vroeger werd aangehéalbt
toelaten van motorfietsen op de bijzonder overgjab
beddingen tijdens de piekmomenten. Deze maatregeist
een aanpassing van de Wegcode en zal een positidoed
hebben op de viotheid van het verkeer en op dakeid van
de motorrijders aangezien ze dan niet meer tussdited
hoeven te rijden.

Wat is de mening van de staatssecretaris oversiade?

Gelooft de staatssecretaris in een potentiéle tnenan het
aantal motorrijders bij het toelaten van motorrnigiep de
bijzonder overrijdbare beddingen?

Is de staatssecretaris bereid een initiatief tke ta nemen en
de Wegcode in die zin aan te passen?

Momenteel bestaat al de mogelijkheid om motorfietee te
laten op de bijzonder overrijdbare beddingen tkerij maar
dat moet expliciet gebeuren. Ik zou dat principéeran.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— De keuze om zich te verplaatsen met een gemetude
tweewieler, die minder plaats inneemt dan een &ato ertoe
bijdragen om files te beperken. Ik kan dat zelfdstigen,
vanuit mijn persoonlijke ervaring als gebruiker \esn

jé\jlgspa.

In het verkeersreglement wordt reeds sedert 1 iséyatie2009
aan de wegbeheerders de mogelijkheid geboden om doo
middel van aangepaste signalisatie motorfietsersetdaten
tot de weggedeelten die voorbehouden zijn voobpenhbaar
vervoer. Of er gebruik gemaakt wordt van die makjedid
en op welke plaatsen, is een autonome beslissimglea
wegbeheerders. Persoonlijk vind ik dat die mogeéjk
weinig wordt gebruikt, maar het is de bevoegdheid ge
wegbeheerders, en niet de mijne.

Niettemin is het huidige systeem, waarbij de wegkeether
afhankelijk van de plaatselijke omstandigheden en
wegverkeerssituatie beslist om motorfietsers alief toe te
laten, vanuit verkeersveiligheidsoogpunt en vodr he
verzekeren van een vlotte doorstroming van het logeen
vervoer, volgens mij de beste optie.

De heer Yoeri Vastersavendts (Open VId)}- Binnen mijn
gemeente ben ik daarvoor als schepen wel bevoeant, als
randgemeente van Brussel komen we in conflict raet d
MIVB en met De Lijn.

Op Vlaams niveau is de reglementering gewijzigdangaor
de gemeentelijke begeleidingscommissie een adviet m
geven over het al dan toelaten van motorfietsedeop
bijzonder overrijdbare bedding. Men heeft van dimmissie
een consensusorgaan gemaakt en De Lijn is éénevan d

B.verplichte partners, samen met de MIVB. Ze hebléunsa
een vetorecht, dat naar ik moet vaststellen, zagk v
gebruiken.

Wat is daartegen te doen? Men kan aankloppen bij de
regionale mobiliteitscommissie, die de beroepsitias.

organe fonctionnant sur la base du consensus, Beelijn

Maar ook dat is een consensueel orgaan, met Dealsijn
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comme partenaire obligatoire.

Si nous voulons briser ce monopole, je pense qug no
sommes compétents pour adapter le Code de la etute
prévoir que les motocyclistes sont en tout cas
réglementairement autorisés sur les sites spéciaux
franchissables. Sur la base d'une décision motilee,
gestionnaire des routes pourrait y déroger a I'adlen avis
de la Commission communale d’accompagnement et de |
Commission régionale de la mobilité ou pour desaas
techniques. De cette maniére, les motocyclisteseraent
plus pris en otage, par exemple @& Lijn et la STIB. Au
niveau fédéral, nous devons effectivement supplaser
conséquences de I'impact économique des embogtsisur
I'ensemble du pays.

(Echange de vues entre le secrétaire d’Etat Watletle
M. Vastersavendts).

Demande d’explications de

M. Yoeri Vastersavendts au secrétaire
d’Etat & 'Environnement, a 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «l'accélération de I'introduction des
voitures électriques en Belgigque»

(n° 5-3322)

M. Yoeri Vastersavendts (Open VId) L'usage de la voiture
en croissance dans notre pays, contribue largeradat
pollution environnementale. Bien que de nombreux
producteurs automobiles proposent leur propre védleic
électrique, ces derniers ne s'imposent que difinint.
Comparativement aux pays voisins, I'introductiorvdéures
électriques s’avere sensiblement plus difficilezcheus.

Les consommateurs redoutent surtout les inconvénien
gu'impose l'usage d’'un tel véhicule, comme le mandg
bornes de rechargement ou le prix d'achat élevé. Le
avantages que représentent I'impact positif sur
I'environnement ou le faible codt d'utilisation fant pas le
poids a leurs yeux face a ces inconvénients.

Si I'on veut stimuler I'introduction de la voituddectrique,
les autorités peuvent procéder a des adaptatioms dévers
secteurs afin d’en rendre I'usage plus attrayam. g2ut par
exemple autoriser les conducteurs de ces véhidulgtiser
les sites spéciaux franchissables aux heures daepafin de
bénéficier d'un gain de temps. Pour prévoir cetteeption, il
y a évidemment lieu d’adapter le Code de la route.

Que pense le secrétaire d’Etat de I'introductioffidile des
véhicules électriques dans notre pays ? Pensgttelle
nombre de ces véhicules augmentera si on les aetari
circuler sur les sites spéciaux franchissables RiEdisposé
a prendre une initiative visant a adapter le Coddalroute
en ce sens ? Ce dernier point constitue évidemuorent
probléme plus large.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Il est exact que notre pays ne se situe pas légmsioton de
téte en matiére d’introduction, sur son marché, d#sicules

verplichte aanwezige.

Indien we dat monopolie willen doorbreken denk d det
binnen onze bevoegdheid ligt en past om het
verkeersreglement aan te passen, waarbij de i=dat i
motorfietsen sowieso tot de bijzonder overrijddaeddingen
worden toegelaten. Op basis van een gemotiveeslisding
zou de wegbeheerder dan met advies van de genigentel
begeleidingscommissie en de regionale mobiliteitsnissie
om veiligheidsredenen of verkeerstechnische reddaarnvan
kunnen afwijken. Op die manier worden motorrijdeiet
meer gegijzeld, bijvoorbeeld door De Lijn en de MBINOp
federaal vlak moeten we immers wel de gevolgenairagn
de economische impact die het fileprobleem heefiaip
gehele land.

(Gedachtewisseling tussen staatsecretaris Watkalet
de heer Vastersavendts).

Vraag om uitleg van

de heer Yoeri Vastersavendts aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie
en Mobiliteit, en voor Staatshervorming
over «de versnelling van de introductie van
elektrische wagens in Belgié» (nr. 5-3322)

De heer Yoeri Vastersavendts (Open VId)- Het
toenemende autogebruik in ons land draagt in gnatte bij
tot de milieuvervuiling. Hoewel steeds meer autaf@mten
een eigen elektrische wagen ontwerpen, verloopipdears
ervan nog steeds stroef. De ontwikkeling van eilsditie
wagens verloopt in ons land beduidend trager damie
buurlanden.

De consumenten storen zich vooral aan de nadedesadi het
gebruik van een elektrische wagen zijn verbondealszhet
tekort aan oplaadpunten of de hoge aankoopprigsnBdelen
wegen naar hun mening niet op tegen de gekendeleiaor,
zoals de positieve invioed op het milieu of de fageosten
voor verbruik.

Om de introductie van de elektrische wagen te \afiesm, kan
de overheid op verschillende domeinen aanpassitigem
om het gebruik aantrekkelijk te maken. Zo kan basters
van een elektrische wagen de toelating worden gegemn,
tijdens de piekuren, op de bijzonder overrijdbazddingen te
rijden, waardoor ze toch enige tijdswinst kunneakam. Om
die uitzondering op de algemene regel in te voarergt
uiteraard de Wegcode worden gewijzigd.

Wat is de mening van de staatssecretaris oveehatdt de
ontwikkeling van elektrische wagens in ons land zt@ef
verloopt? Gelooft de staatssecretaris dat het beletetrische
wagens zal toenemen als dergelijke voertuigen elatiag
krijgen om op de bijzonder overrijdbare beddingenijden?
Is de staatssecretaris bereid een initiatief teemeom de
Wegcode aan te passen? Dat laatste punt vormaaiteeen
groter probleem.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsleming.
— Het klopt dat ons land momenteel geen koplopiziske
de introductie van elektrische voertuigen op deggBehe
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électriques. Et pourtant il s’agit la d’'une des pitslités de
rendre le secteur du transport en Belgique plusatt et
plus durable. La Belgique compte pas mal d’entisgside
montage de véhicules automobiles, de sous-traints que
d’institutions de recherche et développement. Qarca
I'électricité constitue une innovation susceptillamener de
nouveaux acteurs dans l'industrie automobile. Cédte
autres pour ces raisons que j'attache de I'impodai la
poursuite du développement de I'électromobiliténd’part et
du transport durable, d’autre part.

Mes services collaborent étroitement avec les altrstances
compétentes pour stimuler le développement de
I'électromobilité et des véhicules propres dansagays.
C’est ainsi que nous analysons actuellement combasnt
autorités fédérales peuvent encourager I'électroilitében
jouant le réle ddaunching custome(client de lancement).
Mes services réfléchissent aussi a des pistesflgsign
visant a éliminer les obstacles a I'électromobilité

De nouvelles initiatives ont également été lancéesmment
au niveau européen pour promouvoir les véhiculeps.
Un groupe de travail analyse actuellement cesatiites
européennes en vue de leur mise en ceuvre au megianal.
On réfléchit également a la conception d’un platiorzal de
promotion des véhicules électriques.

Les principaux obstacles au développement deswiékic
électriques sont donc analysés de prés. Je nepasis
convaincu qu’autoriser ces véhicules a circuler lag sites
spéciaux franchissables en stimulerait la vente.

Les sites spéciaux franchissables ne font pasepeeila
chaussée et je tiens au maintien de ce principg sheiétés
de transports en commun sont d'ailleurs opposées a
I'ouverture des sites spéciaux franchissables, édlgune
pourrait qu’avoir un impact négatif sur la vitesse
commerciale de leurs véhicules. Les mesures vésatinuler
certaines formes de transport individuel ne peugent
prendre au détriment des transports en commun.

Il est par ailleurs difficile de justifier pourquskeuls les
véhicules électriques pourraient bénéficier dedges de ces
sites spéciaux franchissables. Il y a en effetteigsnologies
basées sur le CNGpmpressed Natural Gest le LNG
(Liquefied Natural Ggsqui méritent aussi d'étre encouragé
d’un point de vue environnemental. Dans un procrena, il
est clair que les véhicules plus durables se taitieune plus
grande part du parc automobile. L’exception propopér M
Vastersavendts devrait alors de toute facon étppsmée.
C’est pourquoi il faut éviter de telles mesuresgenaires.

M. Yoeri Vastersavendts (Open VId} Je regrette que le
secrétaire d’Etat indique immédiatement que lesssit
spéciaux franchissables ne font pas partie de &uskée.
Cela peut s’avérer important pour la réponse a menuere
question.

(Mme Fauzaya Talhaoui prend place au fauteuil
présidentiel.)

markt. Elektromobiliteit is evenwel een van de niipige
manieren om de transportsector in Belgié efficiéate
duurzamer te maken. Belgié huisvest heel wat
autoassemblagebedrijven en het telt veel toelevemanen
ook een aantal onderzoeks-en ontwikkelingsinstgim
Elektrisch rijden biedt als innovatie ook kansenwoieuwe
spelers in de auto-industrie. Onder meer om dierred hecht
ik belang aan de verdere ontwikkeling van elektrbititeit,
enerzijds, en duurzaam transport, anderzijds.

Mijn diensten werken momenteel nauw samen met ander
bevoegde instanties om elektromobiliteit en hetrgibvan
schone voertuigen in ons land verder te ontwikkef@n
wordt momenteel nagegaan op welke manier de fezleral
overheid aldaunching customeelektromobiliteit kan
aanmoedigen. Tevemgerken mijn diensten denksporen uit
om de barriéres voor elektromobiliteit weg te werke

Ook op Europees vlak werden recent nieuwe initiatie
genomen in het kader van de promotie van schonguigen.
Momenteel buigt een werkgroep zich over die Eurepes
initiatieven met het oog op hun implementatie ofjomaal
niveau. In dit kader wordt eveneens nagedacht dpewe
manier een nationaal plan voor de promotie vanrseho
voertuigen gestalte kan worden gegeven.

De verschillende barriéres die de ontwikkeling etektrische
voertuigen verhinderen, worden dus van nabij bekelke
ben er niet van overtuigd dat de toelating om digewns op
de bijzonder overrijdbare beddingen te laten rijan
verkoop van dergelijke voertuigen zou stimuleren.

De bijzonder overrijdbare bedding maakt geen dié¢efan de
rijpaan en ik wil dat principe handhaven. Er is geste
weerstand van de openbare vervoersmaatschappijen
aangezien de openstelling van de bijzonder ovéaijel
bedding enkel een negatieve impact kan hebben op de
commerciéle snelheid van hun voertuigen. Maatregdie
bepaalde soorten van individuele verplaatsingen
aanmoedigen, mogen niet ten koste gaan van hebapen
vervoer.

Daarnaast is het moeilijk verdedigbaar waarom lektresche
voertuigen toelating zouden krijgen om van die diflende
rijpanen gebruik te maken. Voorts zijn er ook tealbgieén

edie gebruik maken van brandstoffen zoals CNG en | &G
die vanuit milieuperspectief ook aanmoediging venen.
Meer duurzame wagens zullen in de nabije toekomst
ongetwijfeld een belangrijker aandeel van het wogenpark
innemen. De uitzondering waaraan de heer Vastendts/e
denkt, zou op dat ogenblik hoe dan ook moeten worde
afgeschaft. Dergelijke tijdelijke maatregelen moed@aarom
worden vermeden.

De heer Yoeri Vastersavendts (Open VId)}- Het is jammer
dat de staatssecretaris onmiddellijk aangeeft edtijdonder
overrijdbare bedding geen deel uitmaakt van daaijb Dat
kan belangrijk zijn voor het antwoord op mijn eergtaag.

(Voorzitster: mevrouw Fauzaya Talhaoui.)
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Demande d’explications de

M. Ludo Sannen au secrétaire d’Etat a
I'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «l'instauration d’'un Fonds belge pour
les citernes a mazout» (n ° 5-3195)

M. Ludo Sannen (sp.a)- L’instauration d’'un Fonds pour le
citernes a mazout en vue de résoudre le problénpolitigion
historique résultant de fuites dans des citernesazout
appartenant a des particuliers est annoncée defpéss
longtemps déja. L'accord de principe entre les oégiet
I'autorité fédérale sur la création d’'un fonds
d’'assainissement des citernes a mazout date dua2@005.
Ce fonds doit permettre de contribuer financiéretigen
I'assainissement des sols pollués afin d’éviter particuliers
de payer seuls pour ce dont ils ne sont pas tosjour
eux-mémes responsables. Nous sommes en 201 8redde
n'a toujours pas été créé. Il y aurait eu hier wwmncertation
a ce sujet.

Une solution est-elle en vue au niveau fédéral eorant ce
fonds ? Dans l'affirmative, quel est le contenwdeaccord,
et quel est le calendrier ?

Dans l'attente d'une réglementation, I'assurance ne
devrait-elle pas intervenir dans les frais d’assasement
d’un terrain lorsque le propriétaire n'est pas respsable de
la pollution ?

Si la piste d’un fonds fédéral d’assainissementr pes!
citernes a mazout n’est pas réalisable a court &rquelles
sont les alternatives pour les particuliers contésia des
problémes d’assainissement du sol a la suite dpollition
par des citernes a mazout ? Peut-on envisageride fa
couvrir par I'assurance incendie les risques delygan du
sol résultant de fuites dans des citernes a mazomme
c'est le cas pour les dégats dus a des inondaffons

Un collégue a posé une question a ce sujet a lastren
flamande Schauvliege, qui a répondu qu’une contierta
était prévue le 25 mars. Elle proposerait une altgive si la
concertation n'aboutissait & aucun accord.

J'espere qu’entre-temps ces accords ont été conclus

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— L’asbl Informazout, le Centre d’information pour
I'utilisation rationnelle et I'’économie du mazouté par le
secteur pétrolier, a effectivement depuis 2003 aintge
contact ou tout citoyen peut faire enregistrer as de
pollution du sol a la suite d’'une fuite dans unegie a
mazout. Cet enregistrement est toujours possible ma
Informazout n’a fait plus fait de publicité actiges dernieres
années, sans doute parce que la création de cesfamardé.
Le but était de confier cet enregistrement au fahekssa mise
en service. Il s’agit d'un simple enregistremenfpfmazout
ne pouvant estimer le montant total des dégateetdits
d’assainissement pour les cas enregistrés.

Dans une réponse antérieure a une question sirailai

Vraag om uitleg van de heer Ludo Sannen
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «het instellen van
een Belgisch stookolietankfonds»

(nr. 5-3195)

5 De heer Ludo Sannen (sp.a)- Het instellen van een
stookolietankfonds om een oplossing te bieden voor
historische vervuiling door lekkende particuliere
stookolietanks is al zeer lang in het vooruitzigésteld. Het
principieel akkoord tussen de gewesten en de federa
overheid over de oprichting van een saneringsfonds
stookolietanks dateert al van 20 mei 2005. Dit fonmbet
toelaten om financieel bij te dragen aan de sagefim
vervuilde gronden, zodat particulieren niet allesreten
opdraaien voor kosten waarvoor ze niet altijd zelf
verantwoordelijk zijn. We zijn intussen 2013 erisenog
altijd geen Belgisch stookolietankfonds. Naar igtepen
heb, zou er gisteren overleg zijn gepleegd ovee dez
problematiek.

Is er zicht is op een federale oplossing voor het
stookolietankfonds? Zo ja, wat is de inhoud van die
overeenkomst en wat is de timing?

Is het niet wenselijk dat in afwachting van eeretieqy, de
verzekering zou tussenkomen voor saneringskosteigan
terrein die niet te wijten zijn aan de particulieigenaar?

Indien de piste voor een federaal stookolietankédmidnen
korte termijn niet haalbaar zou blijken, wat zigndmogelijke
alternatieven om tegemoet te komen aan particuliemet
bodemsaneringsproblemen door stookolietanks? ledret
optie om risico’s op bodemverontreiniging door lekke
stookolietanks te laten dekken door de brandverigkenet
zoals die ook verplicht is een waarborg te bieggemn
overstromingsschade?

Een collega stelde hierover een vraag aan Vlaamistei
van Leefmilieu Schauvliege. Uit haar antwoord bldeker
op 25 maart een overleg gepland was. Minister Sdieme
Zzou met een alternatief voorstel komen als hetlegageen
duidelijke afspraken zou opleveren.

Ik hoop dat die afspraken intussen gemaakt zijn.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatshlerming.
— Het is inderdaad zo dat de vzw Informazout, het
Informatiecentrum voor het rationeel gebruik varema
opgericht door de petroleumsector, sinds decen@3 2en
meldpunt heeft waar elke burger een mogelijk geaal
bodemvervuiling ten gevolge van een lekkende gatsolk
kan laten registreren. Die registratie is nog seadgelijk,
maar Informazout heeft hierover de voorbije jareery
actieve publiciteit gevoerd, wellicht omdat de chting van
dit fonds op zich liet wachten. De bedoeling wasdah
register aan het fonds te bezorgen zodra het actief
worden. Het betreft een loutere registratie, Infazout kan
geen berekening maken van het totaalbedrag van de
geregistreerde schade- of saneringsgevallen.

indiqué que ce dossier complexe doit étre conddialvec la

In een eerder antwoord op een dergelijke vraaglhgbmeld

Commissie vodiimencién en voor de Economische Aangelegenheden
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politique actuelle du gouvernement fédéral en matike
garantie de la compétitivité des entreprises epduvoir
d’achat du consommateur, particulierement en ce qui
concerne les prix de I'énergie. La derniére progiosi du
secteur du pétrole partait du principe que, pour le
financement de ce fonds a créer, une contributesais
percue par le biais du prix de vente du mazouthdriffage.
Ce produit faisant partie du panier de référencd’melice
santé, il est préférable d’éviter une telle pise. dossier
reléve aussi de différentes compétences régioeales
fédérales, ce qui ne facilite aucunement son avaroé

Au cours du dernier trimestre de 2012, jai formuliée
proposition alternative qui, aprés un accord engs trois
ministres fédéraux concernés — Energie, Economie et
Finances —, sera soumise aux ministres régionaux de
I'Environnement. Un groupe de travail développensgte
cette proposition au niveau administratif et proegda une
évaluation juridique, apres quoi elle sera préseraé
secteur pétrolier. J'espére ainsi réaliser une as@mdans ce
dossier cette année.

Les dégats résultant d’une fuite dans une citerngaaout
causée par des tiers sont actuellement couverts par
I'assurance responsabilité civile. C’est donc rédt@
revanche, les dégats propres qui en résultent seré pas.
C’est pourquoi, depuis 2000, on essaie de crédelfonds.
Ce dernier a pour but final d'assurer également gegues
par I'assainissement du passif historique et letdda des
citernes de stockage existantes afin de préventeto
pollution ultérieure du sol. Les assureurs sera@isposeés a
reprendre ce risque dans une police sous certaines
conditions. Ce sera peut-étre I'assurance incenaiais une
décision définitive devra étre prise ultérieuremaret
égard.

Je ne manquerai pas d’informer M. Sannen de I'éiariude
ce dossier.

M. Ludo Sannen (sp.a)- Le secrétaire d’Etat n’ayant
nullement fait référence a la concertation d’hieous
n'avons pas appris grand-chose. Mais peut-étretrlaecu
aucun rapport a ce sujet.

Il dit vouloir discuter de sa proposition avec laiistres,
mais quel est son contenu ?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat & 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Je ne peux pas encore le révéler mais, comme it} je

le tiendrai au courant, éventuellement a I'occasitune
question ultérieure a ce sujet.

(Explications du secrétaire d’Etat Wathelet).

dat dit complexe dossier dient te rijmen met hedige
politieke beleid van de federale regering inzakevhigvaren
van de competitiviteit van de ondernemingen en de
koopkracht van de consument, in het bijzonder eaielft de
energieprijzen. Het laatste voorstel van de patrokector
ging ervan uit dat voor de financiering van dittegichten
fonds een bijdrage zou worden geind via de verkogpgmn
de huisbrandolie. Vermits dit product deel uitmazkt de
gezondheidsindexkorf is een dergelijk spoor bijrkear te
vermijden. Dit is ook een dossier waarbij versemte
regionale en federale bevoegdheden betrokkenveghde
vooruitgang van het dossier geenszins vergemakkelij

Ik heb bijgevolg in het laatste kwartaal van 20&8 e
alternatief voorstel geformuleerd dat, eens de ligteokken
federale ministers — Energie, Economie en Finaneigich
hiermee akkoord verklaren, zal worden voorgelegddea
gewestelijke ministers voor Leefmilieu. Daarnaeah
werkgroep op administratief niveau dit voorsteldesr
uitwerken en juridisch aftoetsen, waarna het zabeo
voorgelegd aan de petroleumsector. Op die manigp Hodit
jaar een doorbraak te realiseren in dit dossier.

De schade ten gevolge van een lekkende gasolietank
veroorzaakt door derden, valt heden onder de veraak
Burgerlijke aansprakelijkheid. Dat is dus gereg®lt niet
geregeld is, is de eigen schade die daardoor geledst.
Daarom wordt sinds 2000 geprobeerd een dergelijidop
te richten. Dit fonds heeft als finale doelstellimagk deze
risico’s verzekerbaar te maken door het historpsssief te
saneren en de bestaande opslagtanks te moniteremde
toekomstige bodemvervuiling te voorkomen. Onderaladge
voorwaarden zouden de verzekeraars dan bereidizijisico
op te nemen in een polis. Dit kan wellicht de
brandverzekering zijn, maar dat moet later nognitedf
beslist worden.

Ik zal niet nalaten de heer Sannen op de hoodteuden van
de verdere evolutie in dit dossier.

De heer Ludo Sannen (sp.a)- De staatssecretaris heeft
nergens verwezen naar het overleg van gistererhetug
niet weel wijzer geworden van zijn antwoord. Hem ka
natuurlijk dat hij daarvan nog geen verslag heekrggen.

Hij zegt dat hij zijn voorstel wil bespreken metméisters,
maar wat houdt dat voorstel precies in?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Dat kan ik nu nog niet openbaar maken, maar zaisgd,
zal ik hem, eventueel naar aanleiding van een volgerraag,
hierover verder op de hoogte houden.

(Tickeling van staatssecretaris Wathelet)
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Demande d’explications de

M. Ludo Sannen au secrétaire d’Etat a
I'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «l'entreposage de déchets hautement
radioactifs et les applications
géothermiques en Campine» (n ° 5-3234)

M. Ludo Sannen (sp.a)- Le sous-sol campinois est
manifestement tres prisé. L’'Organisme national diesshets
radioactifs et des matieres fissiles enrichies ((R¥P)
envisage d’enfouir les déchets hautement radicaatiine
profondeur de 190 a 290 metres. Le gouvernemehsdos
tarder prendre une décision a ce sujet, déclardidecteur de
'ONDRAF dans le journabDe Standaardu 22 février 2013.
Le colt serait de 3 milliards d’euros.

Par ailleurs, des applications géothermiques sgalément
prévues dans la région. L'institution flamande dehrerches
VITO espere récupérer I'eau située dans les couches
calcaires entre 2 900 et 3 600 meétres de profondaute site
de Balmatt a Mol. La température de I'eau y est de

120 degrés Celsius. Le forage est prévu pour |'amne 2013.
Les étapes précédentes, a savoir I'explorationalisssol, la
détermination du trajet de forage et le calcul dugmtiel,
sont déja terminées. Il faudrait donc forer a tress/ka couche
d’'argile ou les déchets radioactifs pourraient égrefouis.
Selon les médias, on s’intéresserait par ailleureatraction
de gaz de schiste.

On peut se demander dans quelle mesure ces asthaté
conciliables. Quels risques chacune des activités
présente-t-elle ? La possibilité de mener ces &€f\a risque
dans la méme région souléve encore bien d'autrestmqns.

Dans son étude sur les applications géothermigaeglTO
a-t-elle tenu compte de la présence éventuelleédbats
hautement radioactifs a proximité ? Inverseme@NDRAF
tient-il compte, pour évaluer le risque de ses @IDj
d’enfouissement de déchets radioactifs, du faitlgumuche
d’'argile ou seraient enfouis ces déchets sera ferégue de
I'exploitation d’énergie géothermique a grande mnodeur ?

La géothermie est-elle encore possible si le solsentient
des déchets nucléaires ? Inversement, I'enfouissetdes
déchets hautement radioactifs est-il encore défeledsi une
application géothermique est développée a proxifité

La France procede déja a I'enfouissement de déchets
hautement radioactifs. Peut-on envisager de corclur
accord avec la France pour y exporter nos déchdtéeat
francais est en effet I'actionnaire de référencdadlsociété
qui exploite nos centrales nucléaires. Le secrétdiEtat
peut-il confirmer que le colt s’élévera a 3 miltiard’euros ?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Signalons tout d’abord que la Belgique n’a endorie
aucune décision sur la gestion a long terme debetéc

Vraag om uitleg van de heer Ludo Sannen
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de berging van
hoogradioactief afval en geothermische
toepassingen in de Kempen» (nr. 5-3234)

De heer Ludo Sannen (sp.a}- De ondergrond van de
Kempen is blijkbaar zeer gegeerd. De Nationaleellisg
voor Radioactief Afval en Verrijkte SplijtstoffeNIRAS,
heeft plannen om hoogradioactief afval op te slaan
ondergronden op een diepte tussen 190 en 290 rDeter.
regering moet daarover snel een beslissing nenegihde
NIRAS-directeur irDe Standaardran 22 februari 2013. De
kostprijs zou 3 miljard euro bedragen.

Anderzijds zijn ook geothermische toepassingerezetfde
regio gepland. De Vlaamse Instelling voor Technsicly
Onderzoek, VITO, mikt op de recuperatie van water u
kalksteenlagen tussen 2 900 en 3 600 meter dieje op
Balmattsite in Mol. De temperatuur van het watetdar 120
graden Celsius. De boring is gepland voor het majaa
2013. De voorafgaande stadia zijn afgerond, naknedij
verkenning van de ondergrond, het opmaken van een
boortraject en het berekenen van het potentieeb&ekent
dat voor die boring doorheen de kleilaag waar héitoactief
afval zou kunnen worden opgeslagen, moet wordeoageb
In de media konden wij ook vernemen dat er interéssoor
de winning van schaliegas.

De vraag is in welke mate deze activiteiten contygtzijn.
Welke risico’s zijn aan elk van de activiteitenbenden? De
opportuniteit om deze risicovolle activiteiten iezlfde regio
uit te voeren, roept een hele reeks extra vragen op

Heeft VITO in haar studie over geothermische tosjpgen
rekening gehouden met de mogelijke aanwezigheid van
hoogradioactief afval in de onmiddellijke omgevirigy?
omgekeerd, houdt NIRAS in de risicobeoordeling kiaar
plannen voor de ondergrondse berging van hoogreiiida
afval rekening met het feit dat in de onmiddelligkageving,
de kleilaag waarin het afval zal worden opgeslageh,
worden doorboord voor de winning van diepe geotlsrine
energie?

Is geothermie nog mogelijk als nucleair afval oigdends
wordt opgeslagen? En omgekeerd, is de ondergrdretgéng
van hoogradioactief afval nog verantwoord als in de
onmiddellijke omgeving ondergrondse warmte wordt
ontgonnen?

In Frankrijk wordt al werk gemaakt van de bergimagv
hoogradioactief afval. Is het een optie dat eraeémord
wordt gesloten met Frankrijk over de afvoer varaéif\De
Franse staat is tenslotte referentieaandeelhowatehet
bedrijf dat onze kerncentrales exploiteert. Kan de
staatssecretaris de kostprijs van 3 miljard eukestigen?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslwming.
— Vooreerst dient te worden opgemerkt dat in Beigié®p
heden geen enkele beslissing genomen is voor heebep
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radioactifs de haute activité et de longue duréeidelLa
déclaration gouvernementale prévoit certes une wdicision
dans le cadre de la transposition en droit belgdade
directive 2011/70. Tant qu’aucune décision n'essqyril est
prématuré de se prononcer sur d’éventuelles apfitina
géothermiques a proximité d’une infrastructure
d’enfouissement géologique et sur l'interactiorremés
deux. La décision de principe sera soumise pro@maant au
gouvernement.

Dans le plan Déchets qu'il a remis a I'autorité agelle,
I'ONDRAF plaide en faveur de I'enfouissement géinjog
dans une formation argileuse a une profondeur e et
400 metres. L'étude exploratoire relative a d’'éveties
applications géothermiques porte sur des formations
beaucoup plus profondes.

L’exploration et I'exploitation géothermiques n'aupas
d’'influence directe sur la performance de I'enfagiment
géologique, entre autres sur la stabilité du soolses le flux
thermique aux alentours, a condition de prévoipé@nimetre
de sécurité de plusieurs centaines de métres autosite
d’enfouissement.

Les forages en vue de I'exploitation d’énergie géanique
en profondeur qui croiseraient une future instatiat
d’enfouissement, constituent un risque pris en ¢erdans
les évaluations de sécurité d’'une installation déerissement
géologique.

On limite le risque que présente un forage en extltoute
activité sous-terraine dans un périmétre de séé.waiitour de
la future infrastructure d’enfouissement géologigues
forages destinés a I'exploitation d’énergie géothigjue sont
en outre précédés d’'études exploratoires et d'é&tlie
caractérisation du sous-sol, lesquelles permetiennettre
en évidence d'éventuels obstacles imprévus. L'OND&Aa
VITO entretiennent des contacts réguliers pour égea
leurs connaissances scientifiques spécifiques dans
domaine.

Compte tenu du périmétre de sécurité qui seraiessaire, il
faudrait prévoir une superficie totale d’environ kilometres
carrés pour I'enfouissement géologique de déchets
radioactifs. Sachant que, d’'une part, un foragethéommique
en dehors d’'un tel périmétre de sécurité n’auraitane
influence sur la sécurité et que, d’autre part,farage qui
croiserait I'infrastructure d’enfouissement n’autaju’un
effet limité sur la sécurité et comme de tels fesage font sur
une surface limitée, il ne semble pas exister dinpatibilité
insurmontable entre les deux activités.

Par une loi adoptée en 2006, la France a opté pour
I'enfouissement géologique de ses déchets radfeatsdi
haute activité et de longue durée de vie dans amadtion
argileuse. Cette loi exclut tout enfouissementéehdts
étrangers dans le sous-sol frangais.

La derniere estimation fixe a 3 milliards d’euresdodt de la
réalisation de I'enfouissement géologique des diiche
radioactifs de haute activité et de longue duréeide
produits en Belgique dans le cadre de I'actuel pamgme
électronucléaire. Elle repose sur plusieurs hypsés;
comme le choix de I'argile de la région de Boomrpou
accueillir les déchets, a une profondeur d’envi&30 metres,

et le retraitement complet de toutes les matidssdds,

lange termijn van hoogradioactief afval en radiedetfval
met lange levensduur. In de regeringsverklariregis
dergelijke beslissing wel bepaald in het kaderd@an
omzetting in Belgisch recht van richtlijn 2011/ Z&xlang
geen beslissing is genomen, is het voorbarig zicte u
spreken over mogelijke geothermische toepassingde i
omgeving van een toekomstige geologische
bergingsinfrastructuur en de interactie tussenebditt
principebesluit zal binnenkort aan de regering gyetegd
worden.

In het Afvalplan, dat NIRAS aan de voogdijoverhbakft
overhandigd, pleit de instelling voor de geologesblerging
in een kleiformatie op een diepte tussen 200 endét@r.
Het verkennend onderzoek omtrent mogelijke geotlseime
toepassingen slaat op formaties die heel wat digglegen
zijn.

De exploratie en exploitatie van een geothermigutaial
geen rechtstreekse invioed hebben op de perforenaati een
geologische berging, onder meer de stabiliteitd@an
ondergrond en de warmteflux in de omgeving, indiendt
voorzien in een veiligheidsperimeter van meerderabrden
meters rondom de bergingssite.

Boringen voor de winning van diepe geothermisclergia
die een toekomstige bergingsinstallatie zoudenldaden,
vormen een risico waarmee rekening wordt gehoudlele i
veiligheidsevaluaties van een geologische bergistaliatie.

Het risico van een boring is op zich beperkt deor d
uitsluiting van elke ondergrondse activiteit binresm
veiligheidsperimeter rond een toekomstige geoldgisc
bergingsinfrastructuur. Voor boringen voor de wirvan
diepe geothermische energie zijn bovendien voosaige
exploratie- en karakteriseringsstudies van de @rdad
nodig. Op die manier kunnen eventuele onvoorziene
hinderpalen of beletsels worden opgespoord. TUSHRAS
en VITO vinden regelmatig contacten plaats om hun
specifieke wetenschappelijke kennis op dit viakeiit
wisselen.

Rekening houdend met een veiligheidsperimeter Ipinne
welke elke ondergrondse activiteit in de buurt gan
toekomstige bergingsinfrastructuur uitgesloten zigny zou
voor een toekomstige geologische berging van ratiefa
afval een totale oppervlakte van zowat 10 vierk&ittaneter
nodig zijn. In de wetenschap dat, enerzijds, een
geothermische boring buiten een dergelijke
veiligheidsperimeter geen enkele invioed op ddgtedlid zou
hebben en, anderzijds, een boring die de
bergingsinfrastructuur zou doorkruisen slechts zssy
beperkte veiligheidsimpact zou hebben, en rekeninglend
met het feit dat dergelijke boringen beperkt zijn i
oppervlakte, lijkt er tussen deze beide activitegieen
onoverkomelijke incompatibiliteit te zijn.

In Frankrijk is bij een in 2006 aangenomen wet geey
voor de geologische berging van hoogradioactief en
langlevend afval in een kleiformatie. Deze wettshlke
berging in de Franse ondergrond van buitenlandsaatief
afval uit.

De meest recente raming van de kostprijs van dsata
van een geologische berging van al het hoogradeecen
langlevende afval dat in Belgié in het kader vanhgdige
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hypothése qui doivent encore étre confirmées. L'GND
pourra affiner I'estimation du co(t de la futurdrastructure
d’enfouissement lorsque les hypothéses auront niétéo
confirmées et que la localisation de l'infrastrucet la
réglementation qui s’y appliquera auront été préeis.

M. Ludo Sannen (sp.a)- Si j'ai bien compris, monsieur le
secrétaire d’Etat, vous allez soumettre un arr&édncipes
au gouvernement fédéral. Vous affirmez qu'il njyaa
d’interférence entre I'enfouissement de déchetsdmant
radioactifs et les forages géothermiques, carag# de deux
niveaux différents. Il n'y a pas de probléme, pautant
gu’on respecte une zone de sécurité de quelqudldmetres
carreés.

Il n"a pas été répondu a ma question sur I'extracti
éventuelle de gaz de schiste. Je n'y suis pasdal@rcar il y
a encore trop d’incertitudes. On ne doit pas étoepou
contre par principe ; des études scientifiques [aBles sont
nécessaires, en fonction desquelles une décisionmgétre
prise.

S'il existe des risques d'interférence, I'entreppsat
I'extraction de gaz de schiste paraissent quand engaser
probléme car on utilise une portion plus importadte
sous-sol. On ignore les effets possibles de cassirde
fissures ; il semble qu'ils n'aient pas encore étiddiés. Bien
sQr, la technologie de I'extraction du gaz de stehest assez
récente.

Vous évoquez une loi de 2006, tendant a I'enfonisst les
déchets hautement radioactifs dans I'argile. Larleipermet
pas de les exporter vers la France, mais une lat pé&re
modifiée. Ne pourrait-on trouver avec la Franceaatord
qui codterait peut-étre moins de 3 milliards ? Déme,
envoyer des détenus dans des prisons a I'étrariginpas
possible, mais I'est devenu a la suite d’'une mealion
Iégislative, et nous pouvons désormais faire ushgka
prison de Tilburg.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Soit nous le faisons pour la France, soit la Frare fait
pour nous.

M. Ludo Sannen (sp.a)- Les Francais s'y sont mis...

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Nos chercheurs sont les meilleurs, et notre teldwie
comme nos tarifs nous mettent a la pointe de I'Baro

M. Ludo Sannen (sp.a)}- Nous pouvons les proposer...

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
— lls peuvent le faire ici.

M. Ludo Sannen (sp.a)- Enfouir des déchets hautement

elektronucleaire programma wordt geproduceerd, kurat
op een bedrag van 3 miljard euro. Deze raming st@ueen
aantal hypothesen, zoals de keuze van de Boomisalkle
geologische gastformatie, een diepte van onge\a&@®niter,
de volledige opwerking van alle splijtstof, die awesl nog
moeten worden bevestigd. Naargelang de bevestiging
deze hypothesen en, vervolgens, van de preciseaimgle
lokalisatie van de bergingsinfrastructuur en van de
reglementering die erop van toepassing zal zijhNf#RAS
de evaluatie van de kostprijs van een toekomstgdogische
bergingsinfrastructuur kunnen verfijnen.

De heer Ludo Sannen (sp.a)}- Mijnheer de staatssecretaris,
als ik het goed begrepen heb, zult u de federglerirgg
binnenkort een principebesluit voorleggen. U geefer dat

er geen interferentie is tussen het opslaan vagradmactief
afval in kleilagen en het boren naar geothermiscéente,
omdat het twee totaal verschillende niveaus zijg.rAen een
veiligheidsperimeter respecteert die geschat wapdten
vierkante kilometer, is er geen echt probleem.

Ik kreeg geen antwoord op de vraag naar mogelijkeing
van schaliegas. Ik ben er geen voorstander van toenceg
veel onzekerheden zijn. Men moet niet principiemnvof
tegen dergelijke projecten zijn, maar er moet eerst
wetenschappelijk onderzoek zijn. Nadien kan opshaan
een afweging een besluit worden genomen.

Als er risico’s op interferenties zijn, lijken derging en de
winning van schaliegas misschien toch problemagisch
omdat er een veel bredere ondergrond wordt gebiién
weet niet welke gevolgen er zullen zijn met betregkot
scheuren en barsten. Blijkbaar is hier nog geerm@mogk
naar gebeurd. De technologie voor het winnen vaalEgas
is uiteraard ook vrij recent.

U verwijst naar een wet van 2006, waarbij beslistdv
hoogradioactief afval in de kleibodem te bewarea vt laat
niet toe om het afval uit te voeren naar Frankrijlaar een
wet kan gewijzigd worden. Is het niet mogelijk eegeling
met Frankrijk te treffen, die misschien goedkopedan de
drie miljard? De wet kan altijd gewijzigd wordero #as het
vroeger niet mogelijk gevangenen in buitenlandse
gevangenissen op te sluiten. Na een wetswijzigiag et
wel mogelijk en nu kunnen we gebruik maken van de
gevangenis in Tilburg.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Ofwel doen wij het voor Frankrijk ofwel doet Fhkaijk het
VOOr ons.

De heer Ludo Sannen (sp.a)- De Fransen zijn bezig ...

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsieming.
— We hebben de beste onderzoekers en bovendieroziel
de technologie als de kostprijs de beste van Europa

De heer Ludo Sannen (sp.a)- Die kan men ter beschikking
stellen ...

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Ze mogen het bij ons doen.

De heer Ludo Sannen (sp.a)- Ik heb niet graag dat het
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radioactifs dans l'argile ne me plait guére.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Egalement pour I'extraction de gaz de schist,ghoisi la
solution la plus sdre et la plus pragmatique. Cestpeu
facile de dire que nous ne voulons pas de déckel®ment
radioactifs chez nous. Je préfére que les déclogtats
conservés ici plutdt qu’ailleurs, a meilleur compgut-étre
mais sans garantie qu'ils soient traités de facptirnale.

M. Ludo Sannen (sp.a)- Il s’agit de conserver des déchets

hautement radioactifs. La technologie est dispanibl
Déterminer le lieu n’est pas facile, car la dengitla
population, et sans doute les risques, sont biaa @levés en
Belgique qu’en France. Si I'enfouissement qui amamcé en
France peut étre réalisé avec la technologie belges un
territoire moins densément peuplé, chacun y troagen
compte. Il vaut mieux utiliser le peu d’espace @utf'es fins
que I'enfouissement de déchets hautement radisactif

(M. Ludo Sannen reprend place au fauteuil présiggint

Demande d’explications de

Mme Cécile Thibaut au secrétaire d’Etat a
I'Environnement, & 'Energie et a la
Mobilité, et aux Réformes institutionnelles
sur «la création de I'espace ferroviaire
unique européen» (n ° 5-3311)

Mme Cécile Thibaut (Ecolo) — L’article 106, paragraphe 2
du Traité sur le fonctionnement de I'Union européestipule
que : « Les entreprises chargées de la gestioardieas
d’'intérét économique général ou présentant le taracd’un
monopole fiscal sont soumises aux regles desdraité
notamment aux regles de concurrence, dans leg§roil
I'application de ces regles ne fait pas échec a
I'accomplissement en droit ou en fait de la mission
particuliere qui leur a été impartie. Le développatrdes
échanges ne doit pas étre affecté dans une memiraice a
l'intérét de I'Union ».

Monsieur le ministre, vous n’'étes pas sans savoung
proposition de quatrieme paquet ferroviaire viéétrd
transmise par la Commission européenne au Corsseil d
I'Union européenne et au Parlement européen, pitios|ui
pourrait radicalement transformer le paysage féait/belge
si elle devait étre approuvée dans I'état. J'aiisedanc
connalitre votre avis sur la teneur et les possibipications
de cette proposition pour nos chemins de fer.

A la lecture des rapports, documents de travait@positions
Iégislatives formulées par la Commission dans teede ce
fameux quatrieme paquet et, plus particuliérensent,
I'examen du modéle d’organisation et de gouvernaice
marché ferroviaire qu’elle préconise et des deudatités
d’introduction de la concurrence qu’elle entendsooposer
— liberté d'acces au réseau, sauf exception dimetivée, et
généralisation des appels d'offres pour I'octra de
concessions de service public —, croyez-vous @plication

D

de ces regles ne fera pas échec a I'accomplissesnairbit

hoogradioactief afval bij ons in de kleilagen wolbbgivaard.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsieming.
— Zelfs voor de winning van schaliegas heb ik deshe
veilige en pragmatische oplossing. Ik vind hetaengkkelijk
om te zeggen dat we het afval niet in ons landewillk heb
liever dat het afval hier wordt opgeslagen darefdstrs —
misschien goedkoper — op te slaan maar zonderrdatgsa
dat het daar op de beste manier gebeurt.

De heer Ludo Sannen (sp.a)- Het gaat hier om het bewaren
van hoogradioactief afval. De technologie kan tesdhikking
worden gesteld. Het kiezen van een plaats is njloaili
omdat Belgié een veel grotere bevolkingsdensitsftrdan
Frankrijk. De risico’s zijn wellicht ook veel grateAls de
berging die op dit moment in Frankrijk gestartigt de
Belgische technologie kan gebeuren in een gebiethisaer
bevolkt is, dan lijkt me dat een win-winsituatieovdeide
landen. De beperkte ruimte kan beter voor iets @nde
gebruikt worden dan voor het bergen van hoogratiefac
afval.

(Voorzitter: de heer Ludo Sannen.)

Vraag om uitleg van

mevrouw Cécile Thibaut aan de
staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie
en Mobiliteit, en voor Staatshervorming
over «de instelling van één Europese
spoorwegruimte» (nr. 5-3311)

Mevrouw Cécile Thibaut (Ecolo)- Artikel 106, paragraaf 2
van het Verdrag betreffende de werking van de Easep
Unie bepaalt: “De ondernemingen belast met het bekan
diensten van algemeen economisch belang of dikahakter
dragen van een fiscaal monopolie, vallen onderatgels van
de Verdragen, met name onder de mededingingsrageis,
zover de toepassing daarvan de vervulling, in feftia
rechte, van de hun toevertrouwde bijzondere taak ni
verhindert. De ontwikkeling van het handelsverkaag niet
worden beinvlioed in een mate die strijdig is méetiedéang
van de Unie.”

De staatsecretaris weet dat de Europese Commissiela
Raad van de Europese Unie en aan het EuropeesrRante
een voorstel van vierde spoorwegpakket heeft oneligd.
Mocht het voorstel ongewijzigd worden goedgekekad,het
een radicale omwenteling betekenen in het Belgische
spoorweglandschap. Wat is het standpunt van de
staatssecretaris over de teneur en over de mogeajigkolgen
VOOr onze spoorwegen?

De staatsecretaris heeft ongetwijfeld de rapporten,
werkdocumenten en de regelgevende voorstellenevan d
Commissie met betrekking tot dat vierde spoorwekgtak
gelezen. Meer in het bijzonder heeft hij het orgatié- en
beheermodel dat de Commissie voorstaat bestudeeedals
de twee manieren waarop ze de mededinging wil
introduceren, namelijk via de toegang tot het netwe
behoudens gemotiveerde uitzondering, en veralgemaeen
aanbestedingen voor de gunning van openbare dienste
Meent de staatssecretaris dat de toepassing varedils het
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ou en fait de la mission particuliére impartie & shemins de
fer ?

Dans le cas contraire, quelles sont les proposition
alternatives que vous entendez défendre au nom de |
Belgique au sein du Conseil ?

M. Melchior Wathelet, secrétaire d’Etat & I'Environnement
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingtonnelles.
— La proposition de quatrieme paquet ferroviaire a
effectivement été publiée le 30 janvier derniete Ebuvre
différents aspects du secteur ferroviaire comme
I'interopérabilité, la sécurité d’exploitation, lwerture du
transport intérieur de voyageurs a la concurrencenzore la
gouvernance de l'infrastructure ferroviaire.

Les négociations au sein du Conseil ont d'ailleléisuté sous
'impulsion de la présidence irlandaise de 'Unerec la
refonte de la directive relative a I'interopératili

L’entame des discussions quant aux aspects redalifs
libéralisation est ainsi reportée, ce qui permeitta Belgique
de préparer au mieux sa position en la matiérest/effet,
des concertations seront menées avec le secteovifére
belge. Deux premiéres réunions se sont d’aillegja tbnues
les 19 et 20 mars. Tant les opérateurs ferrovidiees
gestionnaire de l'infrastructure et la SNCB Holdiogg les
syndicats et le comité consultatif des usagerpont faire
valoir leur point de vue préliminaire.

Concernant le theme de la libéralisation du trartsptérieur
de voyageurs, je peux d'ores et déja annoncerlquiel
saurait étre admise sans tenir compte de ses amTsEEp
sociales et de son impact sur la qualité et I'agibdié du
service public. J'y veillerai dés lors attentivernen

De méme, la sécurité ferroviaire ne pourra en agasrétre
négligée. Je suis a ce titre personnellement coouau'il
serait préférable de veiller a la bonne applicaties
principes issus des directives actuellement enewigplutdt
que de procéder a des changements majeurs, notamaren
le cadre du partage des compétences entre I’Agence
ferroviaire européenne et les autorités nationddesireté.

Les négociations qui auront lieu dans le cadrerdogssus
d’adoption de cette proposition seront apres dbuigue
haleine. Les textes feront probablement I'objehdmbreuses
modifications, et la Belgique ne manquera pas fendée la
sauvegarde de ses spécificités ainsi que la qeligé
sécurité du service et du transport ferroviaires.

Mme Cécile Thibaut (Ecolo) — Je remercie le secrétaire
d’Etat de sa réponse. Je prends acte qu'il s’engagsdler
aux conséquences sociales, a la qualité du sepuldée et a
la sécurité. Je regrette qu’il n’y ait pas davaatag
d’engagement fort a I'égard des structures. Lorsahseil
des ministres du 11 janvier 2013, le gouvernememisaune
orientation pour la structure des chemins de #&edalite que
la structure choisie puisse tenir la route.

Un autre point suscite aussi mon inquiétude, monsé
secrétaire d’Etat. Comme vous le savez, la Comarissi
européenne ne tient pas compte de la différencepdct sur
des petits réseaux. Notre réseau ferroviaire étaspetit, les
enchevétrements avec les services publics sortgmes. Je
crains des lors que, lors d’un écrémage ultériesrparts les

plus rentables du contrat de service public nensaie

voor onze spoorwegen onmogelijk zal maken hunruge
opdracht in rechte en in feite te realiseren?

Als hij meent dat dit niet het geval is, welke ral&ieven zal
hij namens Belgié in de Raad voorstellen?

De heer Melchior Watheletstaatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit en voor Staatshervorming. et H
voorstel van vierde spoorwegpakket werd inderdgad o

30 januari jongstleden gepubliceerd. Het omvat ekittende
aspecten van de spoorwegsector onder meer
interoperabiliteit, exploitatiezekerheid, openstajlvan het
binnenlands reizigersverkeer voor mededinging d@rbbbeer
van de spoorweginfrastructuur.

Onder het lerse voorzitterschap van de Unie zijn de
onderhandelingen binnen de Raad opgestart met de
herziening van de richtlijn betreffende de intenaindliteit.

De besprekingen over de aspecten die betrekkinigemebp
de vrijmaking werden daardoor uitgesteld. Belgi@ kgn
standpunt daardoor beter voorbereiden. Hiertoe waonet de
Belgische spoorwegsector overlegd. De eerste twee
vergaderingen vonden reeds plaats op 19 en 20 mart
spoorwegoperatoren, de beheerder van de infrasircide
NMBS Holding, de vakbonden en het raadgevend comité
de reizigers hebben daarbij een eerste standpukrizk
kunnen maken.

De liberalisering van het binnenlandse reizigergesr zal
enkel worden aanvaard als rekening wordt gehoudenda
maatschappelijke gevolgen en met de impact op dété&iy
en de toegankelijkheid van de openbare dienstviadetk
zal dat zeer aandachtig volgen.

Ook de veiligheid mag in geen enkel geval worden
verwaarloosd. Persoonlijk ben ik ervan overtuigd ket
wenselijk is erop toe te zien dat de principes damgeldende
richtlijnen degelijk worden toegepast, eerder daotg
hervormingen door te voeren, onder meer in het kade de
bevoegdheidsverdeling tussen het Europees Spoomnesgb
en de nationale veiligheidsoverheden.

De onderhandelingen over de goedkeuring van ditsteb
zullen hard zijn en lang aanslepen. De tekstereaull
ongetwijfeld herhaaldelijk moeten worden aangeast
Belgié zal de vrijwaring van zijn eigen kenmerkerde
kwaliteit en de veiligheid van de dienstverleninghet
spoorwegverkeer verdedigen.

Mevrouw Cécile Thibaut (Ecolo)- Ik noteer dat de
staatssecretaris zal waken over de maatschappelijke
gevolgen, de kwaliteit van de dienstverlening eraligheid.
Ik vind het jammer dat hij geen krachtiger standpnneemt
met betrekking tot de structuren. De Ministerraadth op
11 januari 2013 een principebeslissing genomen deer
spoorwegstructuur. Ik betwijfel of de gekozen optie
realiseerbaar is.

Een ander punt dat me onrust baart, is het feitdat
Europese Commissie geen rekening houdt met de
verschillende impact op kleine netwerken. Ons spegnet is
zeer klein en zeer nauw verstrengeld met de openbar
dienstverlening. Ik vrees dat bij een latere afaptie meest
winstgevende delen van het contract van openbare
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Annales

détriment de notre réseau.

Je sais que vous vous étes battu pour que le plan d
catégorisation ABC ne voie pas le jour sur noteeagl. Je
pense pour ma part qu'a I'avenir, si I'écrémagéattece
réseau sera vraiment discriminé. J'en appelle doratre
vigilance.

(La séance est levée a 15 h 45.)

dienstverlening ten koste zullen gaan van ons net.

Ik weet dat de staatsecretaris zich heeft verzmrtale
invoering van het plan voor de ABC-classificeringpns
land. Ik vrees dat dit net bij een toekomstigeatifs) echt zal
worden gediscrimineerd. Ik roep de staatssecretdais ook
op om waakzaam te zijn.

(De vergaderirrgtvgeslioten om 15.45 uur.)



