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Présidence de M. Ludo Sannen

(La séance est ouverte a 14 h 05.)

Demande d’explications de

M. Peter Van Rompuy au secrétaire d’Etat a
la Lutte contre la fraude sociale et fiscale
sur «les montages basés sur l'usufruit»

(n° 5-2386)

M. Peter Van Rompuy (CD&V)- Les montages basés sur
I'usufruit par lequel un chef d’entreprise fait @wenir sa
société pour acheter un bien immobilier se sontusc
exponentiellement ces derniéres années. Pareilagertiasé
sur l'usufruit présente surtout un avantage fiscal.

Le nombre d’entreprises jouissant de I'usufruitmunique
bien immobilier a cru de 50% depuis 2005, cela eone en
2012 pres de 43 000 batiments. L'augmentation dubre
d’entreprises jouissant de I'usufruit de plusiebisns
immobiliers a été encore davantage remarquableY &6
pas moins de 30 000 batiments.

Dans I'accord gouvernemental prévoit la poursuiéeld lutte
contre les montages basés sur I'usufruit soit earegliorant
le contrdle soit en prenant une initiative régleragre.

Les dispositions anti-abus sont-elles suffisantas p
s’attaquer aux montages basés sur 'usufruit ?

Quelles sont les mesures prévues par le gouvernegoan
en améliorer le contréle ?

M. John Crombezsecrétaire d’Etat & la Lutte contre la
fraude sociale et fiscale. — Le recours a l'usuftant pour
un seul que pour plusieurs batiments a en effetrenyé
sérieusement dans les sociétés. Comme je l'aidigjau
bien ce montage a une raison économique ou bibntlest
différent.

Dans I'accord de gouvernent il est prévu que le fis
contestera les montages « turbo » basés sur I'uiufte
renvoie également aux mesures fiscales de I'accord
budgétaire ou il est fait référence a ces montagestre Il
concernant les Sociétés et aux mesures anti-abuEnqu
principe s'appliqueront a partir du contr6le de Xercice
2013. Ces mesures visent principalement les mositage
« turbo » basés sur l'usufruit.

Indépendamment de cela, I'administration généraldéad
fiscalité effectue actuellement un contréle destages basés
sur l'usufruit. Toutefois je ne pense pas que lesures
gouvernementales annoncées puissent déja avompadt
fiscal important sur les montages basés sur I'ustiffui
continuent a se multiplier.

Parallélement aux mesures de lutte contre les abus,
I'administration a lancé de nouvelles mesures deréde le
11 avril 2012. Elles seront poursuivies en 201 Bost
s'attaquera au probléeme dés la conclusion de laveation
d’usufruit et durant toute sa durée. Nous constaipue de
nombreux montages basés sur 'usufruit concernest d
habitations qui ne relévent pas du cadre des aésuie la
société. Souvent il s'agit de logements de vacargBasden

I'article 49 du Code des imp6ts sur le revenu 1868Zont

Voorzitter: de heer Ludo Sannen

(De vergadering wordt geopend om 14.05 uur.)

Vraag om uitleg van

de heer Peter Van Rompuy aan de
staatssecretaris voor de Bestrijding van de
sociale en de fiscale fraude over «de
vruchtgebruikconstructies» (nr. 5-2386)

De heer Peter Van Rompuy (CD&V) — De
vruchtgebruikconstructie of de praktijk waarbij een
bedrijfsleider zijn vennootschap inschakelt om eeroerend
goed te kopen, is de voorbije jaren exponentiesjeéoomen.
Zo een vruchtgebruikconstructie is vooral aantréjkkdoor
het fiscale voordeel.

Het aantal vennootschappen met vruchtgebruik op één
onroerend goed steeg sinds 2005 met 50%, tot #3200
constructies begin 2012. De stijging van het aantal
vennootschappen met vruchtgebruik op meerdere mende
goederen was nog opvallender: plus 86%, net ge€®30
constructies.

In het regeerakkoord wordt aangegeven dat de stgjen de
vruchtgebruikconstructies wordt voortgezet, ofwial @en
betere controle, ofwel via een regelgevend indfati

Is de antimisbruikbepaling voldoende om de
vruchtgebruikconstructies aan te pakken?

Welke maatregelen plant de regering om de contpldie
constructies te verbeteren?

De heer John Crombezstaatssecretaris voor de Bestrijding
van de sociale en de fiscale fraude. — Bij venra@ppen is
zowel het enkelvoudig als het meervoudig vruchtgibr
inderdaad sterk toegenomen. Zoals ik eerder agjeebgd is
daar ofwel een economische verklaring voor, ofwelriiets
anders aan de hand.

In het regeerakkoord staat dat de fiscus de turbo
vruchtgebruikconstructies wil aanvechten. Ik vesvapk naar
de fiscale maatregelen van het begrotingsakkooediwae
constructies vermeld staan onder titel Il betrefgede
Vennootschappen en naar de antimisbruikmaatregehdi
principe vanaf de controle van het aanslagjaar 2@t8rol
zal spelen. Die viseert hoofzakelijk de turbo
vruchtgebruikconstructies.

Los daarvan loopt momenteel bij de Algemene Admiaie
van de Fiscaliteit een controleactie op
vruchtgebruikconstructies. Toch denk ik niet dat de
aangekondigde regeringsmaatregelen nu al veebfistfect
kunnen sorteren op de vruchtgebruikconstructies die
inderdaad toenemen.

Los van de algemene antimisbruikmaatregel zijn digor
administratie controlemaatregelen gelanceerd op

11 april 2012. Voor de volgende controleperiodelaysp
voor 2013 is al in een vervolg op die controleaeterzien
die de problematiek zal aanpakken in het begimeteiloop
van de overeenkomst van het vruchtgebruik. De tedkitg) is
dat vele vruchtgebruikconstructies woningen betreffie
niet in het kader van de reéle activiteit van denaotschap
worden aangewend. Vaak gaat het om vakantiewoningen
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déductibles « a titre de frais professionnels [..e]des frais
que le contribuable a faits ou supportés pendamdaode
imposable en vue d’acquérir ou de conserver lesnas
imposables ». Selon la jurisprudence de la Coucaksation
et de la Cour constitutionnelle, les frais faits pme société
qui ne sont pas conformes a I'objet social de leiéte ou ne
correspondent pas a I'activité effective de la étene sont
pas déductibles sur la base de I'article 49 du GAR9

Le fait que le logement soit mis gratuitement ditgposition
du gérant ou du dirigeant et que cela soit impas@me
avantage en nature ne change rien au jugementsur |
déductibilité des frais par la société.

Il faut donc attendre les résultats du contréle de
I'administration générale de la fiscalité.

M. Peter Van Rompuy (CD&V)- J'espere que les
dispositions prises par le secrétaire d’Etat rapgineront
réalité fiscale et réalité économique.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat a 'Environnement, a
I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «I'absence de
verbalisation pour exces de vitesse de
ressortissants des Pays-Bas» (n  ° 5-2241)

M. Bert Anciaux (sp.a)— Depuis le début de cette année, |
Pays-Bas ne transmettent plus aux corps de poblgeb les
numéros de plaque minéralogique. Les maniaques
néerlandais de la vitesse ne paient donc plus drates, sauf
si la police percoit 'amende immédiatement. Je& swi
demeurant un grand partisan de la perception immauédiLe
Rijksdienst voor het Wegverkede service de la circulation
néerlandais, dispose d’'un unique point de contdet &IV
belge, la direction de I'immatriculation des véhesi Le
RDW en a informé la Belgique mais six mois plud tas
adaptations nécessaires n'ont pas été mises eneceuvr

Quelle est la source du probléme ? A qui la fau@uand la
RDW a-t-elle mis la Belgique au courant des modalifoms ?
A-t-on eu suffisamment de temps selon le secréttat
pour que les changements nécessaires soient &fteetBi
non a-t-il protesté auprés des autorités néerlasdsaiet
récupérera-t-il les revenus perdus ? Si oui pouides
adaptations ne sont-elles pas encore effectives ?

Quand I'échange des données sera-t-il & nouveasilpleset
comment se fait-il que cela prenne tant de temps ?

Combien de contraventions n’ont-elles pas été m¢u
cause de cela depuis le début de 'année ? Qués @sanque
a gagner total pour I'Etat belge a cause de ceitigasion ?

Le secrétaire d’Etat a-t-il remarqué une augmertatiiu
nombre d’infractions aux limitations de vitesse pas
conducteurs néerlandais depuis le début de cettéaf® En
d’autres mots I'impunité de fait a-t-elle une irdhce sur la
maniére de conduire de nos voisins du Nord ?

Comment se passe I'échange de données avec les patys
européens ? Le systeme est-il différent pour chaaye ? Le
secrétaire d’Etat estime-t-il qu'il faille une hagmisation au

Volgens artikel 49 van het Wetboek Inkomstenbeatgsitn
1992 zijn enkel ‘als beroepskosten aftrekbaar deekodie
gedaan zijn om de belastbare inkomsten te verkrigfae
behouden’. Volgens de vaste Cassatierechtsprad& en
rechtspraak van het Grondwettelijk Hof zijn de dder
vennootschap gemaakte kosten die niet kaderertin he
maatschappelijk doel van de vennootschap of reetsaken
hebben met de werkelijke activiteit van de venncwp, niet
aftrekbaar op grond van artikel 49 van het WIB9&t feit
dat voor de kosteloze terbeschikkingstelling vanvdaing in
hoofde van de zaakvoerder of bestuurder een volbirdee
natura wordt belast, wijzigt niets aan het oordeelr de
aftrekbaarheid van de kost bij de vennootschap.

Het is dus wachten op de resultaten van de coatrtiéedie
de Algemene Administratie van de Fiscaliteit hepiyezet.

De heer Peter Van Rompuy (CD&V) — Ik hoop dat de
maatregelen van de staatssecretaris de econoneindiszale
realiteit dichter bij elkaar helpen brengen.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «het niet-beboeten
van snelheidsovertreders uit Nederland»
(nr. 5-2241)

eBe heer Bert Anciaux (sp.a)— Sinds begin dit jaar geeft
Nederland geen gegevens over Nederlandse numnerplat
meer door aan Belgische politiekorpsen. Nederlandse
snelheidsduivels kunnen dan ook niet meer wordeodte
tenzij de politie de boete onmiddellijk int. Ik bexerigens
een grote voorstander van de onmiddellijke innig RDW
of de Nederlandse Dienst Wegverkeer is overgestthakar
€én contactpunt bij de Belgische DIV of Directie
Inschrijvingen van Voertuigen. De RDW bracht Belgié
daarvan op de hoogte, maar een half jaar latedeijnodige
aanpassingen nog niet gebeurd.

Wat is de oorzaak van de problemen? Wie ging deifout?
Wanneer bracht de RDW Belgié op de hoogte van de
wijzigingen? Was er volgens de staatssecretaroenide
tijd om de nodige aanpassingen te doen? Zo neeft, Higbij
de Nederlandse autoriteiten geprotesteerd en jzaé hi
misgelopen inkomsten recupereren? Zo ja, waaramda]
aanpassingen dan nog niet rond?

Wanneer zal de gegevensuitwisseling opnieuw mdgsjij
en hoe komt het dat het allemaal zo lang duurt?

Hoeveel bekeuringen werden er daardoor sinds lkigjaar
niet geind? Wat is het totale bedrag dat de Bdigistaat
daardoor misliep?

Merkt de staatssecretaris een stijging van hethant
snelheidsovertredingen door Nederlandse bestuusieats
begin dit jaar? Heeft de feitelijke straffeloosheidt andere
woorden invloed op het rijgedrag van onze noordenty?i

Hoe verloopt de gegevensuitwisseling met de andere
Europese landen? Is er per land een apart systéemif?de
staatssecretaris dat een harmonisatie op Europeszain

aangewezen is? Zijn er op dat terrein ook problemen
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niveau européen ? Y a-t-il dans ce domaine desl@muds
avec d’autres pays de I'Union ? Si oui avec lessj@¢lpour
quelle raison ?

Une solution ne serait-elle pas de généraliserdecpption
immédiate, comme cela se fait du reste depuis éomgs aux
Pays-Bas ?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes ingibnnelles.
— Le plus gros point d’achoppement dans I'échargye d
données transfrontalier sur les contrevenants éjemss est
juridique. La DIV peut intervenir comme point dentaxct en
vertu d’accords bilatéraux avec la France et leyg8as et
d’une directive européenne sur I'échange de données

Il'y a un probléme aigu avec les Pays-Bas a caese d
conventions juridiques qui ne relevent pas de mes
compétences. Aux niveaux régional ou local un atecété
conclu pour rendre possible I'échange de données. L
21 juillet 2011, la RDW a averti la DIV de se prégraaux
changements et a informé la police belge a la timbis de
septembre 2011.

Les amendes non pergues sont réparties entre phssie
entités locales de sorte que je ne puis répondresa
questions a ce sujet.

Il est logique que I'on ait pensé a la DIV commapde
contact. Pour mon administration, une telle appiica est en
effet indispensable dans le cadre des accordsérdalix et de
la directive européenne. Cela prendra encore quesquois
de travail pour faire fonctionner les applications
informatiques des entités locales et celle de M.[Four une
tache aussi complexe, il faut un développementugiad

Puisque nous ne pouvons plus demander provisoiretssn
informations sur les conducteurs néerlandais en
contravention, la police belge attrape peu de N&wdhis.
Toutefois les chiffres ne sont pas disponibles.Néerlandais
sont évidemment punis d’'une amende si I'on legeyrré
comme ce fut le cas durant les différentes actitensontrdle
de la police de la route sur toutes les autorolnelge le
dimanche 22 avril 2012.

Si le projet d’accord bilatéral remanié que la Bigige a
proposé aux Pays-Bas en juin 2011 est signé, nouisqns
éviter les difficultés actuelles. Grace a la dynque
présidence belge de I'Union européenne en 2001 mn a
conclure un accord sur le texte d'une directivecgérenne
qui entrera en vigueur le 7 novembre 2013. L'apilan de
ce texte est préte tant sur le plan juridique qé@tionnel.

En cas d’exces de vitesse commis par des étrangaus,
recourrons autant que possible a la procédure deggion
immédiate. L'article 6.1 de I'arrété royal du

22 décembre 2003 dispose que pour les étrangensequi
peuvent payer immédiatement, la somme a consigher e
égale a la somme totale.

Lors d'un constat sans interception la police deegsujours
un proceés-verbal qui est envoyé tant au contrevegaiau
ministere public si I'identité de I'auteur de I'mafction peut
étre retrouvée. Ensuite le parquet envoie par latpaine
proposition de réglement a I'amiable avec une ahdin a
payer. A terme I'objectif est que ce soit la pagieexpédie le

andere EU-landen? Zo ja, met welke landen en viggern de
oorzaken?

Bestaat een deel van de oplossing niet in eengearaning
van de onmiddellijke inning, zoals dat trouwendederland
al een hele tijd gebeurt?

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsiwming.
— Het grootste knelpunt bij de grensoverschrijdende
uitwisseling van gegevens van buitenlandse
verkeersovertreders ligt op juridisch viak. Dodat@rale
akkoorden met Frankrijk en Nederland en een Eumpes
richtlijn over de gegevensuitwisseling kan de DIY a
contactpunt optreden.

Er is nu een acuut probleem met Nederland doatigafie
afspraken die buiten mijn bevoegdheid vallen. Gqadd of
regionaal niveau werden er overeenkomsten gestoten
gegevensuitwisseling wel mogelijk te maken. Opi12011
bracht RDW de DIV op de hoogte van de op til zijnde
wijzigingen, en eind september 2011 de BelgiscHitigo

De niet-geinde boetes zijn verspreid over een rieddede
entiteiten, zodat ik op vragen daarover geen antivkan
geven.

Het is logisch dat voor het contactpunt aan de &vd
gedacht. Voor mijn administratie is een dergelijkepassing
immers nodig in het kader van de bilaterale akkeoren de
Europese richtlijn. Het vergt nog enkele maanderkwen de
informaticatoepassingen van de lokale entiteitedeebIV te
doen functioneren. Voor zo'n complexe opdracheis e
trapsgewijze uitwerking nodig.

Vermits er van Nederlandse bestuurders in overtgedi
voorlopig geen gegevens meer kunnen worden opggdyaa
worden er nu maar weinig Nederlanders door de Bethgi
politie gevat. Cijfers zijn echter niet beschikbdaiteraard
worden Nederlanders wel beboet als ze staande worde
gehouden, zoals tijJdens de verschillende actiesiean
federale wegpolitie op alle Belgisch autosnelweggm
zondag 22 april 2012.

Indien het herwerkt ontwerp van bilateraal verditagBelgié
begin juni 2011 aan Nederland voorlegde, was oalend,
dan hadden we de huidige moeilijkheden kunnen ydemi
Dankzij het dynamische Europese voorzitterschapBelgié
kon in 2011 een politiek akkoord worden gesloteerale
tekst van de Europese richtlijn die op 7 novemi@&r32in
werking zal treden. De toepassing van die tekstetow
juridisch als operationeel wordt volop voorbereid.

Snelheidsovertredingen van buitenlanders die worden
onderschept, worden nu al zoveel mogelijk afgehlgnde
een procedure van onmiddellijke inning. Artikel &dn het
koninklijk besluit van 22 december 2003 bepaaltidiat
buitenlanders die niet onmiddellijk kunnen betaken som
in consignatie wordt gegeven die gelijk is aanldeztrag van
de onmiddellijke inning.

Bij vaststelling zonder onderschepping stelt détipadteeds
een proces-verbaal op dat ze zowel aan de overtaéziaan
het openbaar ministerie stuurt indien de identitait de
overtreder kan worden achterhaald. Vervolgens shetr
parket per post een voorstel tot minnelijke schigkinet een
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tout en un seul envoi.

M. Bert Anciaux (sp.a)— Je remercie le secrétaire d’Etat
pour sa réponse compléte.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat a 'Environnement, a
I'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «la faible fiabilité des
statistiques d’accidents» (n ° 5-2290)

M. Bert Anciaux (sp.a)— Les victimes d’accidents de la
route sont enregistrées par la police et sont dés fleprises
dans les statistiques. Dans les années nonante ldéja
systeme d’enregistrement, qui avait été négligétait pas
fiable. Pour éviter des problémes de diverses matugntre
autres lors de I'interprétation des enregistrements a créé
un systéme d’enregistrement unique. Il s'agit d’'omhode
automatisée qui extrait des procés-verbaux touadegients.
Une recherche récente de I'Université de Gand,ayaiit été
impliquée dans de précédentes évaluation des
enregistrements, montre qu'il subsiste clairemenmt u
sous-enregistrement des accidents dans certaingpgs
Cela ressort d'une comparaison entre les enregisénets par
la police et les enregistrements par les hopitdues hépitaux
rapportent considérablement plus de cas que lacpathez
les cyclistes, les piétons et les jeunes.

A l'analyse du probléme, on constate surtout uagpacité
méthodologique. La solution réside probablementsdan
couplage structurel entre les registres policierses données
hospitaliéres. Les chercheurs constatent que lantél
politique et des moyens importants existent magsleu
résultat n'est pas satisfaisant. La politique derlabilité
gagnerait en puissance si elle se basait sur desées
exactes et non, comme cela semble le cas, suodeges qui
souffrent d’'un sous-enregistrement systématiquaisagers
de la route faibles.

Comment le secrétaire d’Etat évalue-t-il la conaasde la
recherche qui montre un sous-enregistrement sysitgnea
dans les statistiques des accidents de certainggcaes
d'usagers de la route surtout les piétons, lesisias et les
jeunes ? Le secrétaire d’Etat reconnait-il que eatystéme
d’enregistrement n’est pas en état de de fourrircleiffres
corrects et de les convertir en données réelles 8dcrétaire
d’Etat partage-t-il la conclusion de I'analyse avedr qu’un
enregistrement optimal n’est possible qu’en couples
données de la police et les données hospitalietas ?
secrétaire d’Etat adhére-t-il & la conclusion deréecherche
selon laquelle une politique efficace, efficierteféective
n’est pas possible sans disposer des donnéesusppicise
set qu'il n’en dispose pas actuellement ?

Le secrétaire d’Etat est-il disposé a émettre desctives et 4|
redéfinir en ce sens les moyens, les systemes;tiags, les
services et les institutions actuels ? Si oui quaothment et
avec quels partenaires mettra-t-il cela en ceuvre
concrétement ? Si non, quelle serait I'explicatur ne rien
entreprendre ?

uitnodiging om te betalen. Op termijn is het dedmthg dat
de post dit alles in één enkele zending verstuurt.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik dank de staatssecretaris
voor het volledige antwoord.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de bedenkelijke
betrouwbaarheid van de
ongevallenstatistiek» (nr. 5-2290)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Gewonde
verkeersslachtoffers worden geregistreerd doorotigepen
belanden zo in de statistieken. In de jaren negehtbleek
het registratiesysteem niet betrouwbaar door
onzorgvuldigheid. Om problemen van diverse aard te
vermijden, onder andere bij het interpreteren \agjistraties,
werd een systeem van eenmalige registratie ingdv@et is
een geautomatiseerde aanpak die alle ongevallele @v’'s
distilleert. Recent onderzoek van de UniversitahG- die
ook betrokken was bij vroegere evaluaties van de
registraties — wijst nog altijd op een duidelijke
onderrapportering van ongevallen met bepaalde grodpat
blijkt uit een vergelijking tussen de politieregaties en die
van de ziekenhuizen. Zeker voor voetgangers, fietse
jongeren noteren de ziekenhuizen beduidend hodgjégesc
dan de politie.

Analyse van dat euvel legt vooral een methodoldgisc
onvermogen vast. De oplossing ligt blijkbaar in een
structurele koppeling tussen de politieregisterden
ziekenhuisdata. De onderzoekers stellen vast degedrwat
politieke goodwill heerst en dat er veel middelesraen
ingezet, maar dat de output niet voldoet. Het nitefigbeleid
zou aan slagkracht winnen indien het zich zou lessep
juiste cijfers en niet, zoals nu blijkt, op data den
systematische onderregistratie aantonen van vderaakke
categorieén weggebruikers.

Hoe evalueert en apprecieert de staatssecretacisndéusie
van het onderzoek, die een systematische onderaggsn
de ongevallenstatistieken aantoont van sommiggoasEn
van verkeersgebruikers, vooral voetgangers, figtser
jongeren? Bevestigt de staatssecretaris dat ons
registratiesysteem niet in staat is om de exagfergite geven
en in reéle data om te zetten? Deelt de staatsadsrieet
besluit van de analyse dat een optimale registadigen
mogelijk wordt door een koppeling van de data vampdlitie
en van de ziekenhuizen? Gaat de staatssecrethderakmet
de conclusie van het onderzoek dat een slagkraghtig
efficiénte en effectieve beleidsvoering niet kander de
meest accurate informatie en dat hij daar momenieebver
beschikt?

Is de staatssecretaris bereid om daaromtrentijiahtluit te
vaardigen en de bestaande middelen, systemeneagtor
diensten en instellingen in die zin te herdefin®&o ja,
wanneer en hoe en met welke partners zal hij dat
concretiseren? Zo niet, wat is de verklaring ontsnie
ondernemen?
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M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Comme dans la plupart des pays européens lasti&taes
relatives aux accidents de la route avec des I&sion
corporelles sont tenues par la police. Dans ce genr
d’'accident les usagers de la route impliqués ségalement
tenus d’informer la police, qui dresse sur place un
proces-verbal. Ces proces-verbaux sont introduatssdes
banques de données officielles, ce qui rend p&ssibs
analyses selon I'age et le sexe. lls contiennealedgent de
I'information sur le type de véhicule, le lieu etlature de
I'accident, etc.

Le sous-enregistrement des accidents avec desigesio
corporelles est essentiellement a attribuer audait lors
d’'un accident les usagers concernés n’'informentlaas
police. Ce probléme n’est ni neuf ni spécifiqua 8élgique.
Tous les pays qui établissent ces statistiquea dedulation
souffrent d’un tel sous-enregistrement.

Pour traiter ce probléme, on a créé en 2011 un gede
travail fédéral, présidé par I'Institut belge de $&curité
routiére (IBSR) et comprenant des représentantsae les
acteurs concernés : les polices locales et fédétal8PF de
I'Economie, les régions, les organismes de rechertie
SPF de la Mobilité. En 2011 on a surtout créé demgroupe
un sous-groupe qui est spécialement chargé dedatiun du
sous-enregistrement et auquel on a invité des éxper
médicaux et des représentants du SPF de la Sabtigpe.

Le sous-groupe de travail a commencé ses travauxmpa
étude des données hospitalieres. Depuis 2003slewé
clinigue minimum (RCM) de chaque patient qui esti &
jour doit contenir un e-code d’accident de la rautkne
premiére étude pilote, qui a été publiée en 201iliselice
RCM. L’étude se base sur une comparaison des dertese
années 2004 a 2007 entre d'un coté la banque dedimnde
la police qui reprend les blessés graves et detltacelle des
blessés admis dans les hdpitaux.

Les premiers résultats de I'étude ont été présdnt2s avril
lors d’'une journée d’études de I'IBSR sur la quéaties
statistiques d’accidents. Dans la banque de dondéda
police, on répertoriait 26 130 blessés graves @68 429
blessés dans les banques de données des hopitlax. C
donne un ratio de 2,5 : pour chaque blessé gramesro
trouvait 2,5 dans les banques de données des hiépitz
ratio est du reste plus élevé pour les cyclistes)(Gue pour
les autres catégories d’usagers de la route. iabiét a 2,2
pour les motocyclistes et a 2,0 pour les piétons.

Pour I'enregistrement des conducteurs et des passaip
véhicules motorisés autres que les motocyclidtest de 1,2.
Ily a également de grandes différences selon I'dgs
jeunes en-dessous de 15 ans ont un ratio de 4 memé
davantage alors que pour la catégorie entre 154eads, il
est inférieur a la moyenne. Le ratio croit avegka il atteint
plus de 4 pour les plus de 85 ans.

Dans ces résultats nous devons aussi tenir congte djue
I'information des hépitaux n’est utilisable que pawne
moitié des accidents. Cela provient du fait que le
sous-enregistrement est deux fois plus importaataguque
I'étude admet.

Aprés ce premier projet pilote, le groupe de travaut

De heer Melchior Wathelef staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Net als in de meeste andere landen van Europdewate
statistieken van de verkeersongevallen met lichighrietsel
ook in ons land bijgehouden door de politie. Bijzongeval
zijn de betrokken weggebruikers wettelijk verplioh de
politie te verwittigen, die dan ter plaatse eeropmaakt. Op
basis van die pv's worden de officiéle databankegemaakt,
die analyses per leeftijd en geslacht mogelijk malke
bevatten ook informatie over het type voertuig B&afs en de
aard van het ongeval, enzovoort.

De onderregistratie van ongevallen met lichamédifkel is
vooral te wijten aan het feit dat de bij een ondj&edrokken
weggebruikers de politie niet verwittigen. Dat &eg recent
probleem en ook niet specifiek Belgisch. Alle lamaeet
ongevallenstatistieken hebben zo’n onderregistratie

Om het probleem aan te pakken werd in 2001 eemdtde
werkgroep opgericht, voorgezeten door het Belgisstituut
voor de Verkeersveiligheid (BIVV) en met
vertegenwoordigers van alle betrokken actorenokalé en
federale politie, de FOD Economie, de gewesten,
onderzoeksinstellingen en de FOD Mobiliteit. In 20¢erd
binnen die werkgroep bovendien een subwerkgroeprigid,
die zich specifiek toelegt op de problematiek van d
onderregistratie en waarvoor ook medische expemeste
FOD Volksgezondheid werden uitgenodigd.

De subwerkgroep begon met een onderzoek van de
ziekenhuisgegevens. Sinds 2003 moeten de minimale
klinische gegevens of MKG die van iedere patiéntdea
bijgehouden, verplicht een e-code voor verkeersealtgn
bevatten. Een eerste pilootstudie, die in 2011 werd
gepubliceerd, gebruikt die MKG. De studie baseiett op
een algemene vergelijking van de twee databanken vo
gegevens van de jaren 2004-2007. Aan de ene kdat e
databank van de politie over de zwaargewondendaan
andere kant die van de in het ziekenhuis opgenomen
gewonden.

De eerste resultaten van de studie werden op 26 apr
voorgesteld op een studiedag van het BIVV overwalikeit
van de ongevallenstatistieken. In de databank egmotitie
werden 26 130 zwaargewonden geinventariseerd versus
63 429 in de ziekenhuisdatabanken. Dat geeft danvan
2,5: voor elke door de politie geregistreerde zgaaonde
vind je er 2,5 in de ziekenhuisdatabanken. De iatio
overigens voor fietsers veel groter — 5,5 — darr deoandere
categorieén weggebruikers. Dat is 2,2 voor motergdn 2,0
voor voetgangers.

De registratie van bestuurders en passagiers van
gemotoriseerde voertuigen, andere dan motorfidigeap
1,2. Ook qua leeftijd zijn er grote verschillenngeren onder
15 jaar hebben een ratio van bijna 4 of zelfs nmeewijl de
ratio voor de categorie tussen 15 en 44 jaar oneler
gemiddelde ligt. De ratio stijgt wel met de leeftihij
bedraagt meer dan 4 voor de 85-plussers.

Bij die resultaten moeten we er ook rekening maalka dat
de informatie van de ziekenhuizen slechts in dé& hah de
ongevallen bruikbaar is. Dat komt door het feit diat
onderregistratie dubbel zo hoog ligt als de stadieneemt.

Na dat eerste pilootproject wil de werkgroep irlatgp van
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lancer, dans le courant de 2013, une nouvelle ésunlda
faisabilité d’'un couplage direct des deux banquesidnnées
a grande échelle, personne par personne. De cetfteare on
pourra faire des comparaisons plus précises, lpsgy
d’erreur d’enregistrement pourront étre définides blessés
qui ne se trouvent que dans une des deux banquitndées
pourront étre pris en considération.

M. Bert Anciaux (sp.a)— J'analyserai la réponse détaillée.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat & 'Environnement, a
I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «I'augmentation du
risque de maladies cardiovasculaires chez
les riverains de I'aéroport national»

(n° 5-2400)

M. Bert Anciaux (sp.a)— Lieven Annemans, économiste d
la santé lié a I'Université de Gand et a la VUBggemment
signalé que les riverains de I'aéroport de Zaventemrent
davantage de risques de développer des maladies
cardiovasculaires, essentiellement & cause de la
concentration des vols. Il s’appuie entre autreedsujet sur
des études réalisées a Zurich et a Cologne. Celdbke
logique, puisque les vols de nuit et une forte eatration
des vols occasionnent une tension artérielle plergé®, qui
entraine un risque accru de crises cardiaques. B&su
spécialistes doutent du lien causal entre le traBicien
intensif et une tension artérielle élevée.

Les réactions a ces informations sont extrémement
intéressantes et éloquentes.

Belgocontrol a annoncé de maniére tres laconiqae |p
voix de Nadine Meesen, que sa premiere priorité kta
sécurité et non les nuisances pour le voisinagé&e@msition
est tout a fait incivique. On peut en déduire cuedcurité a
pour seul objectif d’éviter que les avions ne sasent et que
la santé de centaines de milliers de personnescesssoire.

Le secrétaire d’Etat s’est également exprimé d'mamiére
étonnante lorsqu’il a dit que I'aspect « santé s dgels
autour de Zaventem ne relevait pas de sa compét@ette
réaction témoigne a mon sens également d’un cynisme
déshonorant. Je ne suis pas habitué a cela dertadpa
secrétaire d’Etat et nous devons tous lutter colereynisme
en politique. C’est comme si la mobilité n'avaéria voir
avec la santé de toutes les personnes directernanemées.

Dans le cadre des plans sérieux dont il dispo$ait, des
prédécesseurs du secrétaire d’Etat a un jour fpjtel a
Lieven Annemans pour avoir un apercu des dangesode
projet. Par le passé, I'Etat belge s’est donc séute I'état de
santé de tous les riverains des aéroports et j& eegire

gu'il en ira de méme a l'avenir.

Comment le secrétaire d’Etat interpréte-t-il et aggie-t-il
les constats de I'économiste de la santé Annengamseléve
une augmentation réelle des risques chez les peeson
habitant dans les environs immédiats de Zaventeteeint
subir les effets de I'intensité accrue des volsatHl

2013 in een pilootproject een onderzoek opstaréem de
haalbaarheid van een directe koppeling op groteadalan
persoon naar persoon tussen twee databanken. Dadato
er veel preciezere vergelijking worden gemaaktneimde
soorten registratiefouten worden gedefinieerd en de
gewonden die in een van de twee of in beide dakarare
vinden zijn, in rekening worden gebracht.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik zal het uitgebreide
antwoord grondig bestuderen.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «de verhoging van
de kans op hart- en vaataandoeningen voor
bewoners in de buurt van de nationale
luchthaven» (nr. 5-2400)

e De heer Bert Anciaux (sp.a)— Gezondheidseconoom
Lieven Annemans, verbonden aan de Universiteit @arte
VUB, stelde onlangs vast dat de omwonenden van de
luchthaven van Zaventem, vooral door de geconoentee
vluchten, beduidend meer kans op hart- en vaatasmuigen
lopen. Hij steunt daarbij onder andere op studieZiirich en
Keulen. Het klinkt ook logisch, want nachtvluchemeen
hoge concentratie van vluchten veroorzaken eenrboge
bloeddruk die uiteraard leidt tot een verhoogdeskam
hartfalen. Andere specialisten betwijfelen het esiserband
tussen intensief vliegtuigverkeer en hoge bloeddruk

De reacties op die berichtgeving zijn uiterst iagsant en
veelzeggend.

Belgocontrol verkondigde erg laconiek, bij monde va
Nadine Meesen: ‘Veiligheid is onze eerste priotiteiet de
hinder voor de omgeving.’ Die quote kan tellen &nki
ontluisterend inciviek. Achter de reactie schudtrédenering
dat veiligheid enkel te maken heeft met het niasleen van
vliegtuigen en dat de gezondheid van honderddugend
mensen bijzaak is.

Ook van de staatssecretaris werd een opmerkeépetie
opgetekend: ‘Het gezondheidsaspect van de viugbtah
Zaventem is niet mijn bevoegdheid.” Ook die reaggeft
blijk van een mijns inziens ontluisterend cynisibat ben ik
van de staatssecretaris niet gewend en cynisme fiolitiek
is iets waar we allemaal tegen moeten vechtenfAlso
mobiliteit niets te maken heeft met de gezondheiu alle
direct betrokkenen.

Een van de voorgangers van de staatssecretarisoloitah
het kader van ernstige plannen die hij had, eeoepegedaan
op Lieven Annemans om een zicht te krijgen op deugn
van zijn project. In het verleden heeft de Belgisstaat dus
wel oog gehad voor de gezondheidssituatie van alle
omwonenden van luchthavens en ik ga ervan uit aadok

in de toekomst zo zal zijn.

Hoe interpreteert en apprecieert de staatsseelari

vaststellingen van gezondheidseconoom Annemanggtie
duidelijk verhoogd gezondheidsrisico vaststeltnb§nsen die
in de directe omgeving van Zaventem wonen en deoagyde

intensiteit van de vluchten moeten ondergaan? Kan h
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reconnaitre qu’il y a une corrélation ?

Comment le secrétaire d’Etat interpréte-t-il et afgie-t-il
les déclarations de Belgocontrol, qui montrent @aient et
froidement que cette instance considére la sargé&iderains
comme secondaire ou insignifiante, parce qu’ellegieve
pas de la mission de « sécurité » ? Confirme-té q
Belgocontrol n'est effectivement pas responsableette
matieére ? Dans I'affirmative, qui en est responsabiQuelle
instance ou quel responsable politique doit-il s
intervenir et peut-il étre considéré comme respbtesa

Le secrétaire d’Etat confirme-t-il que I'aspectansé » en
lien avec I'aéroport de Zaventem ne reléve pasede s
compétences ? Dans l'affirmative, de qui reléviedtielle
instance ou quel responsable politique doit-il memnir et
peut-il étre considéré comme responsable ?

Encore une réflexion : notre connaissance commune,

M. Touwaide, conseiller du secrétaire d’Etat, colésera a
mon sens les études de Lieven Annemans commdeqragat
valables pour ses conseils au secrétaire d’Etdingention
portée aux riverains.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— Bien avant la parution du rapport du spécialigela santé
Lieven Annemans, des responsables politiques ¢t dé
consenti de sérieux efforts pour limiter les nug@nsonores
liées a I'exploitation de I'aéroport. Les plus intpEnts sont :
I'utilisation d’'un systeme de pistes préférentigllavec des
procédures d'arrivée standard et des procéduredéjeart
aux instruments standard, permettant d’éviter aximam le
survol de zones a forte densité de population dindter les
nuisances a un minimum ; I'imposition de procédutes
départ et d’'approche opérationnelles qui produisentns de
bruit ; la limitation et ensuite la diminution cadgérable du
nombre de vols de nuit, et I'instauration de ngidmes ;
I'imposition de limites opérationnelles pour lesans
présentant une faible marge de conformité et denesrde
bruit maximales par mouvement, en fonction du mocheta
journée ; I'introduction d’'un systéme de redevances
aéroportuaires et de redevances de navigation aéee
locales décourageant les vols de nuit et les avimogants
via un doublement, voire un triplement des tarifs ;
I'introduction des CDOContinuous Descent Operations
Tout est donc mis en ceuvre pour limiter le plusibtesles
éléments pouvant avoir un effet néfaste sur laésdes
riverains de I'aéroport national. Cela ressort dlaurs aussi
du fait que les normes de bruit fixées annuellenmmenitrent
de facon générale une tendance a la baisse.

En vertu de la loi sur les entreprises publiquedwetontrat
de gestion, Belgocontrol est au premier chef respble de
la garantie de la sécurité de I'aéroport, tandiseges
mesures de limitation des nuisances sonores aual@ur
I'aéroport sont prises par les responsables paligg.
Belgocontrol doit aider ces derniers en leur pragigt des
conseils avisés pour le développement de ces nsesud®it
par la suite les mettre correctement en ceuvre. Gooela a
déja été dit, I'autorité publique fait tout ce glieepeut pour
minimiser les effets néfastes sur la santé.

J'ajoute que ma premiére responsabilité en tant que

beamen dat er een correlatie is?

Hoe interpreteert en apprecieert de staatssecef@ri
uitspraken van Belgocontrol, die glashelder eroijgk
aantonen dat deze instantie de gezondheid van de
omwonenden als secundair of onbelangrijk beschoumwtiat
ze niet tot de opdracht ‘veiligheid’ behoort? Bdigide
staatssecretaris dat Belgocontrol daarvoor inderdaest
verantwoordelijk is? Zo ja, wie draagt dan wel de
verantwoordelijkheid? Welke instantie of politiek
verantwoordelijke moet dan wel optreden en kan wel
aansprakelijk worden gesteld?

Bevestigt de staatssecretaris dat het gezondhpitsaa
verband met de luchthaven van Zaventem niet tot zij
bevoegdheid behoort? Zo ja, wie draagt die danwelke
instantie of politiek verantwoordelijke moet danlwptreden
en kan daarvoor wel aansprakelijk worden gesteld?

Nog één bedenking: onze gemeenschappelijke kennis,
de heer Touwaide, adviseur van de staatssecretaride
onderzoeken van Lieven Annemans volgens mij ook als
perfect valabel beschouwen voor zijn advies aamidéster
van Mobiliteit en voor de zorg voor de omwonenden.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Reeds voor het verschijnen van het rapport van
gezondheidsspecialist Lieven Annemans hebben
beleidsverantwoordelijken ernstige inspanningee\gad om
de geluidshinder verbonden aan de exploitatie ¥an d
luchthaven te beperken. De belangrijkste zijn: gibmaken
van een preferentieel banensysteem samerstaatiard
Arrival ProceduresenStandard Instrument Departures
waardoor het overvliegen van gebieden met een hoge
bevolkingsdichtheid zoveel mogelijk wordt vermeaende
hinder tot een minimum wordt beperkt; het opleggam
operationele vertrek- en naderingsprocedures dieleni
lawaai produceren; het beperken en later ook aalijkie
verminderen van het aantal nachtslots en het ievoean
stille nachten; het opleggen van operationele liépgen
voor marginaal conforme vliegtuigen en het opleggsm
maximale geluidsquota per beweging, afhankelijk ran
ogenblik van de dag; het invoeren van een systeam v
luchthavengelden en plaatselijke navigatieheffindien
nachtvluchten en geluidsonvriendelijke vliegtuigen
ontmoedigen door een verdubbeling of zelfs een
verdriedubbeling van de tarieven; het invoeren van
Continuous Descent Operatiqrde CDO's. Alles wordt dus
in het werk gesteld om elementen die een negaitreN@ed
kunnen hebben op de gezondheid van de omwonendetheva
nationale luchthaven maximaal te beperken. Dattblij
trouwens ook uit het feit dat de geluidscontourenjalrlijks
worden vastgelegd, over het algemeen een dalenderts
vertonen.

Overeenkomstig de wet op de overheidsbedrijvene¢n h
beheerscontract is Belgocontrol in de eerste plaats
verantwoordelijk voor het waarborgen van de
luchthavenveiligheid, terwijl maatregelen om de
geluidshinder rond de luchthaven te beperken deor d
beleidsverantwoordelijken worden genomen. Belgaobdnt
dient de beleidsverantwoordelijken bij te staan destkundig
advies bij het uitwerken van die maatregelen entdiehteraf
de maatregelen correct uit te voeren. Zoals readgegeven
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secrétaire d’Etat & la Mobilité consiste & promoinade
maniére durable et économiquement responsable les
différents modes de transport. Cela englobe le istes
conséquences du trafic sur la santé de la populadio
I'environnement, mais cela ne signifie nullemerg tpu
secrétaire d’Etat soit de facto responsable deslaté
publique.

M. le président— Je ne constate aucun cynisme dans la
réponse du secrétaire d’Etat.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a 'Energie et & la Mobilité, et aux Réformes ingtbnnelles.
— Je tiens a dire, au sujet de ma déclaration aiédig

M. Anciaux se réfere, qu'il est plus difficile deamcer un
propos quand on s’exprime dans une autre langudajue
sienne. En francais, j'ai parlé de maniére plus mcée.
Grace a la question de M. Anciaux, j'ai pu expligue
réaction du moment.

M. Bert Anciaux (sp.a)— La réponse du secrétaire d’Etat &
diplomate, raisonnable et apporte des correctifsud
partageons manifestement tous deux le fait que les
déclarations de Belgocontrol n’étaient pas trésséeis. En
outre, Belgocontrol a, semble-t-il, une idée erreé ses
objectifs. En effet, il lui revient d’aider les pensables
politiques, lesquels ont également des taches @naglir en
matiére de politique durable et de santé de tossilerains.
Je suis heureux que le secrétaire d’Etat partagteqeosition
car, sur cette base, nous pouvons travailler a polégique
encore plus durable.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au secrétaire d’Etat & 'Environnement, a
I'Energie et a la Mobilité, et aux Réformes
institutionnelles sur «le panneau routier et
la régle permettant aux cyclistes de tourner
a droite aux feux rouges» (n  ° 5-2401)

M. Bert Anciaux (sp.a)— Les nouveaux panneaux de
circulation B22 autorisent les cyclistes a franchir feu
rouge pour tourner a droite ou traverser un cargf@n
forme de T. A Bruxelles, une expérience est aemelht en
cours, pour laquelle la ministre Grouwels et lerg¢aire
d’Etat De Lille ont inauguré les premiers panneafxcette
occasion, leurs propos furent quelque peu conttadies. Le
secrétaire d’Etat De Lille a qualifié le panneawadsez
volontariste, alors que la ministre Grouwels a étépeu plus
prudente et a déclaré que I'|lBSR s’interrogeait Busécurité
de la régle de roulage et étudierait encore la dgoesdurant
I'expérience.

Entre-temps, je constate que beaucoup de pers@yses se
demandent si elles doivent dorénavant se méfiadesée
imprévue d'un cycliste. En tant que cycliste a Biles
j'apprécie ce panneau, car maintenant, dans urle tel
situation, je commets une infraction, mais je nefrge

également quant a la sécurité du systeme et alporép

doet de overheid alles wat ze kan om de negatiesead op
de gezondheid tot een minimum te beperken.

Ik wil ook nog onderstrepen dat mijn eerste
verantwoordelijkheid als staatssecretaris voor Nieltierin
bestaat de verschillende vervoersmodi op een dongzm
economisch verantwoorde wijze te bevorderen. Onder
duurzaam valt zeker de bekommernis voor de gevalgen
het verkeer heeft voor de gezondheid van de bevgpkn het
leefmilieu. Dat betekent geenszins dat de staatsiseis
daardoor verantwoordelijk wordt voor de volksgezusid.

De voorzitter. — Ik merk geen cynisme in het antwoord van
de staatssecretaris.

De heer Melchior Wathelet,staatssecretarisor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
—Wat mijn uitspraak betreft waar de heer Anciauxrnaa
verwees, wil ik toch zeggen dat nuance moeilijkeals je
niet je eigen taal spreekt. In het Frans had iknesgr
genuanceerd gezegd. Dankzij de vraag van de hezaun
heb ik mijn reactie van toen kunnen verduidelijken.

sDe heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik dank en de staatssecretaris
voor die aanvulling. Overigens feliciteer ik henoviet
correcte Nederlands dat hij spreekt. Dat verdiespect.

Ik vind zijn antwoord diplomatisch, verstandig ezker
corrigerend. We zijn het blijkbaar eens dat ookiitigpraken
van Belgocontrol niet zo verstandig waren. Belgaadmheeft
blijkbaar bovendien een fout idee van zijn doelistgén. Het
moet namelijk ook de beleidsverantwoordelijkentbgs en
die hebben ook opdrachten inzake een duurzaandteiei
inzake de gezondheid van alle omwonenden. Ik bigddilde
staatssecretaris die mening deelt, want op basivala
kunnen we werken aan een nog duurzamer beleid.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de staatssecretaris voor Leefmilieu,
Energie en Mobiliteit, en voor
Staatshervorming over «het verkeersbord
en de regel waardoor fietsers rechtsaf
mogen slaan bij het rode licht» (nr. 5-2401)

De heer Bert Anciaux (sp.a)— De nieuwe verkeersborden
B22 geven fietsers de toestemming door het rodié tic
rijden om rechtsaf te slaan of bij een T-splitsiaghtdoor te
rijden. In Brussel loopt nu een experiment waarvaarister
Grouwels en staatssecretaris De Lille de eerstégmon
gebruik hebben genomen. Bij die gelegenheid spraken
elkaar ook voor een stuk tegen. Staatssecretarisiiee
bestempelde het bord nogal voluntaristisch, temwiflister
Grouwels iets voorzichtiger was en verklaarde éatiVvVV
veel vragen heeft bij de veiligheid van de verkesgsl en die
tijdens het experiment ook zal onderzoeken.

Ik merk intussen dat nogal wat oudere mensen zzbrigd
afvragen of ze nu altijd moeten uitkijken of eegtser hen
niet omver zal rijden. Als fietser in Brussel komotn bord
me wel goed uit, want nu bega ik in een dergebjkeatie
wel eens een overtreding, al heb ik ook vrageddij
veiligheid van het systeem en bij de verhoudingeuas
voetgangers en fietsers. Fietsers moeten absabautang
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entre les piétons et les cyclistes. Ces derniergedd
absolument donner la priorité aux piétons, maisoesbien
clair ?

J'aimerais savoir comment le secrétaire d’Etat aabilité
voit les choses, car je lui fais davantage confeaqu’a ses
deux collegues bruxellois.

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— Une adaptation de l'article 6.3 du Code de latemast
nécessaire pour éviter la confusion parmi les usage la
route. Ce réglement étant le résultat d’une initiat
parlementaire, le parlement doit lui-méme procéaer
I'adaptation. La proposition de loi 2063/001 du

14 février 2012 modifiant l'article 6.3 de I'arrétéyal du

1% décembre 1975 portant réglement général sur lacpale
la circulation routiére et de I'usage de la voielique afin
d’introduire une dérogation au principe général piemauté
des signaux lumineux de circulation en ce qui comeées
signaux routiers relatifs a la priorité pour lesdigtes
convient trés bien pour mettre fin a cette saga.

Par le biais du principe d’interprétation juridiguselon
lequel les regles d’exception spécifiques primestrégles
générales, nous pourrions prévoir que les panneabax
circulation B22 et B23 s’appliquent également larsdes
feux de signalisation sont en usage. Ce n’est cpdrpas
une réglementation claire pour I'usager de la roateelle va
a mon sens a I'encontre du principe de base suileniel le
Code de la route doit étre lisible.

Ni mon prédécesseur ni moi-méme ne sommes faveraltde
nouvelle regle et nous n’en faisons d’ailleurs fmas
promotion. En collaboration avec les administragon
régionales compétentes, mon administration a préper
projet d’arrété ministériel fixant les conditions gllacement
de ces panneaux de circulation dans le but de garaatant
que possible la sécurité routiére. Dans le cadrdade
procédure de participation, le projet a été soupwosir avis
aux gouvernements régionaux. Les avis sont attepoiusla
fin de ce mois.

Je suis peut-étre quelque peu conservateur sutace mais
pour moi un feu rouge signifie : stop. Il y a d'eagt maniéres
de donner aux cyclistes la possibilité de tournélr@ite dans
des carrefours ou de traverser un carrefour en fode T
alors que le feu est rouge. Nous pensons a ce &uajes
adaptations infrastructurelles permettant aux cstels de
rouler a la droite du feu rouge et au placementalex de
signalisation qui leur sont réservés. En tout ¢as)e
comprends pas que les nouveaux panneaux de cimulat
aient été présentés a la presse avant que les atiaps
nécessaires a la loi aient été votées au parlen@mtsait
gu’'elles y sont traitées et y seront rapidemenéest On a
cependant préféré communiquer rapidement plutétdgue
garantir la sécurité routiéere.

M. Bert Anciaux (sp.a)— Je remercie le secrétaire d’Etat
pour ce langage clair. Que fera la police ? A-tealecu des
directives ?

M. Melchior Wathelet secrétaire d’Etat a 'Environnement,
a I'Energie et & la Mobilité et aux Réformes inginnelles.
— A mon avis, toute personne ne respectant paileofige
peut recevoir une amende, méme si ce panneauagation

verlenen aan voetgangers, maar is dat nu wel dikielel

Ik wil dus graag weten hoe de staatssecretarigiefatwant ik
heb eigenlijk meer vertrouwen in de staatsseceeta
Mobiliteit dan in de twee kompanen uit Brussel.

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatsieming.
— Een aanpassing van artikel 6.3 van het verkegesrent is
aangewezen om verwarring bij de weggebruikers te
voorkomen. Omdat dat reglement het resultaat iseesn
parlementair initiatief, moet datzelfde parlemeat d
aanpassingen doen. Het wetsvoorstel 2063/001 van

14 februari 2012 tot wijziging van artikel 6.3 vhet
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdendemigen
reglement op de politie van het wegverkeer en wn h
gebruik van de openbare weg teneinde te voorzieern
afwijking op het algemene voorrangsbeginsel voor de
verkeerslichten, in geval van verkeersborden d@a@namg
verlenen aan de fietsers, is zeer geschikt om ieele ¢
maken aan deze saga.

Via het juridische interpretatieprincipe dat spiegié
uitzonderingsregels voorrang hebben op algemerasieg
zouden we kunnen bepalen dat de verkeersborderBB23
ook gelden op het moment dat de verkeerslichtgebruik
zijn. Dat is echter geen duidelijke regelgeving vde
weggebruiker en druist mijns inziens in tegen het
basisprincipe dat de wegcode leesbaar moet zijn.

Noch mijn voorganger, noch ikzelf zijn fan van deuwe
regel en we promoten hem dan ook niet. Wel hegft mi
administratie, samen met de bevoegde gewestelijke
administraties, een ontwerp van ministerieel beslui
voorbereid dat de plaatsingsvoorwaarden van deze
verkeershorden vastlegt met het doel de verkedigiveid
zoveel mogelijk te waarborgen. Het ontwerp wertien
kader van de betrokkenheidsprocedure voor adviesi@aa
gewestregeringen voorgelegd. De adviezen wordehdsne
maand verwacht.

Misschien ben ik op dat vlak wat conservatief, mamor mij
betekent een rood licht: stoppen. Er zijn anderrienan om
fietsers de mogelijkheid te geven op kruispuntehtsaf te
slaan of op T-kruisingen rechtdoor te rijJden biaddicht. We
denken hierbij aan infrastructurele aanpassingearduer
fietsers rechts van het rode licht kunnen rijdemenplaatsen
van verkeerslichten die enkel voor de fietserseeldn elk
geval begrijp ik niet dat de nieuwe verkeershoraam de
pers zijn voorgesteld véér de nodige aanpassingerda wet
in het parlement zijn goedgekeurd. Men weet dai et
parlement worden behandeld en viug zullen zijn ge&durd.
Toch wilde men liever snel communiceren dan de
verkeersveiligheid te waarborgen.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik dank de staatssecretaris
voor deze duidelijke taal. Ik heb nog één kleiragja. Wat
zal de politie doen? Heeft zij richtlijnen gekreg@en

De heer Melchior Wathelet staatssecretaris voor
Leefmilieu, Energie en Mobiliteit en voor Staatslerming.
— Volgens mij kan iemand die het rode licht niespecteert,
een boete krijgen, zelfs als dat verkeersbordaatsbe
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est présent. L’honnéteté m’ordonne de dire quenliesstre et
secrétaire d’Etat bruxellois interprétent cela aerment. Mais
pour éviter toute confusion, il elit été préféradblattendre le
vote de la modification de loi. Il aurait alors étfair que les
cyclistes ne peuvent pas étre verbalisés si, esepee du
panneau de circulation en question, ils franchisserfieu
rouge pour tourner a droite. Il ne fallait attendgei’'un mois !

M. Bert Anciaux (sp.a)— Je suis entierement d’accord ave
le secrétaire d’Etat et je partage son interpréati Faire
passer les cyclistes a c6té du feu rouge est Uunémo
évidente et raisonnable, mais elle exige naturedigm
beaucoup d'interventions sur le plan des infrastioes.

(La séance est levée a 15 h.)

eerlijkheid gebiedt me te zeggen dat de Brusseissster en
staatssecretaris dat anders interpreteren. Maallem
verwarring te vermijden, had men beter gewachd¢ot
wetswijziging was goedgekeurd. Dan was het duklelij
geweest dat fietsers geen boete kunnen krijgeredtsj het
bewust verkeersbord door het rode licht naar reafistaan.
Men moest nog maar één maand wachten!

cDe heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik ben het helemaal eens met
de staatssecretaris eens en deel zijn interprefatitsers

naast het rode licht laten passeren vind ik eijeeén
vanzelfsprekende en verstandige oplossing, maeerzg
natuurlijk wel wat ingrepen in de infrastructuur.

(De vergadering wgedioten om 15 uur.)




