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Présidence de M. Ludo Sannen

(La séance est ouverte a 11 h 20.)

Demande d’explications de M. Francois
Bellot au ministre des Entreprises
publiques, de la Politique scientifique et de
la Coopération au développement sur «les
suicides sur les voies ferrées de la SNCB»
(n° 5-1830)

M. Francois Bellot (MR). — Monsieur le ministre, les
informations que nous recevons, tant de la presselgs
zones de police locale, font état d’'une recrudeszele
suicides sur le domaine de la SNCB et des voiehdmin de
fer gérées par Infrabel.

Outre les drames humains pour les victimes et letoshes,
cette situation est préoccupante au vu de I'impaetcela
représente sur les activités de la SNCB. Des sapjores de
trains ou des retards importants sont d’ailleugsili€rement
imputés a la SNCB alors que ce sont des élémetdmes
tels que ceux-la qui en sont la cause.

Il'y a quelques mois, j'avais interrogé votre pr&sseur pou
savoir quelles mesures la SNCB et Infrabel comptaieettre
en ceuvre pour tenter de juguler, voire de dimitei@ombre

de tentatives de suicide sur les voies.

Les pays nord-américains, constatant une croissance
significative du nombre de suicides sur les voiesliemin de
fer, avaient décidé de lancer une vaste campagne de
sensibilisation au cours de I'année 2007 et autddbdu
I'année 2008 avec des résultats apparemment ssaists,

qui évoluent encore aujourd’hui dans le bon sens.

Le groupe SNCB compte-t-il s'inspirer de ce modéle
canadien pour lancer une campagne de prévention
comparable ?

M. Paul Magnette, ministre des Entreprises publiques, de
Politique scientifique et de la Coopération au tEweement,
chargé des Grandes Villes. — Le plan d’action ifedaix
suicides est d'ores et déja prévu par l'articledli&ontrat de
gestion entre I'Etat et Infrabel.

Infrabel a répertorié les endroits ou il y a plesténtatives de
suicide gu'ailleurs et identifié les travaux quiyp@ient étre
réalisés pour diminuer leur nombre, parfois englag
simplement une barriére au-dessus d’un pont deéreaai
rendre I'accés beaucoup plus difficile.

Des concertations avec les autorités locales,dpidux
psychiatriques, des institutions telles que le Gedé
prévention des suicides et@&ntrum ter preventie van
zelfdoding des groupes de travail de la KUL et la
Gezondheidsconferentie suicideprevestiat en cours pour
analyser le phénomeéne et sensibiliser le secteur.

Par ailleurs, depuis le mois de mars 2011, Télédaitc
Telefonhilfe et Tele-Onthaal apposent des affidass un
certain nombre de gares pour une période d’'un aimea
expérimental.

Infrabel communique de la maniére la plus neutissiiade sur

ce sujet trés sensible et suit les articles relatifette

Voorzitter: de heer Ludo Sannen

(De vergadering wordt geopend om 11.20 uur.)

Vraag om uitleg van de heer Francois
Bellot aan de minister van
Overheidsbedrijven, Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «de
zelfmoorden op de spoorlijnen van de
NMBS» (nr. 5-1830)

De heer Francois Bellot (MR)— Uit informatie zowel van de
pers als van de lokale politiezones vernemen werdagn
toenemend aantal zelfmoorden gebeuren op het dorarin
de NMBS en op de spoorlijnen die beheerd worden doo
Infrabel.

Het gaat telkens om een menselijk drama voor dsh&iéfers
en hun nabestaanden, maar ook de impact op detaitwn
van de NMBS is zorgwekkend. Vaak worden afgeschafte
treinen of grote vertragingen trouwens toegeschneaan de
NMBS terwijl net dit soort externe gebeurtenisserdrzaak
zijn.

Enkele maanden geleden heb ik uw voorganger onaisgdr
over de maatregelen die de NMBS en Infrabel van plaren
te treffen om het aantal zelfmoordpogingen op deesp
onder controle te krijgen of te doen verminderen.

In Noord-Amerika, waar men een aanzienlijke stigian het
aantal zelfmoorden op de spoorlijnen vaststeldedweslist
om een grote sensibiliseringscampagne te lancer@007
en begin 2008 die blijkbaar tot goede resultateaftgeleid
en ook nu nog gunstig nawerkt.

Zal de NMBS-groep zich laten inspireren door din@dese
model om een gelijkaardige preventiecampagne aptten?

ae heer Paul Magnetteminister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en Ontwikkelingssamenwerkingstoel
met Grote Steden. — Het actieplan met betrekkihg to
zelfdodingen is nu al ingeschreven in artikel 18 fat
beheerscontract met Infrabel.

Infrabel heeft een lijst opgesteld van de plaatsear meer
zelfmoordpogingen gebeuren en van de werken dimdiden
kunnen verhinderen, bijvoorbeeld door een afslgiti
plaatsen boven een brug, zodat de toegang benkoeifijrdt.

Er is overleg met de lokale autoriteiten, psychsatne
ziekenhuizen, instellingen als l@tntre de prévention des
suicidesen het Centrum ter preventie van zelfdoding,
werkgroepen van de KUL en de Gezondheidsconferentie
suicidepreventie om het fenomeen te analyseree seaor
te sensibiliseren.

Sedert de maand maart 2011 hangen Télé-Accueil,
Telefonhilfe en Tele-Onthaal gedurende een jaacteds op
in een aantal stations als experiment.

Infrabel communiceert zo neutraal als mogelijk odigr
delicate onderwerp en volgt de artikelen hierovet et oog
op informatieverspreiding. Een interne werkgroepiditezich
bezig met suicidepreventie. Het bedrijf neemt @t dan het
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problématique de maniére a diffuser I'informatibm groupe
de travail interne se penche sur la préventionuittide.
L’entreprise participe a un projet internationalRleduction
of suicides and trespasses on railway propeafin de
collecter toutes les informations et de les diffuse

En conclusion, une importante politique de serisHtion est
déja menée. Cela dit, 'augmentation des suicidésua du
chemin de fer est proportionnelle a 'augmentagénérale
du taux de suicides. Le rail ne pose donc pas oiplggme
spécifique.

M. Francois Bellot (MR). — Je vous remercie, monsieur le
ministre. Il s’agit d’'un probléme délicat, qui sstuvent
I'expression d’'une détresse humaine. Avec sesdsnie
modéle canadien donne satisfaction. Je présumia@NeCB
et Infrabel s’en inspirent.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au ministre des Entreprises publiques, de
la Politique scientifique et de la
Coopération au développement sur «les
problemes d’évacuation des usagers du
rail» (n © 5-1793)

M. Bert Anciaux (sp.a)— Le 17 janvier dernier, un train a d
interrompre son trajet en raison de problemes taghes.
Des centaines de passagers se sont donc retrolngsds
dans les environs de Saint-Nicolas. lls ont dUratte deux
heures et demie avant d’étre évacués et n'ont gegudes
informations trés partielles concernant la natutdes
conséquences du probleme.

Une telle lenteur dans I'évacuation de voyageuogjbés est
loin d’étre une premiere. J'ai déja interrogé ledplécesseur
du ministre a ce sujet. Je me référe notamment densande
d’explications A5-1185 concernant l'incident du

27 juin 2011, a la suite duquel des milliers despeines sont
restées coincées dans le train des heures durard dae
chaleur insupportable.

La SNCB ne tire apparemment pas, en tout cas sezakes
lecons des graves erreurs commises récemment. |l es
surprenant que cette société, pourtant spéciaksematiére
de mobilité, fort professionnalisée et dotée despEgnents
informatiques les plus modernes, ne parviennehriefer
correctement le personnel roulant ni a informer
convenablement les voyageurs ni a alerter les nsquiar
rassurer les proches.

Conscient que le ministre est en fonction depuis jgene le
vise pas personnellement. Par contre, la respotisaldie la
SNCB - ou du dédale des organismes en charge e not
service ferroviaire — est bel et bien engagée. ¢tarséquent,
je souhaiterais surtout connaitre les intentionsnainistre
concernant les instructions qu’il convient de danada
SNCB.

Comment le ministre compte-t-il imposer d’embléa SNCB
la mise en ceuvre d’un plan d'évacuation sir, ragtle
efficace en pareilles circonstances ? Le ministipasera-t-il
des directives qualitatives en vue de garantir mnitkons
d’'usagers du rail que des informations correctes et

appropriées leur seront communiquées dans les tlintes

internationale projecReduction of suicides and trespasses on

railway property om zoveel mogelijk informatie te kunnen
verzamelen en verspreiden.

Ik besluit. Er wordt bij het spoor al veel ingengt
sensibilisering. Maar de stijging van het aantdfdedingen
op de spoorlijnen is evenredig met de algemergirggijvan
het aantal zelfdodingen. De spoorwegen vormen a@at d
betreft dus geen specifiek probleem.

De heer Francois Bellot (MR)— Ik dank de minister. Het
gaat om een delicaat probleem, in de meeste gevialleet
een ultieme noodkreet. Het Canadese model heeft zij
beperkingen, maar leidt tot goede resultaten. lmean dat
de NMBS en Infrabel zich daardoor laten inspireren.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de minister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «de
evacuatieproblemen van treinreizigers»
(nr. 5-1793)

ODe heer Bert Anciaux (sp.a)— Op dinsdag 17 januari
jongstleden kwam een trein in de problemen en mugsijn
traject staken. Daardoor kwamen honderden reizigaie
buurt van Sint-Niklaas vast te zitten. Pas na tereeen half
uur werden ze geévacueerd, terwijl ze erg gebrekkiglien
geinformeerd over wat er aan de hand was en wagrder
Zou gebeuren.

Dit is het zoveelste voorval waarbij de evacuatia v
geblokkeerde reizigers bijzonder lang duurt. Eestielde ik
daarover reeds een bijzonder kritische vraag aan de
voorgangster van de huidige minister. Ik verwijsi@nandere
naar mijn vraag om uitleg 5-1185 over het voonaai v

27 juni 2011 waarbij duizenden mensen urenlangim e
ondraaglijke hitte in de trein geimmobiliseerd lglev

Blijkbaar blijft de NMBS hardleers en trekt ze gesn
onvoldoende lessen uit de ernstige fouten uit dwgmte
verleden. Het blijft ook verbazingwekkend dat de BI%/)
toch gespecialiseerd in mobiliteit, sterk geprafasaliseerd
en uitgerust met de modernste informatica, erinistaagt
om het personeel op de trein correct te briefemesgers
adequaat te informeren over wat de situatie enetdiarop de
hoogte te brengen zodat ook het thuisfront kan amrd
gerustgesteld.

Ik weet dat de minister nog maar kort verantwoajidedid
draagt en wrijf hem dit euvel zeker niet perso&rdian. De
NMBS — of de wirwar van organisaties die zich mete®
treindienstverlening onledig houden — zijn echtef w
verantwoordelijk. Daarom wens ik vooral te peil@ande
wijze waarop de minister de NMBS zal instrueren.

Op welke wijze zal de minister, aan het begin vigm z
ambtsperiode, de NMBS verplichten om in geval vam e
geimmobiliseerde trein met honderden reizigers vediy,
snel, adequaat en efficiént evacuatieplan in werkén
stellen? Zal de minister de NMBS kwaliteitsrichitéjn
opleggen, waardoor hij de miljoenen treinreizigan
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suivant l'incident, que les médias et, a traversxeei, leurs
proches seront avertis et qu'ils seront tous évadaélus
rapidement, dans un délai d'une heure maximum.

Le ministre interrogera-t-il les dirigeants de I&ISB
concernant cette incapacité a tirer des accidemtgaeurs
les lecons qui s'imposent ?

M. Paul Magnette ministre des Entreprises publiques, de |
Politique scientifique et de la Coopération au dégpement,
chargé des Grandes Villes. — Une panne de locomett a
I'origine de I'arrét de ce train. L’'accompagnateardonc
disposé d'informations en temps réel concernantident et
la progression des réparations.

Lorsqu’un conducteur de train constate une panindgit
immédiatement s’atteler personnellement aux traxdaix
réparation. Si apres 30 minutes, ses tentatives igstées
vaines, il doit signaler que le train est en déses
L'évacuation peut étre organisée dés que l'infoinrat
parvient a la direction du trafic. C'est la procédu
habituelle.

Le conducteur du train était convaincu qu'il pouvaiparer
la panne lui-méme ou avec l'aide d’un technicien.

Le service de presse de la SNCB, chargé d'infotaser
médias, a tout de suite été averti — avec une &sai®n a
intervalles réguliers — par le dispatching Voyageur

On ne peut prendre les mesures d’évacuation adéquit
fournir une information correcte aux voyageurs qpéaxtir

du moment ou il apparait que la panne ne peutr&parée
sur place.

Je plaide pour une maodification de la procéduratiek au
signalement des trains en détresse, afin de pogeagner du
temps en vue de I'évacuation éventuelle des voyageu

Aucun matériel de secours n’étant disponible, tedion du
trafic avait déja préparé I'évacuation, de sort€aa7 h 58,
un autre train est arrivé sur place. Une passeraligermis
aux voyageurs de changer de train. lls sont arrixés
Saint-Nicolas a 18 h 35.

L'évacuation de voyageurs coincés dans un traireddple
I'endroit ou le train est bloqué. Il est, a cet édjaessentiel de
déterminer la maniére dont les voyageurs peuveat ét
évacués le plus rapidement possible en toute gécimfrabel
et la SNCB travaillent en étroite concertation fisujet. La
SNCB est responsable de la sécurité et de I'évanudes
voyageurs, ainsi que de l'information des usagers.

Un autre élément détermine la vitesse d’évacuatlan
disponibilité des moyens d’évacuation. |l est ingiue de
garantir que I'évacuation pourra, en toutes circtarsces,
étre organisée en moins d’'une heure.

L’'une des priorités d'Infrabel et de la SNCB estfalgrnir
des informations.

verzekeren dat in geval van calamiteiten er birdetien
minuten correcte en relevante informatie aan alkspgiers
wordt verstrekt, dat de media hierover doeltreffermdden
ingelicht zodat ook het thuisfront op de hoogtedtor
gebracht, en dat binnen het uur alle reizigersespze viot
mogelijke wijze worden geévacueerd?

Zal de minister de NMBS-top bevragen over het geban
leercompetenties dat nhogmaals blijkt uit de onbelmlzeid
om uit eerdere calamiteiten de noodzakelijke lessen
trekken?

aDe heer Paul Magnette minister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en Ontwikkelingssamenwerkingsbel
met Grote Steden. — De oorzaak van het oponthondiea
trein die op 17 januari 2012 in de buurt van Siikidas
stilviel, was een defect aan de trein zelf. Dentregeleider
beschikte dus over realtime-informatie over hetrvaben de
vordering van de herstelling.

Wanneer een treinbestuurder een defect aan ziin tre
vaststelt, moet hij onmiddellijk zelf de herstefjawerken
aanvatten. Als hij daar na een 30-tal minuteninistaagt,
dient hij zijn trein in nood te verklaren. Zodra dericht bij
de verkeersleiding aankomt, kan de evacuatie worden
georganiseerd. Dat is de normale procedure.

De treinbestuurder was ervan overtuigd dat hij 2on slagen
de trein zelf of met de hulp van een technicuststellen.

Tevens werd de persdienst van de NMBS, die alstiaak
de media in te lichten, door de reizigersdispatglup de
hoogte gebracht met regelmatige updates over dat@zo

Het is pas vanaf het moment dat vastgesteld weariddel trein
niet ter plaatse kan worden hersteld dat de juiste
evacuatiemaatregelen en een correcte informatiel@an
reizigers kunnen worden uitgevoerd.

Ik pleit ervoor om de procedure voor het definitiehood
verklaren van een trein in de toekomst te wijzigerdat we
tijd kunnen winnen voor de eventuele evacuatiedan
reizigers.

Aangezien er geen hulpmaterieel ter beschikkingavaslie
trein te gaan halen, had de verkeersleiding deumiascal
voorbereid, zodat om 17.58 uur een trein naasefkcte
trein arriveerde. Met een loopbrug konden de reiag
overstappen. Ze kwamen in Sint-Niklaas aan om 1885

De evacuatie van reizigers in een geblokkeerde brangt af
van de plaats waar de trein geblokkeerd is. Hiéslijet van
essentieel belang te weten hoe de treinreizigevduzp
mogelijk in alle veiligheid geévacueerd kunnen veasrdvoor
de evacuatie van de reizigers werken Infrabel eNM8S
nauw samen. De NMBS is daarbij verantwoordelijkvde
veiligheid en de evacuatie van de reizigers, alsmuk het
informeren van de reizigers in de trein.

Andere elementen die bepalen hoe vlug reizigersadmn
geévacueerd worden, zijn de plaats waar de treintzevindt
en de beschikbaarheid van evacuatiemiddelen. Garamdiat
de evacuatie in alle omstandigheden binnen hegeloeurt, is
niet mogelijk.

Informatieverstrekking is een van de prioriteitem\nfrabel
en de NMBS.

Commissie voolirgnEién en voor de Economische Aangelegenheden
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M. Bert Anciaux (sp.a)— J'ai I'impression d’avoir entendu
la réponse de la SNCB. J'ai beaucoup d’estime pous,
monsieur le ministre, mais vous allez devoir apdrera
imposer votre volonté a la SNCB et non le contrdirest un
peu trop facile pour cette société de prétendrecpse
mesures sont trop compliquées et que les moyens
d’évacuation ne sont pas toujours disponibles.r@ever
dans un train ou dans un tram a I'heure de poirdarte
I'impression d’étre dans une bétaillére. Il estécaptable de
rester enfermé une heure dans une telle situation.

Je suis persuadé que vous étes d’accord avec roos e
pouvez tout simplement pas accepter une telle s&pda la
SNCB. Il faut la rappeler & I'ordre. Elle doit préwv des
plans d’évacuation. Evacuer en moins d’une heurmae
semble pas impossible. Vous devez I'imposer etiga,da
SNCB doit informer correctement les voyageurs desislix
minutes suivant I'incident. Elle ne le fait toujsysas. Les
responsables de la SNCB ne doivent pas vous en fair
accroire.

Dailleurs, je ne suis pas du tout favorable a fanomie de
la SNCB. Cette société devrait étre reprise fernmérap
main. La SNCB n’a qu’un seul maitre, c’est vous.

Demande d’explications de Mme Martine
Taelman au ministre des Entreprises
publiques, de la Politique scientifique et de

la Coopération au développement sur

«lI'offre ferroviaire du week-end» (n  ° 5-1822)

Mme Martine Taelman (Open VId)- Un des objectifs du
plan IC/IR initial de 1984 était d’uniformiser lewice
ferroviaire afin que les voyageurs puissent organfgus
facilement leurs déplacements.

A l'origine, il n’y avait pratiquement aucune difééce entre
I'horaire de semaine et celui du week-end, a I'gtiom des
heures de pointe. Au fil des ans, le plan a sulsiplirs
adaptations et, depuis, il y a deux horaires toteia
distincts : un pour la semaine et un pour le weett-e
Certaines gares et lignes ne sont plus du toutedess le
week-end, d'autres sont desservies moyennant @'autr
liaisons, a d’autres heures et a d’autres fréquence

La SNCB est en train d’élaborer de nouveaux hosagei
seront mis en ceuvre a l'issue d’'importants travaux
d'infrastructure. Il semble dés lors souhaitablerdeoir et
d’harmoniser les horaires pratiqués en semaineueaut le
week-end.

Je souhaiterais obtenir une réponse aux questioivastes :

Veillera-t-on, lors de I'élaboration des nouveawcdires a
harmoniser les horaires de semaine et du week-end ?

Prévoit-on, lors de I'élaboration des nouveaux hm@sg, de
desservir durant le week-end des lignes qui ne gasit
desservies actuellement le week-end, notammelighes 52
Anvers-Boom-Puurs, 96 Mons-Quévy et 15 Lierre-Msslif

Le ministre estime-t-il que le réseau ferroviaist exploité de

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Dit lijkt heel sterk op een
antwoord van de NMBS. Mijnheer de minister, ik wiesar u
heel erg, maar u zult moeten leren om de NMBStémldoen
wat u wil en niet andersom. De NMBS maakt er zieh e
beetje gemakkelijk vanaf door te zeggen dat hetradhl heel
moeilijk is en dat, zoals u letterlijk zegt, ‘dedohikbaarheid
van evacuatiemiddelen niet altijd aanwezig is’. Asn op
het spitsuur in een trein of tram zit, heeft mehdevoel
opgesloten te zijn in een beestenwagen. Ik hoojkabd
enige ben die last heeft van claustrofobie, wanleigelijke
omstandigheden een uur lang opgesloten worden \gede
veiligheid vind ik onaanvaardbaar.

Ik ben ervan overtuigd dat u dat ook vindt. U mag e
dergelijk antwoord van de NMBS gewoonweg niet
aanvaarden. De NMBS moet op de vingers wordentgetik
moet zorgen voor evacuatieplannen. Binnen hetijktinie
dan niet te veel gevraagd. U moet dat opleggenp&rdat de
NMBS binnen de tien minuten de reizigers correcéimo
informeren. Ook dat doet ze vandaag niet. U maxt dat
niet laten wijsmaken door de bazen van de NMBS.

Overigens ben ik helemaal niet voor een autonoanede
NMBS. Die zou opnieuw steviger in handen van detoiel
moeten komen. Er is maar één baas over de NMB&ten d
bent u.

Vraag om uitleg van mevrouw Martine
Taelman aan de minister van
Overheidsbedrijven, Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «de
spoorbediening tijdens het weekend»

(nr. 5-1822)

Mevrouw Martine Taelman (Open VId). — Bij de opmaak
van het initiéle IC/IR-plan in 1984 was een van de
doelstellingen uniformiteit in de dienstverlenizgdat
reizigers op een eenvoudiger wijze hun reis zolkdemen
plannen. Oorspronkelijk waren er nauwelijks veriehi
tussen de bediening tijdens de week en die tijtiens
weekend met uitzondering van de piekuurtreinen.rbeen
de jaren werd het plan verschillende keren aangepas
intussen zijn er twee duidelijk te onderscheiden
dienstregelingen: één tijdens de week en één sjden
weekends. Sommige stations en lijnen worden tijdkns
weekends helemaal niet bediend, andere wordenrizbdie
andere verbindingen, op andere tijdstippen en mdtrz
frequenties.

De NMBS is intussen volop bezig met de opmaak am e
totaal nieuwe dienstregeling, die na afloop varseitlende
belangrijke infrastructuurwerken ingang zal vindeet lijkt
daarom wenselijk om de dienstverlening tijdens deken
die tijdens het weekend samen te herbekijken ormodeende
beter op elkaar af te stemmen.

Graag kreeg ik van de minister een antwoord operalg
vragen:

Wordt er bij de opmaak van de volledig vernieuwde
dienstregeling naar gestreefd om de week- en
weekenddienstregeling beter op elkaar af te sterimen

Wordt er bij de opmaak van de volledig vernieuwde
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facon optimale durant le week-end ? Les voyageurs o
groupes d’intéréts déposent-ils souvent des plaiatee
sujet ?

M. Paul Magnette ministre des Entreprises publiques, de |
Politique scientifique et de la Coopération au dégpement,
chargé des Grandes Villes. — La SNCB méne effentinke
une politique visant a systématiser I'offre dernisaet a donc
pour objectif de pratiquer des horaires identiquess les
jours de la semaine. Le nombre de clients est agrn
beaucoup moins élevé le week-end qu’en semaine. Sur
certains axes, il est |égitime de mettre deux sa&n
circulation les jours de semaine mais, le week-ené, seule
liaison peut étre suffisante. Dans ce cas, il fzdapter I'offre
de trains et revoir les arréts et les horaires afimgarantir
les correspondances. Les horaires de la semaimeneent
donc pas étre appliqués purement et simplemertosites les
lignes durant le week-end.

Dans le contexte budgétaire actuel, la SNCB ne peut
permettre des horaires de week-end sur les lignes g
aujourd’hui, ne sont pas ou plus desservies esqat
utilisées de facon modérée durant la semaine corpare,
exemple, la ligne Anvers-Boom-Puurs et la ligne
Mons-Quévy. La SNCB me signale qu'il est possiblsed
rendre de Lierre a Malines en train le week-endsai
changeant de train a Anvers.

Aucun train ne circule le week-end sur certaingadis, ce qu
n’est certes pas optimal. Toutefois, selon lessiiqties des
plaintes, il n'y a pas de demande de desserte sléigrees le
week-end.

Mme Martine Taelman (Open VId)- Je remercie le ministre
de sa réponse.

Je crains cependant qu’il m’ait mal comprise. Jaifamais
prétendu que les horaires de semaine et de weekl@ralent
étre exactement les mémes. Il me semble logiquley it
moins de trains de voyageurs le week-end.

Initialement, la SNCB estimait qu’il fallait desserles
mémes lignes et les mémes parcours durant le wekkyeais
a une fréquence moins élevée.

Maintenant, c’est le chaos. Un voyageur qui veueselre le
week-end de Turnhout a Bruxelles doit suivre urcpars
totalement différent : pendant la semaine, il yna liaison
ferroviaire directe par Lierre mais, le week-endaut
d’abord rejoindre Anvers et y changer de train.

Je ne demande donc pas autant de trains par jour le
week-end, mais bien un horaire uniforme. Je nesaés
comment cela se passe sur la ligne Mons-Quévy, ihraést
pas correct de prétendre que la ligne Lierre-Madirest peu
utilisée le week-end.

Le ministre pourrait-il demander a la SNCB de prepodes
offres de trains plus uniformes ?

dienstregeling overwogen om lijnen die op dit mohigdens
het weekend niet worden bediend, zoals onder ardjeré2
Antwerpen-Boom-Puurs, Lijn 96 Mons-Quévy, Lijn 15
Lier-Mechelen, tijdens het weekend wel te bedienen?

Is de minister van mening dat het spoorwegnetrigdest
weekend optimaal wordt uitgebaat? Zijn hieromtrexgk
klachten of bemerkingen van reizigers of
belangengroeperingen?

aDe heer Paul Magnette minister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en Ontwikkelingssamenwerkingsbel
met Grote Steden. — De NMBS voert wel degelijk eeleid
om het treinaanbod te systematiseren en streefiahus
identieke dienstregelingen voor elke dag van dekwieehet
weekend verplaatsen zich echter aanzienlijk mikteiten
dan in de week. Op bepaalde assen is het gerectiityd@m
op weekdagen twee treinen in te leggen, maar kaetin
weekend een enkele verbinding volstaan. In datlgaoat
men het treinaanbod aanpassen en ook de haltes en
dienstregeling herbekijken teneinde de aansluitirtge
waarborgen. In het weekend kan een strikte toepgssin de
weekdienstregelingen dus niet op alle lijnen worden
toegepast.

In de huidige budgettaire context kan de NMBS zjebn
weekenddienstregelingen veroorloven op lijnen diedaag
niet of niet meer worden bediend en waarvan tijdenseek
maar matig gebruik gemaakt wordt, zoals de lijn
Antwerpen-Boom-Puurs en de lijn Mons-Quévy. De NMBS
signaleert me dat men in het weekend wel met die ven

Lier naar Mechelen kan rijden, mits men overstapt i
Antwerpen; dat is uiteraard niet zo aantrekkelijk.

Dat op sommige lijnen geen weekendtreinen rijden, i
uiteraard niet optimaal, maar uit de klachtendfaken blijkt
niet dat er vraag is naar treinbediening op diefijtijdens
het weekend.

D

Mevrouw Martine Taelman (Open VId). — Ik dank de
minister voor zijn antwoord.

Ik vrees echter dat hij me verkeerd begrepen hiéelficb
nooit beweerd dat de dienstregeling in de weekédret
weekend exact dezelfde hoort te zijn. Het lijkt logisch dat
er minder treinreizigers zijn in het weekend.

Oorspronkelijk bestond bij de NMBS de idee datéth h
weekend dezelfde lijnen en dezelfde trajecten worde
bediend, maar met een lagere frequentie.

Nu is er echter een complete chaos. Een reizigeindiet
weekend van Turnhout naar Brussel wil rijden, nemst
totaal ander traject volgen: In de week is er eshtstreekse
treinverbinding over Lier, maar in het weekend moen
eerst tot Antwerpen rijden en daar overstappen.

Ik vraag dus niet evenveel treinen per dag in hestkend,
maar wel een uniforme dienstregeling. Ik weet hia het
gesteld is op de lijn Mons-Quévy, maar bewererdddijn
Lier-Mechelen in het weekend weinig gebruikt woidtiet
correct. Het is dan ook volkomen onlogisch danhdret
weekend op die lijn geen verbindingen zijn.

Zou de minister bij de NMBS kunnen aandringen ogme
uniformiteit in het treinaanbod?
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Demande d’explications de Mme Martine
Taelman au ministre des Entreprises
publiques, de la Politique scientifique et de
la Coopération au développement sur
«I'électrification de la voie ferrée
Herentals-Mol» (n ° 5-1823)

Mme Martine Taelman (Open VId)- L'électrification de la
voie ferrée Herentals-Mol est un point trés sermsddns la
région. L'absence d’électrification a pour consénce la
mise en service de matériel diesel ancien et parfoi
défectueux, ce qui entraine beaucoup de problemaslges
usagers. Heureusement, on a décidé a un momenédonn
d’électrifier la ligne et de procéder a une adjuation. Le

1*" décembre, j'ai posé une question orale sur ceidoss
séance pléniére a votre prédécesseur, Mme Venk&lteem'a
alors assuré que I'électrification de la voie fegré
Herentals-Mol serait effectuée comme prévu initisdat. Elle
a ajouté que le 13 octobre, le conseil d’adminisitna
d’Infrabel avait décidé de confier I'exécution desvaux a
un entrepreneur, dans le cadre du planning prévsawvoir de
2012 a 2014.

Cependant, on a appris depuis lors qu’Ilnfrabel jamais
envoyé la lettre d’adjudication des travaux. Maldgé
promesses répétées de traiter en priorité I'éldicaition de
cette voie ferrée, rien n'a encore été fait. Clasé gifle pour
les voyageurs campinois.

Pourquoi la direction d’Infrabel n'a-t-elle pas eoyé la
lettre d’adjudication ? Je peux tout a fait compdes qu'il
s’agisse d’un manque de moyens financiers. Tostgoi
trouve cette excuse insuffisante aprés les nombreux
engagements pris. La ministre de I'époque, le dbnse
d’administration et I'exploitant de la SNCB ont-é& mis au
courant de cette décision ?

Pour quel montant le conseil d’administration d-&djugé
les travaux le 13 octobre ? Ce montant coincidaatvec
I'estimation préétablie ?

Quel est le calendrier fixé a présent pour passer a
I'électrification ?

Cette adjudication comprenait-elle aussi I'éledtdition d’'un
aiguillage entre Kruisberg et Herentals, un trongds dix
meétres qui ne demande pas beaucoup de moyens misoi
causerait d’énormes problémes dans la gare d’'Hexisre'il
n'était pas électrifié ? L'électrification de ceigaillage
est-elle aussi reportée ?

M. le président— La Campine ne s'arréte pas aux frontiere
provinciales, et cette électrification n’a d'utéitque si elle es
prolongée jusqu’a Neerpelt. Or, je ne sais pasetiiec
prolongation est prévue dans le planning. J'ai Wjaurd’hui
que les Pays-Bas voudraient aussi prolonger ladige
Neerpelt jusqu’a Weert, mais que la SNCB refusetdliser
ce travail transfrontalier. Il serait intéressantotbtenir une
réponse a ce sujet. La ligne de marchandises piéjada
frontiére, mais ce n'est pas le cas de la lignerdeuransport

de voyageurs. Pourquoi ne pas étudier cette questio

Vraag om uitleg van mevrouw Martine
Taelman aan de minister van
Overheidsbedrijven, Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «de
elektrificatie van de spoorlijn
Herentals-Mol» (nr. 5-1823)

Mevrouw Martine Taelman (Open VId). — De elektrificatie
van de spoorlijn Herentals-Mol is in de regio eeeltoud
zeer. De non-elektrificatie heeft tot gevolg dadl oen soms
defect dieselmaterieel wordt ingezet, wat vooraieigers
heel wat problemen met zich meebrengt. Gelukkigivegr
een bepaald ogenblik beslist voortgang te makerdmet
elektrificatie van de lijn en werd overgegaan tonging. Op
1 december heb ik over dit dossier in de plenagrgadering
een mondelinge vraag gesteld aan uw voorgangster,
mevrouw Vervotte. Zij verzekerde mij toen dat de
elektrificatie van de spoorlijn Herentals-Mol zoonden
uitgevoerd zoals oorspronkelijk was gepland encegde
eraan toe dat op 13 oktober de raad van bestuunfabel
beslist had over te gaan tot de gunning van de
werkzaamheden aan een aannemer, volgens de
vooropgestelde planning van 2012 tot 2014.

Intussen is echter bekend geraakt dat Infraberiéé &dm de
gunning toe te wijzen nooit heeft verstuurd. Ondaaé
herhaalde beloften en engagementen om de eleéti#fican
deze spoorlijn prioritair te behandelen, wordt @mdenblik
niets gedaan. Dit is een slag in het gezicht vakatapense
treinreizigers.

Waarom heeft de directie van Infrabel de brief a@rgdnning
toe te wijzen niet verstuurd? Ik kan mij indenkext ket om
een gebrek aan financiéle middelen gaat en daaiklele
begrip voor. Toch vind ik dit een mager excuusgea
herhaalde beloften. Werden de toenmalige minideraad
van bestuur en de exploitant van de NMBS van deze
beslissing op de hoogte gebracht?

Voor welk bedrag werden de werken op 13 oktober deo
raad van bestuur gegund? Paste dit bedrag in de
vooropgestelde raming?

Van welke timing wordt nu uitgegaan om het tragshog te
elektrificeren?

In deze gunning was ook de elektrificatie opgenonsmeen
wissel tussen Kruisberg en Herentals, een stukjeiea
meter dat op zich niet veel middelen vergt, maarme
problemen zou veroorzaken in het station van Hafent
indien het niet wordt gerealiseerd. Is deze elfiéatie nu
ook uitgesteld?

sDe voorzitter. — De Kempen zijn niet beperkt tot aan de
provinciegrens, en deze elektrificatie heeft alleahals ze
wordt doorgetrokken tot Neerpelt. Ik weet niet dfvderk
opgenomen is in de planning. Ik heb vandaag geldaeer
ook vanuit Nederland belangstelling is om de lijpepelt
door te trekken tot Weert, maar dat de NMBS weidere
grensoverschrijding te realiseren. Het zou intenesaijn om
ook daar een antwoord op te krijgen. De goedereldipt al
door, maar de lijn voor het reizigersvervoer nigaarom
zouden we niet ingaan op die vraag?
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M. Paul Magnette ministre des Entreprises publiques, de |
Politique scientifique et de la Coopération au dégpement,
chargé des Grandes Villes. — Le 13 octobre 201édoieseil
d’administration d’Infrabel a donné son aval pour
I'adjudication des travaux d’électrification de lmie ferrée
Herentals-Mol, prévus pour la période 2012-2014'#git
d’un investissement d’environ 8 millions d’euros.

Les perspectives budgétaires incertaines ont ponéssbel a
attendre prudemment avant de confier les travaux
définitivement a un entrepreneur. En effet, ceqdroj
d’électrification couvre les années 2013 et 2014.4D
moment ou je vous parle, aucun budget n’est clargm
établi. Infrabel ne peut donc pas se lancer danproget sans
savoir si un budget pourra y étre alloué pour ceaxd
années. Ce ne serait pas faire preuve de gouveenanc
d’entreprise efficace.

L’adjudication définitive n'a pas encore été accéech
I'entrepreneur, ce qui signifie qu’aucune indemtisa ne
devra étre payée.

Ce projet pour le carrefour stratégique que constit
Herentals reste une priorité pour Infrabel.

Infrabel est naturellement attentif a la positiongortante
qu’occupe Herentals au sein du réseau belge desvereées
et attache de l'importance a I'orientation client dervice
pour les usagers campinois. Ce report ne signifieumement
que j'ai l'intention de remettre ce projet aux catkes
grecques. Je reste en contact avec Infrabel poaméxer les
solutions budgétaires que nous pourrions apporteete
affaire. Si la SNCB apprend officiellement par &tfel que
les travaux d’électrification entre Herentals et Mont
reportés pour une longue période, — ce que je nbate
pas — les mesures nécessaires seront prises imraguaiat
pour rétablir les horaires d’avant le 12 décembf 2.

Mme Martine Taelman (Open VId)- Je remercie le ministr
pour sa réponse. Je me joins aux remarques de kladx,
bien gu’il s’agisse ici d’'une réponse d’Infrabelran de la
SNCB. Je ne veux pas aller aussi loin que M. Axcilauns sa
derniére remarque, mais ce dossier montre tout éimen
gu’en tant que ministre, vous devez manifestenuertdaier
davantage la SNCB. En effet, je n'ai recu aucum®nse
guant a savoir si vous étiez au courant que I'adjation
n’avait pas été accordée, ce que je trouve éloquenbtre
place, je n'apprécierais pas cela.

Vous n’avez pas non plus répondu a ma questioa\d®rssi
I'adjudication, d’'un montant de 8 millions d’eurasyincidait
a I'estimation préétablie. Je pensais qu'il s'agiggl’'une
autorisation de 12 millions. Dans ce cas, la sontia&
millions est inférieure & ce qui était prévu epgnse que
cette dépense est possible.

Je voudrais demander au ministre de donner la [féax ces
projets, surtout a l'aiguillage.

aDe heer Paul Magnette minister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en Ontwikkelingssamenwerkingsbel
met Grote Steden. — De raad van bestuur van Irifregsdt op
13 oktober 2011 ingestemd met de gunning van de
elektrificatiewerken van de spoorlijn Herentals-MbE
realisatie was gepland voor de periode 2012-20%&4 geat
om een investering van ongeveer 8 miljoen euro.

Wegens de onzekere budgetvooruitzichten voor deskolie
periode wacht Infrabel voorzichtigheidshalve met de
definitieve gunning aan de aannemer. Aangezien dit
elektrificatieproject over de jaren 2013 en 201dpkoen er op
dit ogenblik geen budgettaire duidelijkheid ovestaat, zou
het niet getuigen van efficiént corporate goverearan
Infrabel om dit project nu aan te vatten zondewééen of er
voor die twee jaren een budget beschikbaar is.

De definitieve gunning werd nog niet verleend aan d
aannemer, wat betekent dat er geen schadevergeeding
moeten worden betaald.

Dit project voor het strategisch knooppunt Herenkdijft een
prioriteit voor Infrabel.

Infrabel heeft uiteraard oog voor de belangrijksifie van
Herentals binnen het Belgische spoornet en dedéaichte
dienstverlening voor de Kempense reiziger. Uitstgleen
afstel en het is niet de bedoeling dit project egashge baan
te schuiven. Ik blijf in contact met Infrabel om teagaan hoe
we deze zaak budgettair kunnen oplossen. ZodrauviB@SN
officieel van Infrabel verneemt dat de elektrifieaterken
tussen Herentals en Mol voor lange tijd zouden word
uitgesteld, — wat ik niet hoop — zullen de nodigeairegelen
getroffen worden om de dienstregeling van véoér

12 december 2011 opnieuw in te voeren.

Mevrouw Martine Taelman (Open VId). — Ik dank de
minister voor zijn antwoord. Ik sluit mij aan bigd
opmerkingen van de heer Anciaux, hoewel dit ge¢waord
is van de NMBS, maar van Infrabel. Ik wil niet zer\gaan
als de heer Anciaux in zijn laatste opmerking, nthadossier
toont toch aan dat u als minister duidelijk meeztoht moet
houden op de NMBS. Ik kreeg immers geen antwoordeop
vraag of u op de hoogte was van het feit dat daiggmiet
was verleend, wat ik veelzeggend vind. In uw plaatsik dit
niet appreciéren.

U hebt evenmin een antwoord gegeven op mijn vriaeg o
gunning, ten bedrage van 8 miljoen euro, in de
vooropgestelde raming past. Ik dacht dat het om een
vergunning van 12 miljoen ging. In dat geval isSdailjoen
lager dan gepland en denk ik dat die uitgave mpxgsli

Ik zou de minister willen vragen prioriteit te gevaan deze
projecten, en zeker aan de kruising.
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Demande d’explications de Mme Martine
Taelman au ministre des Entreprises
publiques, de la Politique scientifique et de
la Coopération au développement sur «les
agressions a I'encontre du personnel
ferroviaire» (n ° 5-1824)

Mme Martine Taelman (Open VId)- Le 11 janvier, une
accompagnatrice de train a été victime d’'une agmssntre
les gares de Vilvorde et de Malines. Elle a étéanéa avec
une arme et a méme recu des coups. Le porte-pdedlie
SNCB a indiqué que de tels faits d’agression «ene s
produisaient heureusement pas tous les joursne Il
manquerait plus que cela.

On m’a fait remarquer de différentes parts queetace se
produit pas tous les jours, il s'agit quand mémerdisieme
fait semblable en trois semaines au méme endreity’'€st
donc pas si exceptionnel.

Combien de faits d’agression a I'encontre du persdn
ferroviaire ont-ils été relevés en 2011 ? Ce chiffst-il
comparable a celui des années précédentes ou @évbilé ?
J'aimerais aussi recevoir la méme information ptas cas
d’'agressions armées et d’agressions ayant entrairee
incapacité de travail.

Sur quelles lignes la plupart des faits d’agression
I'encontre du personnel ferroviaire sont-ils contrés ?
Est-il exact qu’ils se produisent surtout autourBleixelles,
Vilvorde et Braine-I'Alleud ? Y a-t-il une expliéan a cela ?

Des mesures spécifiques ont-elles déja été primes p
endiguer les agressions contre le personnel feaioi?
Dans la négative, quelles sont mesures envisage&ble

M. Paul Magnette ministre des Entreprises publiques, de |
Politique scientifique et de la Coopération au déppement,
chargé des Grandes Villes. — Je ferai parvenir a

Mme Taelman un relevé du nombre total de cas dssjpe a
I'encontre du personnel de la SNCB, tant des traindes
gares que de la sécurité, pour la période de janaie
novembre 2011. Il en ressort que le nombre de ¢sitpassé
de 1 357 en 2010 a 1 432 en 2011.

Je fournirai également un tableau des cas d’agmssbntre
le personnel ferroviaire ol des armes ont étéadds. La
aussi, nous observons une augmentation par ragost
deux années précédentes. Il faut signaler ici queotion

« d’arme » est prise au sens large. Ainsi, il ggtlément tenu
compte des faits au cours desquels des objets®ietés,
comme des canettes et des stylos.

Le nombre de cas d’agression ayant entrainé urepacité
de travail est passé de 227 en 2009 a 250 en 204B%&4 en
2011.

Pour les détails des lignes concernées, je renavieapport
annuel de la SNCB, disponible sur le site web.

Les agressions et les atteintes a I'intégrité pipysidu
personnel du Groupe SNCB sont la principale préodu

Vraag om uitleg van mevrouw Martine
Taelman aan de minister van
Overheidsbedrijven, Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «de
agressie tegenover treinpersoneel»

(nr. 5-1824)

Mevrouw Martine Taelman (Open VId). — Op 11 januari
werd een treinbegeleidster tussen de stations Usadvde
en Mechelen het slachtoffer van agressie. Ze wedadigd
met een wapen en kreeg zelfs verschillende kladpen.
woordvoerder van de NMBS wist echter te melden dat
dergelijke feiten van agressie ‘gelukkig niet etleg
voorkomen'. Dat zou er nog moeten bijkomen.

Ik kreeg echter van verschillende kanten de opmgrédat dit
misschien wel niet elke dag gebeurt, maar datrhétie
weken tijd wel het derde gelijkaardige feit op dgmplaats
was. Echt uitzonderlijk blijkt het dus ook nietzin.

Graag kreeg ik van de minister dan ook een antwoprd
volgende vragen.

Hoeveel feiten van agressie tegenover treinpersoverden
in 2011 gemeld? Is dat cijfer vergelijkbaar metvdergaande
jaren of is er een evolutie merkbaar? Graag ooklétkr
informatie voor gevallen van agressie met wapengan
agressie die tot arbeidsongeschiktheid heeft geleid

Op welke lijnen zijn de meeste feiten van agretegenover
treinpersoneel geconcentreerd? Klopt het dat zealoo
gebeuren rond Brussel, Vilvoorde en Eigenbraketfabs een
verklaring voor?

Zijn er al specifieke maatregelen genomen om agress
tegenover treinpersoneel in te dijken? Zo neenkevel
maatregelen kunnen eventueel worden overwogen?

aDe heer Paul Magnette minister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en Ontwikkelingssamenwerkingsbel
met Grote Steden. — Ik zal mevrouw Taelman eer tabe
bezorgen met een overzicht van het totaal aantaliga van
agressie tegenover NMBS-personeel, zowel treitiosts en
veiligheidspersoneel, voor de periode januari-ndvemn2011.
Uit de inventarisatie blijkt dat het aantal feiisrgestegen van
1357 in 2010 tot 1432 in 2011.

Ik bezorg eveneens een tabel met de feiten varssigre
tegenover treinpersoneel waarbij wapens werderugebr
Ook daar zien we een stijging ten opzichte vanaet
voorgaande jaren. We moeten hier wel bij opmerlarhdt
begrip ‘wapen’ zeer ruim wordt opgevat. Zo wordek de
feiten waarbij wordt gegooid met voorwerpen zodilgds en
pennen meegeteld.

Het aantal gevallen van agressie met arbeidsonijéseid
tot gevolg steeg van 227 in 2009, naar 250 in 2061814 in
2011.

Voor de details van de betrokken lijnen verwijsdar het
jaarverslag van de NMBS, dat op de website besahikis.

Agressie tegenover het personeel en inbreuken dysiike
integriteit van het personeel van de NMBS-Groejft lile

Corporate Security Service. C’est pourquoi les pailtes de

hoogste prioriteit voor de Corporate Security SsrvDaarom
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Securail ont été optimisées et la SNCB a concu astériplan
anti-agression, qui est un instrument stratégidLes mesures
proactives, préventives et curatives du Masterglamt des
dispositions structurelles a moyen et long ternoesldes
réunions trimestrielles, les différentes mesureg évaluées
et corrigées en fonction de I'évolution de certallossiers.
Dans ce sens, des éléments relatifs aux formatanstarifs
et a la prestation de serment des accompagnateutsaths
ont entre autres été adaptés.

Outre les mesures structurelles du Masterplan, sinecture
de concertation opérationnelle a aussi été misplace.
Cette concertation opérationnelle au plan local pajuster
certaines mesures ou actions a trés court termgacdons
se déroulent toujours en concertation avec tousdesgices
concernés du Groupe SNCB et de la police des Clsetrin
fer.

Pour plus de détails, je renvoie a la réponse deréé
I'interpellation i’ 5 et aux questions orale$§ 8688, 8710,
8736, 8737 et 8802 en commission de I'Infrastruetle la
Chambre le 25 janvier 2012.

Mme Martine Taelman (Open VId)- La réponse a ma
question relative aux lignes sur lesquelles lesagions se
produisent principalement se trouverait donc dansapport
annuel. Nous devrons alors & nouveau étudier aglaar
nous ne I'y avions pas trouvée.

Demande d’explications de M. Patrick

De Groote au ministre des Entreprises
publiques, de la Politique scientifique et de
la Coopération au développement sur «la
suppression des passages a hiveau»

(n° 5-1828)

M. Patrick De Groote (N-VA)— Il y a actuellement en
Belgique 1 650 passages a niveau, hormis les passag
niveau prives.

Le gestionnaire du réseau ferroviaire Infrabel vduminuer
ce nombre et supprimer chagque année 15 a 20 passage
niveau. Le porte-parole d’'Infrabel, M. Frédéric Reestime
que la fermeture de passages a niveau n’est pdsreent
bénéfique a la sécurité, mais a aussi un impadairée sur
la ponctualité des trains. On parle aussi de callettion
avec les communes. Cependant, I'asbl Trage Wegeit y
surtout des conséquences négatives, principalepmemtles
usagers de la route vulnérables.

Il est question de 15 millions d’euros pour 2018t-Ee un
montant récurrent ? Jusqu’a quand ce plan pluriaginu
s'étend-il ?

Dans quelle mesure ces investissements sont-ifsesou
d’économies a plus long terme ? A-t-on réalisé amalyse
colts-bénéfices ?

Infrabel a-t-il établi une liste de priorités ? Datiaffirmative
quels étaient/sont les criteres pour I'établir s le
nombre d’accidents, la concentration de passageiséau
dans une commune déterminée, ou d’autres critéres
interviennent-ils ?

Comment la concertation avec la commune débutie-eel

werden de patrouilles van Securail geoptimaliseertieeft
de NMBS een Masterplan antiagressie opgestelckatat
strategisch beleidsinstrument is. De proactieveygmtieve
en curatieve maatregelen van het Masterplan zijctsirele
maatregelen op middellange en lange termijn. Tgddan
trimestriéle vergaderingen worden de verschillende
maatregelen geévalueerd en bijgestuurd op basidevan
evolutie in bepaalde dossiers. In die zin werdetreoandere
actiepunten rond opleidingen, tarieven, beédigiag v
treinbegeleiders, aangepast.

Naast de structurele maatregelen van het Masteipkanook
een operationele overlegstructuur opgezet. Datlloka
operationeel overleg kan op zeer korte termijn bt
maatregelen of acties aanpassen. De acties verédigenn
overleg met alle betrokken diensten van de NMBSe@ren
de spoorwegpolitie.

Voor meer details verwijs ik naar het antwoord ep d
interpellatie nummer 5 en de mondelinge vragen naram
8688, 8710, 8736, 8737 en 8802 in de kamercommissie
de Infrastructuur van 25 januari 2012.

Mevrouw Martine Taelman (Open VId). — Het antwoord op
mijn vraag over de lijnen waarop de agressie zabral
situeert, zou dus in het jaarverslag te vinden Djt moeten
we dan nog eens opnieuw bestuderen, want wij haklelen
daarin niet teruggevonden.

Vraag om uitleg van de heer Patrick

De Groote aan de minister van
Overheidsbedrijven, Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «het
wegwerken van spoorwegovergangen»

(nr. 5-1828)

De heer Patrick De Groote (N-VA) — Momenteel zijn er in
Belgié 1650 spoorwegovergangen, exclusief private
overwegen.

Spoorwegnetbeheerder Infrabel wil dit aantal vedaien en
daarom elk jaar 15 tot 20 spoorwegovergangen affechdDe
Infrabel-woordvoerder, de heer Frédéric Petitt stal het
afsluiten van overwegen niet alleen beter is vaor d
veiligheid, maar ook de stiptheid van de treinengeede
komt. Men spreekt ook over samenwerking met de
gemeenten. De vzw Trage Wegen ziet echter voorsltieye
gevolgen voor voornamelijk de zwakke weggebruikers.

Er is sprake van 15 miljoen euro voor 2012. Isedit
recurrent bedrag? Tot hoe lang strekt dit meerdazr?

In hoever zijn deze investeringen kostenbespareridrgere
termijn? Is dit berekend in een kosten-batenanalyse

Heeft Infrabel een prioriteitenlijst opgesteld? jApwat
waren/zijn de criteria voor het bepalen van deze
prioriteitenlijst? Is dat het aantal ongelukken bdedeling
van overwegen in één bepaalde gemeente of spet@myger
andere criteria mee?

Hoe wordt het overleg met de gemeente opgestant walke
gemiddelde tijdspanne worden dergelijke projecten
gerealiseerd, van contact tot uitvoering?
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dans quels délais en moyenne de tels projets Bordalisés,
depuis la prise de contact jusqu’a I'exécution ?

Comment la part de la commune dans les moyens taudge
nécessaires aux adaptations est-elle déterminée ?

Comment et par qui I'étude déterminant si un passag
niveau est ou non remplacé par un pont ou un tuesietlle
menée ?

M. Paul Magnette ministre des Entreprises publiques, de |
Politique scientifique et de la Coopération au dégpement,
chargé des Grandes Villes. — En 2012, Infrabelé&prun
budget de 17,5 millions pour la suppression de agas a
niveau. Ces suppressions sont reprises dans son pla
pluriannuel 2013-2025 actuellement en négociation.

Outre une économie de frais d’entretien, des avesisént
réalisées sur le plan de la sécurité et de la poalde, qui ne
peuvent étre exprimées en euros. Comme le stipaleritrat
de gestion, Infrabel a congu un plan pour des pgesa
niveau sdrs. Ce plan s’étend de 2008 a 2015 etwrise
diminution de 25% du nombre de victimes dans le&laats
survenant a des passages a niveau. Un des élédents
plan est la suppression progressive des passagegau
lorsque c’est possible.

La concertation avec la commune commence dés lg.déb
délai entre le premier contact avec la communea et |
suppression effective d’'un passage a niveau dégend
différents facteurs, notamment la faisabilité de la
suppression, I'accord de la commune sur le projet,
I'obtention d’'un permis de bétir, la réalisation sle
expropriations par le Comité d’acquisition d’'imméeg la
coordination avec les travaux routiers, la dispalitié de
moyens budgétaires.

La commune intervient dans I'adaptation d’un passag
niveau lorsqu’elle la souhaite elle-méme.

Infrabel fournit & la commune une proposition de
suppression, qui fait ensuite I'objet d’'une dis¢oss

M. Patrick De Groote (N-VA)- Infrabel a I'intention de
supprimer 15 a 20 passages & niveau par an, ehcdreite
collaboration et en concertation avec les commu@ésst
certainement positif en soi, d’autant plus que cgllascrit
dans un projet global.

On note cependant quelques réactions, entre add®ashl
Trage Wegen. En effet, les statistiques des adsidienla
route montrent que ce sont en grande majorité daanes
particuliéres qui sont impliquées. Les touristetest
personnes devant se rendre régulierement a I'ézolau
travail devront se déplacer davantage sur des roptas
fréquentées et plus dangereuses. lls devront parobes
distances plus grandes et se déplacer davantageiture.
Comme les ponts et les tunnels pour cyclistestsemt
colteux, je m’interroge au sujet de ces investissgsn
d’Infrabel.

Le ministre dit aussi qu'un long délai s’écoulersre le
premier contact et I'exécution de I'adaptation leavance a
ce propos toute une série de facteurs. Je puisroosf de ma
propre expérience que la délivrance d’'un permis, pa
exemple, peut demander beaucoup de temps.

Hoe wordt het aandeel van de gemeente in de badtgett
noden voor de aanpassingen bepaald?

Hoe en door wie wordt het onderzoek gevoerd daalepf
een overgang al dan niet een alternatief krijgtérvorm van
een brug of een tunnel?

aDe heer Paul Magnette minister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en Ontwikkelingssamenwerkingsbel
met Grote Steden. — In 2012 heeft Infrabel een éudgn
17,5 miljoen euro uitgetrokken voor de afschaffiagn
overwegen. Deze afschaffingen worden opgenomeatin h
meerjarenplan 2013-2025 van Infrabel waarover maestn
wordt onderhandeld.

Naast een besparing op de onderhoudskosten, is er
vooruitgang op het vlak van veiligheid en stipthéie niet in
euro’s kan worden uitgedrukt. Zoals gevraagd in het
beheerscontract, heeft Infrabel een plan voorgeeili
overwegen opgesteld. Dat plan loopt van 2008 t&52¢h
beoogt een daling van het aantal slachtoffersrggoallen
aan overwegen met 25%. Een van de elementen vateahat
is de progressieve afschaffing van overwegen watr d
mogelijk is.

Het overleg met de gemeente start al vanaf hehbBgi
tijdspanne tussen het eerste contact met de geeneeirte
effectieve afschaffing van een overweg hangt af van
verschillende factoren, met name de haalbaarheidiga
afschaffing, het akkoord van de gemeente voor fagegt,
het verkrijgen van een bouwvergunning, de reaésain de
onteigeningen door het Comité tot Aankoop van Omaage
Goederen, de codrdinatie met wegenwerken, de
beschikbaarheid van budgettaire middelen.

De gemeente komt tussenbeide in de aanpassingwan e
overweg wanneer ze daar zelf vragende partij v&or i

Infrabel bezorgt de gemeente een voorstel tot affiol,
waarover nadien gediscussieerd wordt.

De heer Patrick De Groote (N-VA) — Infrabel is van plan
om 15 a 20 overwegen per jaar te sluiten, dit inwe
samenwerking met en met inspraak van de gemeddtiis
op zich zeker positief, te meer omdat het deel agikhvan
een totaalpakket.

Toch komt er enige reactie, onder andere van vagdr
Wegen. Uit statistieken van verkeersongevallektalpnmers
dat in de grote meerderheid daarvan er personemsdije
betrokken zijn. De recreanten en mensen die ziobeop
duurzame manier naar hun school of werk begeveateno
zich meer en meer verplaatsen over drukkere enilayere
autowegen. Ze zullen grotere afstanden afleggerichrook
meer met de auto verplaatsen. Aangezien viaducten e
fietstunnels zeer duur zijn, heb ik toch wat vrabgmie
Infrabelinvestering.

De minister zegt ook dat er heel wat tijd zal vpdo tussen
het eerste contact en de uitvoering van de aamgpssi hij
haalt daar een hele reeks van factoren voor aamrigéin
ervaring kan ik bevestigen dat bijvoorbeeld eemguening
heel wat tijd in beslag kan nemen.

Ik had gehoopt in het antwoord van de minister oghece
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J'avais espéré trouver des informations plus cotegélans
la réponse du ministre, entre autres sur les écoasm
réalisées. Il s'avere maintenant qu'une analyse
colts-bénéfices n'a jamais été faite et qu'il stagi
essentiellement d’'une approximation.

Il dit aussi que I'économie a plus long terme rexptime pas
en euros.

Je note que les investissements amélioreront latpatité
des trains, mais je crains que nous devions enatiemdre
pour savoir si la sécurité augmentera aussi.

Demande d’explications de M. Richard
Miller au ministre des Entreprises
publiques, de la Politique scientifique et de
la Coopération au développement sur «les
ratés de la politique culturelle fédérale»
(n°® 5-1829)

M. Richard Miller (MR) . — Monsieur le ministre, je sais qu
vous venez d’hériter de ce dossier. Donc, loin delidlée

de vous imputer les ratés mentionnés dans le Jiérene suis
rendu compte que le mot était encore plus ronéiant
néerlandaisDe strubbelingenQuel beau mot !
Extraordinaire.

En tant que nouveau ministre en charge des étabiists
scientifiques fédéraux, vous avez indiqué les tatgons que
vous entendez promouvoir en ce domaine ou regnéisiep
longtemps une querelle d’écoles, mais aussi dopees,
voire de personnalités, quant a la question deisaVidaut
plus ou moins de synergies entre les établissemeattains
voudraient un seul pdle, avec a la clé un seutthrg.
D’autres voudraient maintenir 'autonomie des
établissements.

Selon le journala Libre Belgiquedu 19 janvier, vous seriez
davantage tenté par la ligne recommandée par Mekkst
directeur du département, et par M. Draguet, déxactiu
Musée des Beaux-Arts. Vous avez déclaré : « Il amaipque
d’'importants effets d’échelle, que de précieusenémies et
gue de nécessaires redéploiements de collectiamsgpent
étre générés par une réforme du dispositif acieael.
demanderai sans tarder & 'administration de mmfoune
étude détaillée présentant les avantages et inn@mnté des
différents scénarios ».

Sans me prononcer sur ce qui serait recommandabierg
puisque les informations qui vous seront commuregude
facon objective je I'espére, par 'administratioevdaient
permettre d’y voir plus clair, je ne peux que veasourager
a attaquer ce dossier dans les plus brefs délala séuation
de non-décision est dommageable pour nos mus@esieta
politique culturelle fédérale en général. Je neatbg pas la
communautarisation des compétences culturellesuige
méme allé jusqu’a dire qu'il faudrait peut-étre gena la
régionalisation pour les industries culturelles sr@ést un
autre dossier.

Il est regrettable que les collections du Muséetdienderne
de Bruxelles ne puissent plus étre vues. Il eststatphique
pour la politique culturelle fédérale, et pour &pitale

informatie te krijgen, onder andere over de kostsphring.
Nu blijkt dat er nooit een kosten-batenanalysesimgakt en
dat het vooral om nattevingerwerk gaat.

Hij zegt ook dat de kostenbesparing op langereipemiet is
uitgedrukt in euro’s.

Ik neem aan dat de investering de stiptheid vainedeen wel
ten goede komt, maar of dat ook voor de veilighheitigeval
is, zullen we nog moeten afwachten, vrees ik.

Vraag om uitleg van de heer Richard Miller
aan de minister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «de
strubbelingen van het federale
cultuurbeleid» (nr. 5-1829)

eDe heer Richard Miller (MR) — Ik wil u helemaal niet de
schuld geven voor de strubbelingen van het federale
cultuurbeleid, want u hebt dit dossier pas onlaggérfd.

Als nieuwe minister belast met de federale wetegmtijke
instellingen, hebt u de beleidslijnen toegelictg diwil
volgen in dit domein, waar sedert lang tussen pagacen
zelfs leidende figuren een strijd woedt over dagraf er
meer dan wel minder synergie moet komen tussen de
instellingen. Sommigen zouden één enkele poohyithet
slechts één directeur. Anderen zouden de autoneemiele
instellingen willen behouden.

VolgensL.a Libre Belgiquevan 19 januari zou u meer neigen
naar de strekking die wordt aanbevolen door de héettens,
directeur van het departement, en de heer Dragliegcteur
van het Museum voor Schone Kunsten. U hebt verkidair
volgens u belangrijke schaalvoordelen, belangrijke
besparingen en noodzakelijke herschikkingen vaeaas
zouden kunnen worden verwezenlijkt door een heimgrm
van de huidige voorziening. U hebt ook gezegd dk u
administratie onverwijld zou vragen u een gedetailtie
studie te bezorgen over de voordelen en de nadeleide
verschillende scenario’s.

Ik wil me niet uitspreken over wat al dan niet
aanbevelenswaardig zou zijn, aangezien de, hopelijk
objectieve, informatie die de administratie u zetdrgen, u
een duidelijker beeld zou moeten geven. Ik kateemimaar
aanmoedigen dit dossier zo spoedig mogelijk agrakéen,
want het feit dat geen beslissing wordt genomexdelig
voor onze musea en voor het federaal cultuurbetefget
algemeen. Ik betreur de communautarisering vanulteirele
bevoegdheden niet. Ik heb zelfs gezegd dat missctuet
worden gedacht aan de regionalisering van de
cultuurindustrie, maar dat is een ander dossier.

Het is betreurenswaardig dat de collecties vanNMeseum
voor Moderne Kunst te Brussel niet meer kunnen grord
getoond. Voor het federale cultuurbeleid en voarsel als
Europese hoofdstad is het rampzalig dat twee grote
internationale tentoonstellingen, de ene georgaidén
samenwerking met het Museum Belvedere van Wenen, de

européenne qu’est Bruxelles, que deux grandes eixss

andere die betrekking moest hebben op het surrealjislak
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internationales, I'une organisée en collaboratioecde
Musée du Belvédére de Vienne, I'autre qui devaiiiratvait
au surréalisme, aient d(i étre supprimées couposym.
Quelle est votre analyse du dossier ? Avez-vous id&oduit
une demande aupres de votre administration ? Digpasus
d’éléments d’'information supplémentaires ?

M. Paul Magnette, ministre des Entreprises publiques, de
Politique scientifique et de la Coopération au tEweement,
chargé des Grandes Villes. — Monsieur Miller, lg&tvier,
j'ai participé a une réunion des directeurs génécmila
Politique scientifique fédérale. Il m’'est appareda trés
grande majorité des responsables des établissements
scientifiques fédéraux étaient favorables a uneevas
réorganisation du département pour réaliser d’itgmes
économies, créer un ensemble plus cohérent, remftaar
présence et résister a d’éventuelles forces cegéi. Je
n'avais pas compris que vous ne vouliez régionatise
I'industrie culturelle. La régionalisation de lalttuwe
m’enthousiasme beaucoup moins que vous.

L’administration m’'a remis deux documents, I'un ggétant
une esquisse du contrat d’administration qu’ils me
soumettront, I'autre présentant les différentepéda
permettant d’arriver a une plus grande intégraties
établissements scientifiques et, donc, d’amélibeéficacité
de I'ensemble. La note a laquelle vous faites mlhysyui
décrira de fagon approfondie les avantages et irgouants
d’'une réorganisation sur les plans budgétaire et
organisationnel est en préparation au SPP

Politique scientifique. Le président du comité dection me
I'a confirmé ce matin.

Je partage votre point de vue selon lequel cestaliilité ne
peut durer beaucoup plus longtemps. Il faut arrd¢er

« foufeler ». J'ai évidemment besoin d’'un peu degte pour
consulter et analyser la situation mais je m'expriantres
rapidement sur la structure qui me semblera la xreglaptée
et sur le phasage des différentes actions qu’vieora
d’entreprendre pour y parvenir.

J'en viens aux collections d’art moderne des Mus&msux
des Beaux-Arts que vous souhaitez, comme moi, ppuvo
revoir au plus vite.

Jai rencontré Michel Draguet le 26 janvier. L€février,
nous avons visité avec des représentants destastori
bruxelloises différents lieux pouvant accueillis ll2uvres. Le
méme jour, j'ai recu le collectif « Musée sans MuséJai
également pris contact avec les autorités régisretlde la
Ville de Bruxelles.

Je proposerai trés rapidement un lieu ou I'on paxposer,
dans de bonnes conditions de conservation, deig€etide
visite, sans occasionner de surcodts, les ceuviétaient
jadis exposées au Musée d’art moderne. Quelle @jutas
solution retenue, des travaux d’'aménagement seront
nécessaires. |l m'est donc difficile d’annoncermplia
précisément, nous pourrons retrouver ces ceuvredélan
d’'un an a un an et demi me parait raisonnable.

Je suis trés favorable, a terme, a ce que ces ssaniant
montrées, avec d'autres, dans un nouveau lied,fquiira
construire ou aménager en profondeur. J'ai prisaiebreux
contacts en ce sens et j'ai pu mesurer I'enthonmague le
projet, trés important pour la renommée de Brusediede la

na elkaar moesten worden afgelast. Wat is uw apalgs het
dossier? Hebt u de vraag reeds gesteld aan uw asimtie?
Beschikt u over bijkomende informatie?

ae heer Paul Magnetteminister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en Ontwikkelingssamenwerkingstoel
met Grote Steden. — Op 30 januari heb ik deelgencaaa
een vergadering van de directeurs-generaal varFederaal
Wetenschapsbeleid. Het komt mij voor dat de grote
meerderheid van de leidinggevenden van de federale
wetenschappelijke instellingen voorstander warem een
uitgebreide reorganisatie van het departement teshei
belangrijke besparingen te verwezenlijken, een eatter
geheel te creéren, hun aanwezigheid te verstenkdrestand
te zijn tegen eventuele centrifugale krachtenalt hiet
begrepen dat u de cultuurindustrie zou willen regilseren.
Ik dweep veel minder met de regionalisering vacudgiur
dan u.

De administratie heeft mij twee documenten bezdrgtiene
met een ontwerp van bestuurscontract dat ze merzull
voorleggen, het andere met een voorstel van deldede
fases die het mogelijk zullen maken een groteegimatie van
de wetenschappelijke instellingen te bereiken,endd
efficiéntie van het geheel te verbeteren. De n@armaar u
verwijst, die een grondige beschrijving zal geven dge
voordelen en nadelen van een organisatie op h&twda
begroting en organisatie, wordt voorbereid doorRIeD
Wetenschapsbeleid. De voorzitter van het directregheeft
mij dat vanochtend bevestigd.

Ik ben het met u eens dat deze instabiliteit raetiijven
duren. Het ‘kunst- en vliegwerk’ moet ophouderhdk
uiteraard wel enige tijd nodig om de situatie testogleren,
maar ik zal mij zeer spoedig uitspreken over decstiur die
me het meest geschikt lijkt en over de faseringdean
verschillende acties die moeten worden ondernomedat
te bereiken.

Ik kom nu tot de collecties moderne kunst van darkdijke
Musea voor Schone Kunsten die u, net als ikzeffpredig
mogelijk opnieuw zou willen tentoongesteld zien.

Op 26 januari heb ik Michel Draguet ontmoet. Opettrfiari
hebben we samen met vertegenwoordigers van dediseass
autoriteiten verschillende plaatsen bezocht waar de
kunstwerken kunnen worden ondergebracht. Dezetdehdb
ik het collectief ‘Museum zonder Museum’ ontvandjeheb
ook contact genomen met de gewestelijke autonteitede
Stad Brussel.

Ik zal zeer spoedig een plaats voorstellen waar de
kunstwerken die vroeger tentoongesteld waren irvhisteum
voor Moderne Kunst, zonder meerkosten kunnen worden
tentoongesteld onder behoorlijke condities van bewa
veiligheid en bezoek. Welke oplossing ook gekomeait ver
zullen verbouwingswerken nodig zijn. 1k kan dus mieg
precies zeggen wanneer we die kunstwerken opnigien z
kunnen zien. Een termijn van één tot anderhalf jglermij
redelijk.

Ik ben er ten zeerste voorstander van dat dezetwarien,
op termijn, samen met andere getoond worden omieenve
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Belgique, suscite auprées d’'un grand nombre d’asteur

Je n'ai rien a ajouter a ce que M. Draguet a dédjaant a la
suppression d’'une exposition et au report d'unecatie
directeur général de I'établissement a estimé @t#iit
préférable de prendre ces décisions, ce qui reléson
pouvoir discrétionnaire.

M. Richard Miller (MR) . — Je remercie le ministre pour le
volontarisme avec lequel il s’attaque a cet impurthossier, 3
mes yeux resté un peu trop longtemps en rade.|Poeste,
je confirme que ce sont juste les industries celtes dont la
régionalisation me parait intéressante.

Demande d’explications de M. Bert Anciaux
au ministre des Entreprises publiques, de

la Politique scientifique et de la

Coopération au développement sur «la
décision de la Commission européenne
imposant a bpost le remboursement de 415
millions d’euros d’aides d’Etat» (n  ° 5-1834)

M. Bert Anciaux (sp.a)— Il y a peu, le commissaire europé
a la Concurrence, M. Joaquin Almunia, a jugé extéss
soutien de I'Etat fédéral & bpost. Ce verdict n’apit pas
seulement comme trés négatif et méme blessardauss
comme conséquence que bpost doit rembourser 4iénsil
d’euros d’aide d’Etat & 'administration fédérale.

Ce jugement européen est une immixtion radicales d&an
relation entre 'autorité fédérale et une entregrigublique. Il
apparait une nouvelle fois que la maniere dontddgijue
organise et gere ses affaires domestiques n’estlainent
pas conforme aux directives européennes. A nouveau
décision de I'UE exprime une politique ultra-libéayui
condamne systématiquement une politique de services
communautaires.

Cette décision crée sans doute de graves problpmes
bpost entre autres pour I'emploi et la fournituresdservices.
Elle affaiblit, peut-étre méme sciemment, la positi
concurrentielle de I'entreprise publique bpost papport
aux autres opérateurs sur ce marché. Cela corredpon
parfaitement a I'actuelle politique de I'UE qui eis
privatiser systématiqguement les entreprises pubbalors
méme qu’on constate que ce genre de libéralisatmomuit la
plupart du temps a moins de service pour un ptis @levé.
Le ministre sait ce qu'il en est de ce processasg@l son
expérience dans le secteur de I'énergie. Mais selaérifie
aussi chaque jour dans le secteur des télécommiinnisaau
détriment du consommateur et au profit des actioesa

Comment le ministre juge-t-il la décision de I'UBlliger
bpost & rembourser 415 millions d’euros d’aide @t
Reconnait-il que cela a des effets radicaux et tifsgsur la
relation entre I'Etat fédéral et une entreprise figbe
fédérale ?

Confirme-t-il que cela peut compromettre un seryiablic

plaats, die zal moeten worden opgetrokken of gigpndi
verbouwd. Ik heb veel contacten gehad in die ziik &ieb
gezien dat dit project, dat zeer belangrijk is vderfaam van
Brussel en Belgié, op heel wat geestdrift kan rekdsij tal
van actoren.

Ik kan niets toevoegen aan wat de heer Draguetae
heeft over de afgelasting van een tentoonstellimget uitstel
van een andere. De directeur-generaal van de ilrstelond
het verkieslijk deze beslissing te nemen, disijtot z
discretionaire bevoegdheid behoort.

De heer Richard Miller (MR) — Ik dank de minister voor de
besluitvaardigheid waarmee hij dit belangrijk dassi
aanpakt, dat men volgens mij een beetje te lanf laen
aanslepen. Voor het overige bevestig ik dat altden
regionalisering van de cultuurindustrie mij intesast lijkt.

Vraag om uitleg van de heer Bert Anciaux
aan de minister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «de
beslissing van de Europese Commissie dat
bpost 415 miljoen euro staatssteun moet
terugstorten» (nr. 5-1834)

eBe heer Bert Anciaux (sp.a)— Onlangs heeft de
EU-Commissaris voor Concurrentie, Joaquin Almudéa,
steun van de Federale Staat aan bpost beoordseld al
excessief. Dit verdict klinkt niet alleen erg neghén zelfs
beledigend, maar heeft ook als gevolg dat bpogticét
wordt 415 miljoen euro staatssteun terug te betadende
federale overheid.

Dit EU-verdict is een drastische inmenging in datie
tussen de federale overheid en een overheidshedpijfieuw
blijkt de wijze waarop Belgié zijn huishouden orggert en
ordent, helemaal niet conform de EU-richtlijnerzija.
Opnieuw betekent een EU-beslissing een emanatieaan
ultra-liberale politiek die systematisch een op
gemeenschappelijke diensten gericht beleid veratirde

Deze beslissing veroorzaakt wellicht grote problemaor
bpost, onder andere op het vlak van tewerkstedimg
dienstverlening. Ze verzwakt, misschien zelfs bewaes
concurrentiepositie van het overheidsbedrijf bpest
opzichte van andere marktspelers. Dit past peirficoet
vigerende EU-beleid, waarbij overheidsbedrijven
systematisch worden geliberaliseerd, terwijl steedsr blijkt
dat dergelijke liberaliseringen meestal leidemtatder
service aan een hogere prijs. De minister kentathaal via
Zijn ervaring met de energiesector, maar ook de
telecommunicatie bewijst deze stelling dagelijks pinlijke
wijze voor de consument, maar op verrijkende wijaer de
aandeelhouders.

Hoe evalueert en apprecieert u de EU-beslissingdeaa
bpost 415 miljoen euro staatssteun moet terughetale
Beaamt u dat de relatie tussen de federale stazdren
federaal overheidsbedrijf daardoor drastisch emtieigwvordt
verstoord? Bevestigt u dat daardoor een door claz¢ s
gewenste publieke dienstverlening mogelijk wordhgekt,
met als gevolg dat de concurrentiepositie van ‘teslirijf

pourtant souhaité par notre Etat avec en conségeienc

Commissie vodiimencién en voor de Economische Aangelegenheden
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I'affaiblissement sérieux de la position concurieli¢ de

« notre » entreprise bpost ? Quelles réponses peatrner
et est-il autorisé a formuler & propos de cetteisién ?
Quelles seront les conséquences concretes qu'aura |
remboursement par bpost de cette aide d’Etat ?

M. Paul Magnette ministre des Entreprises publiques, de |
Politique scientifique et de la Coopération au déppement,
chargé des Grandes Villes. — Pour ce qui conceane |
décision de la Commission européenne sur l'aideal’E
accordée a bpost durant la période 1992-2010,tibes
d’avoir grace a elle finalement la clarté dans egtrocédure
complexe qui traine depuis presque dix ans.

La Commission a pratiquement accepté toutes |lgmsdions
ad hoc prises par I'Etat belge depuis 20 ans pawtsnir
bpost, & savoir les augmentations de capital erv 12003 et
2006, la reprise de la charge des pensions de itetgour les
années précédant 1997, certaines exonérationsxds &t la
reprise de batiments en 1992.

La Commission estime toutefois que I'Etat belge a
surcompensé pour un montant de 417 millions d’ele@®(t
des missions de service public, a savoir la digtidn des
journaux, le paiement a domicile des pensionsckatation
d’argent liquide aux guichets, etc., durant la pée de 2006
a 2010, c’est-a-dire pendant la durée du quatricmmetrat de
gestion.

Cette surcompensation est principalement due dwis la
Commission estime qu’une partie des bénéficesederkice
d’'un monopole aurait di étre affectée aux missims
services publics. La compensation que I'Etat belgayée
doit donc étre diminuée de ces bénéfices de moaopol

Ce probleme n’existe plus avec le cinquiéme corlfeat
gestion parce entre-temps le marché postal belge a
totalement libéralisé. Il n'y a donc plus de béoési de
monopole dans aucun segment de ce marché.

Il ne s’agit donc pas d’'une amende mais d’'un
remboursement. Le montant exact que bpost devsswvar
I'Etat belge est donc de 417 millions augmentésintéséts.
Il est prématuré de fixer le montant net que I'Etatupérera
puisqu’il faut tenir compte d’'une éventuelle dintioo des
recettes fiscales et du dividende versé par bpost.

L’Etat belge et bpost fixeront d’'un commun accardriontant
précis et les modalités de remboursement. Bpogbsiésen
tout cas de suffisamment de liquidités pour eftaate
remboursement.

Le remboursement doit étre exécuté dans les quadis.
L'appel éventuel de bpost contre la décision de la
Commission européenne n’est pas suspensif. Le
remboursement n'aura de répercussion ni sur laiftéb
financiére de I'entreprise, ni sur ses activité®miionnelles
ni sur la fourniture des services.

L’influence de ce remboursement sur le montanade |
participation aux bénéfices des membres du perdatme
bpost ou sur le dividende pour les actionnairepaet pas
encore étre fixée. Le prochain conseil d’adminititna
examinera la question. Je suis partisan du paierdera
prime. Il me semble en effet inacceptable queddses
recoivent une prime et que le reste du personritlaso

bpost acuut wordt verzwakt? Welke antwoorden kaag Bm
zal u formuleren bij deze beslissing? Tot welkearete
gevolgen zal een terugbetaling van deze steunreider
bpost?

aDe heer Paul Magnette minister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en Ontwikkelingssamenwerkingsbel
met Grote Steden. — Wat de beslissing van de Egeope
Commissie over de staatssteun aan bpost betraét periode
1992-2010, is het goed dat er nu eindelijk klaath&mt in
deze complexe procedure die al bijna 10 jaar aepsle

De Commissie heeft praktisch alle maatregelen addi@de
Belgische Staat de afgelopen 20 jaar heeft gendenen
ondersteuning van bpost aanvaard, namelijk de
kapitaalsverhogingen in 1997, 2003 en 2006, dernaree
van de pensioenlasten van de jaren voér 1997, sgenmi
vrijstellingen van taksen en de overdracht van gelem in
1992.

De Commissie is wel van oordeel dat de BelgischatSte
opdrachten van openbare dienst, namelijk de digtetvan
kranten, de aan-huisbetaling van pensioenen, hebhaeden
van cash geld aan de loketten, enzovoort, in deger
2006-2010, dus in de loop van het vierde beheetsazin
overgecompenseerd heeft voor 417 miljoen euro.

Deze overcompensatie is vooral te wijten aan hieté de
Commissie van oordeel is dat een deel van de
monopoliewinsten had moeten worden aangewend om de
opdrachten van openbare dienst te financieren. De
compensatie die de Belgische Staat betaalde msendt
deze monopoliewinsten worden verminderd.

Dit probleem rijst niet meer bij het vijfde behemrstract
omdat de Belgische postmarkt nu volledig vrij iszin dus
geen monopoliewinsten meer in geen enkel segmenteze
markt.

Het gaat hier echter niet om een boete maar om een
terugbetaling. Het precieze bedrag dat bpost adettgsche
Staat zal terugstorten, bedraagt 417 miljoen exgxhoogd
met interesten. Het is te vroeg om het nettobetirdgpalen
dat de Staat effectief zal innen, rekening houderstieen
eventuele vermindering van de fiscale ontvangsteve@ het
door bpost betaalde dividend.

De Belgische Staat en bpost zullen in overleg hetipze
bedrag en de terugbetalingsmodaliteiten bepalerstbp
beschikt in elk geval over voldoende liquide midsheloor
deze terugbetaling.

De terugbetaling moet binnen een periode van 4 dean
worden uitgevoerd. Het beroep dat bpost eventegeln de
beslissing van de Europese Commissie kan aanteke mét
opschortend. De terugbetaling zal geen gevolgebdreloor
de financiéle stabiliteit van de onderneming, derapionele
activiteiten en de dienstverlening.

De impact van deze terugbetaling op het bedragiean
winstdeelname van de personeelsleden van bpogt loéto
dividend van de aandeelhouders kan nu nog nieteword
bepaald. De volgende raad van bestuur zal zich dess
vraag buigen. Ik steun de betaling van de premat likt me
immers onaanvaardbaar dat het kaderpersoneel esepr

ontvangt en dat het niet-kaderpersoneel de verlexag zijn
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victime de cette décision.

La décision de la Commission, combinée au nouvadrec
réglementaire sur les services publics que la Casion a
adopté en décembre 2011, a le mérite de fixereaagmt les
limites de la compensation que I'Etat belge pewbader a
bpost pour les missions de service public attrisigeette
entreprise.

L’Etat belge et bpost maintiennent les principesayaient
été établis dans le contrat en ce qui concernéktibn des
services d’intérét public et leur rémunération. Nou
constatons en outre que la Commission ne met pas en
question les définitions des services publics ¢ade
compensation, qui avaient été utilisées.

L’Etat belge se concentrera désormais sur I'avelghbpost
et sur la fourniture d’un service postal public. ¥ace cadre,
I'Etat belge précisera le cinquiéme contrat de gestqui a
été conclu avec bpost en avril 2010, pour tenir pndes
remarques formulées dans la décision de la Comamis#i
espeére que ce cinquieme contrat de gestion sereoapg
rapidement et lévera les incertitudes qui pésent'avenir.

M. Bert Anciaux (sp.a)— Je remercie le ministre pour sa
réponse. Il a répondu a plus de questions quega al
posées. Je me réjouis qu'apparemment la décisiaura’pas
vraiment de conséquences pour bpost. Je trouvebizdare
mais c’est bien. Il n'est en effet pas évident pgger quelque
417 millions d’euros plus des intéréts n’ait pasdidence
sur le service pas plus que sur le paiement ddédatides.
Mais c’est le cadet de mes soucis.

Demande d’explications de M. Frangois
Bellot au ministre des Entreprises
publiques, de la Politique scientifique et de
la Coopération au développement sur
«I'impact de la modification des horaires de
la SNCB» (n° 5-1841)

Demande d’explications de Mme Cécile
Thibaut au ministre des Entreprises
publiques, de la Politique scientifique et de
la Coopération au développement sur «les
retards chroniques des trains a destination
du Luxembourg» (n ° 5-1857)

M. le président — Je vous propose de joindre ces demand
d’explications.(Assentiment)

M. Francois Bellot (MR). — A c6té d’une note de politique
générale qui fixe des stratégies a long terme, uBaten
risque de vous paraitre ponctuelle. Toutefois, ddlieote la
maniéere dont la réorganisation des horaires a igaitfts
impacts considérables sur les utilisateurs.

Comme chaque année en décembre, la SNCB adapte ses
horaires. Depuis le 11 décembre 2011, une séfiaidens

van deze beslissing.

De beslissing van de Commissie, gecombineerd ntet he
nieuwe reglementaire kader met betrekking tot denbpre
diensten dat de Commissie heeft aangenomen in
december 2011, heeft als verdienste dat de gremasten
uitgeklaard binnen welke de Belgische Staat bpast k
compenseren voor de opdrachten van openbare diensan
het bedrijf worden toevertrouwd.

De Belgische Staat en bpost bevestigen de princiiges het
contract gehanteerd werden voor de bepaling vatiahsten
van openbaar belang en de vergoeding ervan. Werstel
overigens vast dat de Commissie de gehanteerddatibefian
de openbare diensten en de compensatie daarvaan nie
vraag stelt.

De Belgische Staat zal zich nu concentreren opeleomst
van bpost en de publieke postdienstverlening. trkdder zal
de Belgische Staat het vijfde beheerscontractindat

april 2010 met bpost werd gesloten verduidelijkekening
houdend met de opmerkingen die de Commissie gefeardl
heeft in haar beslissing, met het oog op een snelle
goedkeuring van het vijfde beheerscontract, zodat d
onzekerheden die nu op de toekomst wegen, worden
weggenomen.

De heer Bert Anciaux (sp.a)— Ik dank de minister voor zijn
antwoord. Hij heeft op meer vragen geantwoord #dreb
gesteld. Het verheugt me dat er blijkbaar niet gelvblgen
zullen zijn voor bpost. Ik vind het vreemd, maar isevel
goed. Het is immers niet evident zomaar 417 miljeero
plus interesten te betalen zonder gevolgen voor de
dienstverlening, noch voor de betaling van dividemdvaar
dat is de minste van mijn zorgen.

Vraag om uitleg van de heer Francois
Bellot aan de minister van
Overheidsbedrijven, Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «de
impact van de nieuwe uurregeling van de
NMBS» (nr. 5-1841)

Vraag om uitleg van mevrouw Cécile
Thibaut aan de minister van
Overheidsbedrijven, Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «de
aanhoudende vertragingen van de treinen
naar Luxemburg» (nr. 5-1857)

eBe voorzitter. — Ik stel voor deze vragen om uitleg samen te
voegen(Instemming)

De heer Francois Bellot (MR)— Mijn vraag gaat niet over
het algemeen beleid, maar over een specifiek @int.
illustreert echter hoe de reorganisatie van de egeling
grote gevolgen kan hebben voor de treingebruikers.

Zoals elk jaar heeft de NMBS in december de diegsting
5 aangepast. Sedert 11 december 2011 werden dusaegal a
wijzigingen doorgevoerd op enkele treinverbindingen

ferroviaires ont donc subi des modifications deardte.

Volgens de NMBS-groep zijn die wijzigingen noodiike

Commissie vodiimencién en voor de Economische Aangelegenheden
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L'objectif annoncé par le groupe SNCB est de teampte
des travaux ou de la fin des chantiers d'infragtmgcmais
aussi d’'améliorer la régularité du service.

Ces modifications d’horaires font chaque annéelt&ute
mécontents parmi les navetteurs. A ceci prés quel@Emnée
2011, les clients voyageurs de la SNCB ne sontlpkiseuls
a se plaindre. Une partie du personnel du grouppdase
également des adaptations intervenues. La SNCBeamléa
ses propres travailleurs la possibilité d’utilises trains pour
aller travailler.

Voila ce qu’il me revient & propos de la cabine de
signalisation de Libramont : en mars prochain rtauge
SNCB compte regrouper la majorité de ses services

« Réseau » dans un nouveau batiment, & Libramardahine
de signalisation de Jemelle devrait égalementté&nsférée a|
Libramont ainsi que tout son personnel.

Afin d'assurer la continuité du service public, ypatie
importante du personnel de la SNCB travaille séon
systeme des pauses —6 ha 14 h, 14 ha 22 haZh
Jusqu’a décembre 2011, un train quittait Jemelledén a
5 h 22 pour arriver a Libramont a 5 h 52. Il statiait alors
en gare jusque 6 h 15 avant de continuer a destinaé
Luxembourg.

A la suite des changements apportés, ce train @teé et
arrive désormais a Libramont & 6 h 22, soit agé&but de
la premiére pause. Une partie du personnel traveid
Libramont doit donc désormais se rendre au traailen
voiture soit en prenant un train a 4 h 43 a Jemelleivée a
Libramont : 5 h 13.

Monsieur le ministre, pouvez-vous confirmer 'adsfuin de
I'horaire du train A5856 ?

Comment la SNCB justifie-t-elle cette adaptatidre?
personnel visé a-t-il été averti et préparé a emgément ?

Le groupe SNCB mesure-t-il 'impact éventuel de ses
adaptations d’horaires sur le personnel des ergaspr
publiques, en ce compris son propre personnel ?

Mme Cécile Thibaut (Ecolo) — Chaque jour, ce sont prés ¢
67 000 Belges de la province de Luxembourg quesdent
au Grand-duché pour travailler — on ne le saitgsagz. Le
train a une place a tenir dans cette migrationidigsine.
Mais la SNCB n’en tient pas suffisamment compte.

Les travaux d’'infrastructure sur la ligne 162 sont
indispensables pour la sécurité, le confort, lkifig et la
rapidité du service des trains entre les polesalai et de
Luxembourg. J'en suis bien consciente. Toutefoises
travaux sont indispensables, ils n’en touchentpaiss
directement les voyageurs dans leurs déplacements
quotidiens.

Ainsi, en raison de la mise a voie unique de ldicecituée
au sud de Libramont, le train au départ de Jerdellg h 22
est désormais retardé a 5 h 53. Les personnesiuno
horaire strict n'ont d’autre choix que de prendrérain de
4 h 43. Cette modification d’horaire a fait I'obptine
pétition signée par prés de 300 navetteurs. Deatirce
train dont les horaires ont été « adaptés » enrrales
travaux accuse des retards chroniques qui attetigeeiains
jours les 30 a 40 minutes.

omdat er rekening moet worden gehouden met
werkzaamheden of met het feit dat infrastructuukemrrklaar
zijn, maar ook omdat op die manier de stiptheid wanden
verbeterd.

Die wijzigingen zorgen elk jaar weer voor ontevneiokeid bij
de betrokken pendelaars. Het enige verschil isatiethd
2011 het niet alleen de klanten van de NMBS zgrktigen.
Ook een deel van het personeel van de groep ktasgtde
aangebrachte wijzigingen. De NMBS zou zijn eigen
werknemers de mogelijkheid ontnemen om zich mietide
naar hun werk te begeven.

Over het seinhuis in Libramont vernam ik het votigernin

maart zal de NMBS-groep de meeste netwerkdiensteen
nieuw gebouw samenbrengen te Libramont. Het sesnfaxi
Jemelle zal met het personeel ook naar Libramorituizen.

Om de continuiteit van de openbare dienst te gageamd
werkt een groot deel van het NMBS-personeel volgens
drieploegenstelsel, van 6 tot 14 uur, 14 tot 22 @22 tot 6
uur. Tot december 2011 vertrok er om 5.22 uur egin in
Jemelle die in Libramont aankwam om 5.52 uur. Héghin
het station staan tot 6.15 uur om dan verder taerij naar
Luxemburg.

Na de wijzigingen vertrekt deze trein later en kbijppas in
Libramont aan om 6.22 uur, dus na het begin vaurdege
dienst. Een deel van het personeel dat in Libramarkt,
moet voortaan dus ofwel met de auto naar het wivklanet
de trein van 4.43 uur, die om 5.13 uur in Libramaabkomt.

Bevestigt de minister deze wijziging in de diemgliag van
trein 58567

Hoe verantwoordt de NMBS deze aanpassing?

Werd het betrokken personeel op de hoogte gesieldeze
aanpassing?

Is de NMBS-groep zich bewust van de impact vanetigeg
aanpassingen op het personeel van overheidsbedrgae
zeker ook van zijn eigen personeel?

leMevrouw Cécile Thibaut (Ecolo)- Elke dag gaan zowat
67 000 Belgen uit de provincie Luxemburg in het
Groothertogdom werken. De trein is van groot belangr
dat dagelijks pendelverkeer. Maar de NMBS houdt daa
onvoldoende rekening mee.

De infrastructuurwerken op lijn 162 zijn noodzajelioor de
veiligheid, het comfort, de betrouwbaarheid en nieltseid
van het treinverkeer tussen Namen en Luxembutgpdkf
dat wel. Maar ook al zijn die werken noodzaketijich
treffen ze de reizigers in hun dagelijkse verplagtsn.

Door het enkelspoor op het baanvak ten zuiden van
Libramont vertrekt de trein van 5.22 uur voortaasmm
5.53 uur uit Jemelle. Wie stipt op tijd op zijn welient te
zijn, kan hierdoor niet anders dan de trein van3udir te
nemen. Over deze wijziging van de dienstregelirmg wen
petitie ondertekend door bijna 300 pendelaars. Bolien is
het zo dat deze trein, die wegens werkzaamhedand®gye
uren rijdt, steevast vertraging heeft, soms wel®@0
minuten.

Deze toestand is niet buitengewoon: alle treinenndiar

Luxemburg rijden hebben vaak en veel vertragingpen
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Cette situation n’est pas unique : tous les trginsssurent le
service vers Luxembourg enregistrent des retagidiegs et
importants, en particulier aux heures de pointendtin. Et je
ne vous parle pas des trains bondés qui assureuniiort
tout relatif.

Les horaires ont été adaptés en raison des ciarmes
particuliéres. Il est donc difficilement compréhibies que les
navetteurs soient régulierement les victimes deilsaretards
qui sont une source de stress permanent et deutliés
vis-a-vis de leur employeur.

Pourriez-vous, Monsieur le ministre, m'indiquer bgien est
la cause et quels sont les remédes possiblesstatete fait ?
Quelles sont les intentions de la SNCB pour assurer
service plus fiable, particulierement aux travaitte
frontaliers qui ont un horaire de travail a respeét

M. Paul Magnette, ministre des Entreprises publiques, de
Politique scientifique et de la Coopération au tEweement,
chargé des Grandes Villes. — Les adaptations lesrair
survenues le 11 décembre 2011 sur la ligne 162uiitiodes
contraintes liées a la poursuite des travaux deenmightion
de I'axe Namur-Luxembourg imposée par Infrabele€ll
n’'ont donc rien a voir avec les mesures d’écon@risues
en décembre 2012.

Depuis le 11 décembre 2011, la mise a voie unique
temporaire de deux troncons de la ligne 162 —
Namur-Naninne et Libramont-Lavaux — par Infrabel a
contraint la SNCB a effectuer des modificationsaires sur
de nombreux trains parcourant la ligne. Lors deitié
portant sur ces modifications, la SNCB a tenté gnéalles
lourdes contraintes en présence, de maintenir agten
possible une offre pertinente qui tenait compteliEnins de
la clientéle.

La SNCB est bien consciente que les choix arrégssent
parfois a la clientéle des changements d’habitudis tas
travaux planifiés par Infrabel, gestionnaire deftastructure,
nécessitent des adaptations d’horaires importantes.

Entre Libramont et Lavaux, les trains circulent clsar une
seule voie. C’est pourquoi le train L 5856 quittéuallement
Libramont a 6 h 26 au lieu de 6 h 15 auparavant.

Ce service a voie unique a engendré des modifitsatio
d’horaire qui ont eu un impact important sur leleouent du
matériel roulant. Les changements au roulementzoletr
tour, nécessité des adaptations d’horaire pouerévit
I'engagement de matériel roulant supplémentaire.

La ponctualité du train 5856 a été contrdlée dan¥igr 2012
au 27 janvier 2012. Durant cette période, ce watrarrivé
treize fois & I’heure ou avec moins de six minutesetard,
cing fois avec un retard de six a huit minutesret fois avec
25 minutes de retard. Le 13 janvier 2012, un tezipanne a
bloqué le passage sur le trongon a voie unique. Le

18 janvier 2012, le train a été supprimé a la dliite bris de
caténaire survenu a Libramont.

En ce qui concerne les trains circulant entre Adbn
Luxembourg, ils ont subi des adaptations horaisgfofs
importantes, en fonction des possibilités de pasdags le
trongon a voie unique temporaire.

La situation actuelle ne peut étre modifiée souisepde

bijzonder tijdens de ochtendspits, om dan nog neaar
zwijgen van het feit dat ze overvol zitten en wgetmimfort
bieden.

De dienstregeling werd juist aangepast wegens derere
omstandigheden. Het is dan ook moeilijk te begnijpat de
pendelaars geregeld te maken krijgen met zulkeegrot
vertragingen, die voor permanente stress en mkkedijen op
het werk zorgen.

Kan de minister aangeven welke daarvoor de redeijeren
hoe dit probleem kan verholpen worden? Wat is d&88M

van plan om een meer betrouwbare dienstverlenihgtémd
te brengen, in het bijzonder voor de grensarbeidiedijdig
op hun werk moeten verschijnen?

ae heer Paul Magnetteminister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en Ontwikkelingssamenwerkingstoel
met Grote Steden. — De wijzigingen van de dienstireg die
op 11 december 2011 zijn doorgevoerd op lijn 1§ et
gevolg van de werken voor de modernisering vansde a
Namen-Luxemburg die door Infrabel wordt opgelegsl. Z
hebben dus niets te maken met de besparingen plienge
zijn voor december 2012.

Sedert 11 december 2011 heeft het tijdelijk gelatoir
Infrabel van een enkelspoor op twee baanvakkediyaih62,
tussen Namen en Naninne en Libramont en LavauXMRS
ertoe genoopt de dienstregeling van veel treinerogi die
lijn rijden te wijzigen. Bij het overwegen van eigzigingen
heeft de NMBS gepoogd om ondanks de vele knelplbeten
aanbod toch zoveel mogelijk af te stemmen op deelfteim
van de reizigers.

De NMBS is zich ervan bewust dat ten gevolge van de
gemaakte keuzes reizigers soms noodgedwongen hun
gewoonten moeten veranderen, maar de door
infrastructuurbeheerder Infrabel geplande werkergea nu
eenmaal belangrijke aanpassingen van de dienstregel

Tussen Libramont en Lavaux rijden de treinen dusep
enkelspoor. Daarom vertrekt trein L5856 tegenwopuhs
om 6.26 uur uit Libramont in plaats van om 6.15 uur
voorheen.

Het gebruik van een enkelspoor leidde tot wijzigimgan de
dienstregeling die grote gevolgen hadden voor detiman
het rollend materieel. Die gewijzigde inzet verggezijn
beurt aanpassingen van de uurregeling om te veenijtht
er meer rollend materieel moest worden ingezet.

De stiptheid van trein 5856 werd gecontroleerd ¢éns2 en
27 januari 2012. In die periode is de trein 13 keeprtijd of
met minder dan 6 minuten vertraging aangekomees et
een vertraging van 6 tot 8 minuten en eenmaal et 2
minuten vertraging. Op 13 januari 2012 werd hetedsgoor
geblokkeerd door een defecte trein. Op 18 janu@ti2werd
de trein afgeschaft ten gevolge van een breuk ean d
bovenleiding in Libramont.

De dienstregelingen van de treinen die tussen Agete
Libramont rijden, zijn soms ingrijpend gewijzigdnweege het
feit dat ze tijdelijk op een enkelspoor moeterenjd

Aan de huidige situatie kan niet worden geraaktzijeer
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supprimer des trains circulant dans I'autre seagjut
pénaliserait une autre clientéle.

Lors de la planification des horaires, une attenfiarticuliére
a été portée a la capacité des trains a accuedllivoyageurs
dans un confort optimal. Toutefois, la disponibilitu
matériel roulant, surtout en heures de pointe,aiept pas
toujours le renfort systématique de tous les treorsernés.
Un suivi particulier des occupations est néanmpmsu pour
intervenir le cas échéant.

Afin de pouvoir terminer les travaux de modernizatet de
réélectrification sur I'ensemble de la ligne enti@mur et
Luxembourg en décembre 2018 comme prévu, il sezaren
nécessaire, successivement et par trongons, desraatplace
un ou plusieurs services a voie unique en continu.

En outre, la ponctualité de cette ligne a aussindligencée
par un affaissement de terrain survenu le 3 jarR0d2 entre
Arlon et Luxembourg. Cet incident a également edgén
l'instauration d’un service a voie unique, ainsiuquavis de
ralentissement temporaire toujours en vigueur govq@yue
un retard d’environ deux minutes a tous les trains.

De plus, certains trains circulant sur la ligne 162
Namur-Luxembourg circulent également sur la ligé 1
Namur-Bruxelles, sur laquelle de nombreux chansers
actuellement en cours, dans le cadre de la misatiegvoies
pour le projet RER.

A la suite de ces chantiers, les possibilités d@itqtion sont
fortement réduites.

Des lors, quand un incident ponctuel se produifjroe une
panne de matériel, il est trés difficile pour laffic Control —
gestionnaire du trafic — d’intervenir pour en liatites
conséguences. Le moindre incident peut donc faeiferse
répercuter sur les premiers trains qui suiventsrégalement
sur d'autres au fur et a mesure que I'heure detpaivance
entrainant un phénoméne de retards en cascade.

Un groupe de travail spécifique a la ligne 161 acdété mis
en place pour analyser quotidiennement le traficstte
ligne. Il prend des mesures correctives afin d’amét la
ponctualité des trains sur cette ligne. Une adimptatius
réaliste du nombre d’arréts ainsi que des hor&izs
nécessaire entre les relations 39 — Binche-LoulzaMeuve
Université — et 77 — Charleroi-Sud-Ottignies-BrigsiMidi
et 65 — Bruxelles-Midi-Louvain-la-Neuve — et 55 —
Schaerbeek/Bruxelles-Midi-Louvain-la-Neuve. C'est
pourquoi, a partir du nouveau service des trains du

11 décembre 2011, une nouvelle répartition de¢sagréire
ces différentes relations a été mise en placenficablel et la
SNCB, afin de fluidifier le trafic entre les traidsects et les
trains plus lents.

Des mesures permettant de lutter contre le givréasu
caténaire ont été mises en place, telles que pemquent des
trains de la relation IC Bruxelles-Luxembourg de
pantographes spéciaux antigivre. Je souligne égaitla
mise en ceuvre d’avis de régulation, de scénaraagtation
et de plans de secours en cas d’incidents.

M. Francois Bellot (MR). — Vous avez répondu aux aspect
relatifs aux retards et aux difficultés diversesammeas aux

conséquences de la modification des horaires gsur |

treinen worden geschrapt die in de andere richtifagn,
wat dan weer voor die reizigers een probleem zdevepen.

Bij het plannen van de dienstregelingen werd bijizya
aandacht verleend aan de mogelijkheid om de reizige
comfortabel mogelijk te laten reizen. De beschikbaa van
het rollend materieel, vooral tijdens de spitsurismiet van
dien aard, dat al die treinen systematisch kunni&gebreid
worden. De bezettingsgraad wordt nauwgezet gevarigd
indien nodig bij te sturen.

Om de modernisering en de herelektrificatie var Hedijn
Namen-Luxemburg zoals gepland klaar te krijgenriege
december 2018, zal het nog nodig zijn om in opdgaxde
fases en baanvak per baanvak treinen op een emkelsp
laten rijden.

Bovendien werd de stiptheid van de treinen op tjgzeok
aangetast ingevolge een grondverzakking op 3 jarfedr2
tussen Aarlen en Luxemburg. Daardoor moet ooklijlide
trager en op een enkelspoor worden gereden, watalte
treinen een vertraging teweegbrengt van twee mimute

Sommige treinen die op lijn 162 Namen-Luxembudgnj
rijden ook op lijn 161 Namen-Brussel, waar er motaeh
veel werken aan de gang zijn voor de aanleg vanspieren
voor het GEN-project.

Door de aanwezigheid van die bouwwerven zijn de
exploitatiemogelijkheden sterk gereduceerd.

Wanneer zich dan een incident voordoet, zoals aangvan
het materieel, is het zeer moeilijk voor de verlagers van
Traffic Control om tussenbeide te komen om de gevol
daarvan te beperken. Het kleinste incident kangiw®olgen
hebben, niet enkel voor de eerstvolgende treineay mok
nog voor andere treinen naarmate het spitsuur vdréddus
wordt een opeenvolging van vertragingen veroorzaakt

Er werd een werkgroep opgericht om het verkeelijod61
dagelijks te analyseren. Om de stiptheid van dedrete
verbeteren, wordt de regeling bijgestuurd. Een meer
realistische aanpassing van het aantal stopplaatseman de
dienstregelingen van de verbindingen 39 —
Binche-Louvain-la-Neuve Université —en 77 —
Charleroi-Zuid-Ottignies-Brussel-Zuid —, en 65 —
Brussel-Zuid-Louvain-la-Neuve — en 55 —
Schaarbeek/Brussel-Zuid-Louvain-la-Neuve. Daaromiwe
sedert de nieuwe dienstregeling van 11 decembek 26a
nieuwe verdeling van de stopplaatsen tussen dlandingen
ingevoerd door Infrabel en de NMBS om het verkaar v
directe en tragere treinen vioeiender te laten opén.

Er werden maatregelen genomen tegen het bevriezedes
bovenleidingen. Zo werd bijvoorbeeld op de treinan de
IC-verbinding tussen Brussel en Luxemburg gebraikaakt
van speciale stroomafnemers om ijsvorming op de
bovenleiding te voorkomen. Daarnaast worden in eaa
incidenten ook berichten gegeven over de regelngaden
er aangepaste scenario’s en noodplannen in wergesield.

sDe heer Francois Bellot (MR)— U antwoordde op de
aspecten die betrekking hebben op de vertragingativerse
moeilijkheden, maar niet op de gevolgen van dejgigde



5-124COM / p. 23

Handelingen

Belgische Senaat —

Commissie vodiimencién en voor de Economische Aangelegenheden

Woensdag 15 februari 2012 — Ochtendvergadering

personnes qui travaillent selon la pause de 6léEeldes.

Je me permettrai de vous donner un petit consaihdiéur le
ministre, en vous suggérant de ne pas toujours ¥@irres les
réponses de la SNCB. La plus grande circonspeesbde
mise.

Je reviendrai sur la modification des horaires. esses trés
graves se sont passées la semaine derniére, deégioa de
Namur. Cette situation aurait pu entrainer un astid
impliquant trois jeunes qu’on a refoulés d’'un tragndé, de
nouveau pour des questions d’horaires. Les répatests
SNCB ne peuvent pas nous satisfaire, pas plusqpaaisous,
Monsieur le ministre. Méme au sein de la SNCB, en n
comprend toujours pas pourquoi ce train a étédétakucune
raison technique ne I'explique. Ce train a démamex
vingt-cing minutes de retard, sans raison.

Mme Cécile Thibaut (Ecolo) — Je ne conteste pas le fait
les changements d’horaires font des heureux et des
malheureux. On ne dit pas assez que la gare dehieghu a
retrouvé un statut IC, a la grande satisfactionutiéisateurs.

Je ne peux que vous inviter & mieux communiques. Le
éléments objectifs que vous nous avez livrés, comme
I'affaissement de terrain, aident a mieux comprerdr
situation. Une communication insuffisante donnmiression
au public d’étre confronté a une machine inhumgundes
abandonne et les méprise. La situation est pésilbylée
terrain et si un probléme pratique ne peut absaltipas étre
résolu, il faut I'expliquer aux utilisateurs.

Demande d’explications de M. Bart
Laeremans au ministre des Entreprises
publiques, de la Politique scientifique et de
la Coopération au développement sur «la
politique de sponsoring de Belgacom»

(n° 5-1846)

M. Bart Laeremans (VB)— Nous avons appris par la press
que le Tribunal de Mons a ouvert une enquéte d'iméion
sur un certain nombre de contrats de sponsoringlkmn
entre Belgacom et des entreprises ou associati@mgaises.
Le parquet soupconnerait fortement que certainsesfe
contrats aient été conclus dans le but d’acquénirappui
politique ou de plaire a des amis. En outre, lagsedonne
des exemples concrets de confusion d’intéréts.

Depuis longtemps déja, le mystére plane sur laigak de
sponsoring de Belgacom et de nombreux récits fsistas
circulent par manque de transparence a ce sujetnblée
parlement est mis hors-jeu lorsqu’il essaie d’auairapercu
de la politique de sponsoring de Belgacom. Je rfezeéen
I'occurrence entre autres a une question que natrgien
collegue, Joris Van Hauthem, a posée il y a quelgumées
a ce propos a la suite d’'une interview de ConcEttigard, la
directrice controversée et entre-temps licencié8elgacom,
dans le quotidieme Tijd du 10 avril 2009. Selon ce dernier
'année derniére, les médias ont révélé que Belgaco
concentrait surtout ses efforts de sponsoring sutaines
régions, comme la ville de Mons, fief du présiadknPS, Elio
Di Rupo, en échange d'un appui a la reconductio®dber
Bellens.

dienstregeling voor de mensen die in de vroegestligarken.

Als ik u een kleine raad mag geven, vertrouw nigtlaop de
reacties van de NMBS. Omzichtigheid is geboden.

Ik zal nog terugkomen op de gewijzigde dienstrageli
Vorige week hebben zich ernstige feiten voorgedade
omgeving van Namen. Ze hadden kunnen leiden tot een
ongeluk met drie jongeren die niet op een oventodi|
mochten stappen, alweer in verband met de diereitreg
Noch wij, noch u kunnen vrede nemen met de antwaordn
de NMBS. Zelfs bij de NMBS begrijpt men nog steads
waarom die trein met vertraging reed. Daar was geekele
technische reden voor. Die trein is zonder enigieremet 25
minuten vertraging vertrokken.

udlevrouw Cécile Thibaut (Ecolo)- Ik betwist niet dat
wijzigingen in de dienstregeling voor sommigen een
verbetering en voor anderen een verslechtering &armijn.
Dat het station van Neufchateau weer een IC-stdtaatt
gekregen stelt menig reiziger tevreden.

Ik kan u enkel uitnodigen om beter te communiceden.
objectieve elementen die u ons gaf, zoals de geosadkking,
dragen bij tot een beter begrip. Manke communicgéieft de
reizigers de indruk dat ze in de steek gelaten wimbor een
hersenloze machine die hen minacht. Situatiesidie n
vermeden kunnen worden moet men goed uitleggedeaan
reizigers.

Vraag om uitleg van de heer Bart
Laeremans aan de minister van
Overheidsbedrijven, Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «het
sponsoringsbeleid van Belgacom»

(nr. 5-1846)

eDe heer Bart Laeremans (VB)— Naar wij uit de pers
vernamen heeft de rechtbank van Bergen een
informatieonderzoek opgestart naar een aantal
sponsorcontracten die door Belgacom met bedrijfen o
verenigingen in Bergen werden gesloten. Naar \atrheeft
het parket sterke vermoedens dat een aantal van die
contracten werden afgesloten om politieke steweteerven
of om vrienden te plezieren. Bovendien worden atampers
concrete voorbeelden gegeven van belangenvermenging

Over het sponsoringsbeleid van Belgacom hangtraime
tijd een waas van geheimzinnigheid en doen veelewil
verhalen de ronde bij gebrek aan openheid daarde#fs het
parlement wordt buiten spel gezet wanneer het tiiealy
zicht te krijgen op het sponsoringsbeleid van Bebga 1k
verwijs daarvoor onder meer naar een vraag die onze
voormalige collega Joris Van Hauthem daarover ejaigen
geleden stelde. Aanleiding voor de vraag van Vanthtam
was een uitspraak van Concetta Fagard, de omstezden
inmiddels ontslagen topvrouw van Belgacom, in een
interview metDe Tijd van 10 april 2009. In dat interview
steldeDe Tijd: ‘Vorig jaar waren er mediaberichten dat
Belgacom zijn sponsoringsinspanningen vooral rechti

bepaalde regio’s, zoals het Bergen van PS-voarétie Di
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La réponse de Concetta Fagard fut en substanceilaste.
« Nous ne pouvons pas nous permettre de ne spsesdds
projets que pour plaire a certaines personnes. Maisméme
temps, la Belgique est la Belgique. Je n'ai rievemé. Je ne
cache donc pas que certains projets puissent pagodir
une connotation politique. Ne pas le reconnaitmaise
travestir la réalité. Toutefois de tels projetscrivent
toujours parfaitement dans notre stratégie et aemaide
toute facon bénéficié de notre soutien. »

Concetta Fagard a donc, déja en 2009, reconnu daxent
gu’au moins une partie du sponsoring avait égaldmee
connotation politique. On a par contre prétendu ge&a
s’inscrivait toujours dans la stratégie de sponagrie
Belgacom, ce qui est a présent manifestement mise
par le parquet de Mons, qui mene des enquétes
supplémentaires. Quoi qu'il en soit, notre colledoes Van
Hauthem a obtenu trés peu de réponses a ces questi®
qui est inacceptable dans une démocratie parlenirenta
J'espére que le ministre voudra faire preuve desmarence
a ce sujet.

Le ministre confirme-t-il que le parquet de Monsuert une
enquéte d'information ? Sur quoi cette enquétegtslle
concrétement ?

Le ministre confirme-t-il, comme Madame Fagardfitafiait
dans l'interview de 2009, que certaines initiativks
sponsoring — au moins en partie — ont été inspipgggses
motifs politiques ? Quel point de vue le ministd®pte-t-il a
ce sujet ? Le ministre ou le gouvernement ontdssapris
des mesures a la suite de ces déclarations ?

Les actions de sponsoring de Belgacom n’ont maaifent
été soumises a aucune disposition Iégale, mais alleaient
seulement été inspirées par des objectifs commecatpar
une stratégie de sponsoring. Il s’agit de noticés &tendues

En quoi cette stratégie de sponsoring de Belgacom
consiste-t-elle ? Qui la détermine et de quelle igr@n?
Quels critéres sont-ils pris en considération paacorder ou
non un sponsoring ? Le ministre n’estime-t-il patug cadre
réglementaire clair doit étre établi, si nécessgia ses
services ou par un arrété ministériel, plutét g pne
initiative parlementaire, vu le mystére et la caidun
d’intéréts autour de cette affaire ?

Quelle personne ou quelle instance décide-t-ebeabrder
un sponsoring et quelle procédure un projet de spang
doit-il suivre ? Dans quelle mesure cette instajuge-t-elle
ou décide-t-elle, en toute indépendance, des ctndi&
sponsoring ?

Nous lisons dans l'article publié dans le jourz¢ Morgen
en date du 24 janvier que le patron de Belgaconi-smEme
été négocier des contrats de sponsoring. Est-cet &xast-il
nécessaire que le patron lui-méme s'implique dass ¢
négociations ? Qu’en pense le ministre ?

Quel contr6le indépendant existe-t-il sur ce precss
décisionnel et sur les décisions prises, vu qlags d'une
matiere délicate ou beaucoup d’argent est mis arPje

De Morgenaffirme que des contrats de sponsoring ont été
conclus, mais les institutions et les événemeriterguecu de
I'argent ignoraient totalement ce que I'on attentddieux et
que les résultats n'ont pas été mesurés. Est-cet &@ans

Rupo, in ruil voor steun voor de herbenoeming viahdd
Bellens.’

Fagard antwoordde daarop: ‘We kunnen het ons niet
veroorloven alleen maar bepaalde projecten te spens
omdat dat bepaalde mensen een plezier doet. Mgalijkds
Belgié, Belgié. Ik heb het niet uitgevonden. lkestelan ook
niet onder stoelen of banken dat er wel eens pexjdainnen
zijn met een politiek kantje. Dat niet toegeven deu
waarheid geweld aandoen. Maar dergelijke projeptesen
altijd perfect in onze strategie en zouden we andek
gesteund hebben.’

Fagard gaf dus reeds in 2009 openlijk toe dat rirseen
deel van de sponsoring ook op politieke gronderegete. Er
werd wel beweerd dat dit steeds binnen de zogeraamd
sponsoringsstrategie van Belgacom paste, wat hnk¢ipaan
Bergen nu blijkbaar evenwel betwijfelt en verdederzoekt.
Hoe dan ook kreeg collega Van Hauthem zeer weinig
antwoorden op zijn vragen daarover. In een parlésmiren
democratie is dat onaanvaardbaar. Ik hoop dat distai
openheid van zaken zal willen geven.

Bevestigt de minister dat het parket van Bergen een
informatieonderzoek heeft geopend? Waarover gdat da
onderzoek concreet?

Bevestigt de minister, zoals mevrouw Fagard inifiterview
van 2009 stelde, dat een aantal sponsoringsieiet — op
zijn minst gedeeltelijk — zijn ingegeven door peke
motieven? Wat is het standpunt van de ministeralaa?
Heeft de minister of de regering destijds maategel
genomen naar aanleiding van die uitspraken?

De sponsoringsacties van Belgacom zijn blijkbaargeen
enkele wettelijke bepaling onderworpen, maar zoetee|
zZijn ingegeven door commerciéle doeleinden en
sponsoringsstrategie. Dat zijn erg ruime begrippen.

Waaruit bestaat die zogenaamde sponsoringsstrategie
Belgacom? Wie bepaalt ze, en op welke wijze? Welkeria
worden in acht genomen bij het al dan niet toekernvam
sponsoring? Is de minister niet van oordeel davbir eens
een duidelijk regelgevend kader moet worden opggkste
desnoods via zijn diensten of via een ministetesluit,
eerder dan via een parlementair initiatief, gefehet waas
van geheimzinnigheid en belangenvermenging die
hieromtrent hangt?

Wie of welke instantie beslist over het toekennan v
sponsoring en welke procedure moet een sponsorinjgsp
doorlopen? In welke mate beoordeelt en beslist destantie
op onafhankelijke wijze over de sponsoringsovereargten?

In het artikel inDe Morgenvan 24 januari lezen we dat de
topman van Belgacom zelf ging onderhandelen over
sponsoringscontracten. Klopt dit? Moet de topmaar da
nodig over onderhandelen? Wat vindt de minister daa?

Welke onafhankelijke controle bestaat er op dit
beslissingsproces en op de genomen beslissinglen opehet
feit dat het toch een delicate materie betreft,rwael geld
mee is gemoeid?

‘Er werden sponsoringscontracten afgesloten, maar d
instellingen en evenementen die geld kregen, wistal
niet wat van hen verwacht werd. Resultaten werden n
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quelle mesure des contrbles ont-ils été effectude sont-ils
par la suite pour savoir si des projets qui ont gpénsorisés
répondent ou non a la stratégie de sponsoring e par
exemple sur le plan de la participation du publixa
événements sponsorisés ?

Pourquoi n’a-t-on fait preuve d’aucune transparenag
moins pour le parlement, concernant les initiatives
sponsorisées, les montants accordés et I'évaluatimn
initiatives sponsorisées ? Le ministre peut-il marker une
liste compléte des initiatives sponsorisées po0ze 2011,
avec les montants accordés, ainsi qu’une listeimigatives
qui n’ont pas été sponsorisées ? Quel est le budtgtde
sponsoring au cours de ces années ?

Le ministre peut-il m'indiquer comment la répaditi du
sponsoring entre les groupes linguistiques s'ésty@ésentée
pour ces années ?

Le ministre peut-il me fournir également une liste
récapitulative, pour les initiatives émanant ddkesi en
mentionnant les initiatives et les montants accenidur ces
années ?

Le ministre prend-il des mesures pour assurer déa® la
plus grande transparence possible au sponsoring par
Belgacom et autres institutions similaires et edois des
régles et critéres bien définis ?

M. Paul Magnette ministre des Entreprises publiques, de |
Politique scientifique et de la Coopération au déppement,
chargé des Grandes Villes. — En tant gu’entreppisblique
autonome, Belgacom peut définir librement sa ppliéi de
marketing. C’est pourquoi I'entreprise considérs faontants
affectés aux actions publicitaires et de sponsocagime des|
informations confidentielles. Elles n’ont jamaig ét
communiquées, ni au marché ni dans le cadre d’urestipn
parlementaire.

De plus, je confirme que Belgacom me dit ne pasair
courant d’une instruction préparatoire sur sa pigjite
générale de sponsoring.

En outre, j'ai demandé par écrit a toutes les eptises
publiques sous ma tutelle de décrire leurs poliisjcriteres
et procédures en matiere de sponsoring. Pour feat, la
stratégie de sponsoring de Belgacom est approugékep
Comité de direction et le Conseil d’administratides
dossiers sont étudiés par I'équipe responsableadgsités de
sponsoring, en collaboration avec les départements
concernés, comme le marketing et les entreprisetse C
équipe de sponsoring soumet des recommandations a
I'approbation du Comité de direction. Les dépereses
matiére de sponsoring sont contrdlées par le serdiaudit
interne, qui fait directement rapport au présidentComité
d’audit du Conseil d'administration. Enfin, I'équeple
sponsoring exerce un contrdle opérationnel surletsités
de sponsoring. Cette équipe examine sur le tedaims
guelle mesure le sponsoring est mis en place e#fioant.

M. Bart Laeremans (VB)— La réponse est beaucoup plus
courte que la question. Le ministre confirme lerogpe
exprimé dans les médias, a savoir I'absence desparence
dans ce genre d’entreprises publiques. Il n’a doanéune
réponse concréte aux questions. Il nous envoiedeald’est

gemeten’ aldu®e Morgen Klopt dit? In hoeverre werd en
wordt er achteraf gecontroleerd of projecten depgesord
werden al dan niet effectief beantwoordden aan de
vooropgezette sponsoringsstrategie, bijvoorbeeldetwlak
van de publieksopkomst voor de gesponsorde evertenen

Waarom wordt er, minstens ten behoeve van hetrparig
geen openheid van zaken gegeven over de gesponsorde
initiatieven, over de toegekende bedragen, en dwer
evaluatie van de gesponsorde initiatieven? Kan idestar
mij een volledige lijst geven van de gesponsordatieven
voor 2010 en 2011, met de toegekende bedragemkadsm
lijst van de initiatieven die niet werden gespon8owat is
het totale sponsoringsbudget in de genoemde jaren?

Kan de minister mij meedelen hoe de verdeling v&an d
sponsoring over de taalgroepen is gespreid vogedeemde
jaren?

Kan de minister mij voor stedelijke initiatieveneseens een
overzichtslijst bezorgen, met vermelding van d&dtieven
en de toegekende bedragen voor de genoemde jaren?

Neemt de minister maatregelen om de sponsoring door
Belgacom en andere dergelijke instellingen voortaarde
grootst mogelijke transparantie en volgens duikielij
vastgestelde regels en criteria te laten verlopen?

aDe heer Paul Magnette minister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en Ontwikkelingssamenwerkingsbel
met Grote Steden. — Belgacom is als autonoom
overheidsbedrijf vrij om zijn marketingbeleid tearen.
Daarom beschouwt het bedrijf de bedragen die toegew
zijn aan reclame- en sponsoringsacties als cortfi&gen
inlichtingen. Ze zijn nooit bekendgemaakt, noch dan
markt, noch in het kader van een parlementairegvraa

Bovendien bevestig ik dat Belgacom me meedeeltopete
hoogte te zijn van een vooronderzoek over zijnrakgen
sponsoringsbeleid.

Verder heb ik aan alle overheidsbedrijven waardvee
voogdij heb, schriftelijk gevraagd om hun beleigsn,
criteria en procedures inzake sponsoring te bgsehriKort
samengevat wordt de sponsoringstrategie van Batgaomr
het Directiecomité en de Raad van Bestuur goedgdk&e
dossiers worden bestudeerd door het team dat
verantwoordelijk is voor de sponsoringsactivitejtien
samenwerking met de betrokken afdelingen, zoal&etiag
en ondernemingen. Dat sponsoringsteam legt aanbhgeal
ter goedkeuring voor aan het Directiecomité.
Sponsoringsuitgaven worden gecontroleerd door teena
auditdienst, die rechtstreeks aan de voorzitterhen
Auditcomité van de Raad van Bestuur rapporteert. slette
voert het sponsoringsteam een operationele corgptie
sponsoringsactiviteiten uit. Dat team bekijkt op teerein in
hoeverre de sponsoring op een effectieve maniedtwor
geimplementeerd.

De heer Bart Laeremans (VB)— Het antwoord is heel wat
korter dan de vraag. De minister bevestigt het ifegsuit in
de media, namelijk dat er geen transparantie igaade dat
soort overheidsbedrijven. Hij heeft geen concretevaorden
gegeven op de vragen. Hij stuurt ons wandeleniDat

tout sauf transparent et démocratique. Le miniatreait au

allesbehalve transparant en democratisch. De rirtistd op
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moins pu en dire un peu plus sur la stratégie dg&mm.

Le ministre se contente de dire que I'équipe despong
décide et qu'il y a un contrdle par l'audit intern@’est
précisément sur ce point que nous avons beaucoup de
questions. En effet, j'ai appris que I'équipe dersgoring se
compose principalement de francophones et sowgigtut
des projets a Bruxelles et en Wallonie. J'aimesagoir Si
cette information est correcte. Ce peu de transpesedont
vous faites preuve me laisse sur ma faim. Je podere des
questions supplémentaires. Cette réponse, indigmed&bat
parlementaire, est tout sauf démocratique.

Demande d’explications de M. Patrick

De Groote au ministre des Entreprises
publiques, de la Politique scientifique et de
la Coopération au développement sur «les
budgets d’investissements de la SNCB»
(n° 5-1849)

M. Patrick De Groote (N-VA)— Pour répondre aux
remarques formulées par le Commissaire européen aux
Affaires économiques et budgétaires, Olli RehBdigique a
provisoirement gelé 1,305 milliard d’euros de somiget
dans l'attente du contrdle budgétaire de fin fénurlee
gouvernement déduit ainsi 400 millions du budget
d’'investissement de la SNCB.

1) Quel budget d’'investissement le gouvernemenoysst-il
pour la SNCB en 2012 ?

2) Quels dossiers d'investissement avec les estingat
budgétaires correspondantes seront-ils exécutémierité
en 2012 ?

3) Quels dossiers d'investissement, avec les esinsa
budgétaires correspondantes, seront-ils transféiébudget
2012 au budget 2013 et suivants si le gel provesionposé
par les mesures d’économie devait étre prolongé ?

M. Paul Magnette ministre des Entreprises publiques, de |
Politique scientifique et de la Coopération au déppement,
chargé des Grandes Villes. — Le budget d’investigse 2012
du Groupe SNCB s’éléve a 2 015 millions d’eurosit do790
millions d’euros étaient financés par I'Etat.

Conformément aux décisions prises lors du conclave
budgétaire de novembre 2011, les crédits de latiota
d’'investissement du SPF Mobilité ont été amputézde
millions d’euros, celui-ci dispose donc encore dinantant
de 1 192 millions d’euros.

Ces mesures n’auront toutefois que peu d’'impactesur
programme d'investissements étant donné qu’ilasappel
a un financement externe a hauteur de 108 mill@esros
pour le matériel roulant et aux moyens de trésereri
d’Infrabel & hauteur de 95 millions d’euros.

Le budget d’'investissement 2012 du Groupe SNCBplés
grands projets suivants :

— Pour Infrabel : projet RER : 335 millions d’euros ;
maintien de la capacité : 247 millions d’euros ;TIB- et
ETCS : 64 millions d’euros ; concentration des cesi de

Zijn minst wat meer kunnen zeggen over de stratamie
Belgacom.

De minister zegt enkel dat het sponsoringsteanisbesi dat
er controle is via de interne audit. Precies daarbebben we
heel veel vragen. Ik heb immers vernomen dat het
sponsoringsteam grotendeels uit Franstaligen testaa
vooral Franstalige projecten in Brussel en Wallst@unt. Ik
wil weten of die informatie correct is. Door zo wigj
transparantie te bieden, blijf ik onvoldaan. Ik @ggevolg
bijkomende vragen stellen. Dit antwoord is eengradntair
debat onwaardig en allesbehalve democratisch.

Vraag om uitleg van de heer Patrick

De Groote aan de minister van
Overheidsbedrijven, Wetenschapsbeleid en
Ontwikkelingssamenwerking over «de
investeringsbudgetten van de NMBS»

(nr. 5-1849)

De heer Patrick De Groote (N-VA) — Om tegemoet te
komen aan de opmerkingen van Europees commissans v
Economische en Monetaire Zaken Olli Rehn, heeftiBel
tijdelijk 1,305 miljard euro op zijn begroting beven in
afwachting van de begrotingscontrole eind februgwihoudt
de regering 400 miljoen in op het investeringsbtidga de
NMBS.

1) Wat was het totale investeringsbudget waariredering
voor de NMBS in 2012 voorzag?

2) Welke investeringsdossiers met bijbehorendeayeda
budgetten worden in rangorde van prioriteit sowieso
uitgevoerd in 20127

3) Welke investeringsdossiers met bijbehorendeagada
budgetten worden volgens rangorde opgeschovenea/an d
begroting 2012 naar de begrotingen 2013 en volgafsee
tijdelijke bevriezing door de besparingsmaatregeiied
februari wordt verlengd?

aDe heer Paul Magnette minister van Overheidsbedrijven,
Wetenschapsbeleid en Ontwikkelingssamenwerkingsbel
met Grote Steden. — Het investeringsbudget 2012lgan
NMBS-Groep bedraagt 2 015 miljoen euro, waarvan
oorspronkelijk 1 790 miljoen euro gefinancierd welabr de
Staat.

Ingevolge de beslissingen genomen tijdens het
begrotingsconclaaf in november 2011 werden de &tedi
voor de investeringsdotatie van de FOD Mobilitedgtm
253 miljoen euro verminderd, waardoor ze nog 1 h@pen
euro bedragen.

Die maatregelen zullen evenwel slechts een masgingbact
hebben op het investeringsprogramma omdat er v&tor h
rollend materieel een beroep wordt gedaan op extern
financiering ten belope van 108 miljoen euro etegens
gebruik wordt gemaakt van de thesauriemiddeleniviabel
ten belope van 95 miljoen euro.

Het investeringsbudget 2012 van de NMBS-Groep omigat
volgende grote projecten:

— Voor Infrabel: het GEN-project 335 miljoen euro;
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signalisation : 173 millions d’euros.

— Pour la SNCB : matériel roulant sans RER : 251 iomilé
d’euros ; matériel roulant RER : 171 millions d’ et

— Pour le holding SNCB : modernisation des gares et
parkings : 67 millions d’euros ; financement desjpts
prioritaires des régions : 38 millions d’euros.

La décision prise par I'Etat en janvier 2012 deayed00
millions d’euros concerne pour moitié les dotations
d’exploitation et pour moitié les dotations d’intiesement.

Les crédits gelés des dotations d’exploitation ésgntent
14,4% de toutes les interventions de I'Etat poexploitation
du Groupe SNCB. Si le gel devait se traduire pa un
diminution effective des dotations d’exploitationcqgiestion,
cela aurait un impact extrémement important tanoart
gu'a long terme.

En premier lieu, le déficit d’exploitation du Groai$NCB et
la dette augmenteraient considérablement étant e les
budgets 2012 du Holding SNCB et de la SNCB ne pieise
pas de marge significative.

Deuxiemement, cela compliquerait la position du (e
SNCB, qui doit gérer une dette de pratiquemenstnailions
d’euros.

Les conséquences éventuelles d’'une diminution det&ion
d’exploitation doivent donc étre examinées minsibenient
avant de prendre une décision, notamment a la kexdé
I'appréciation éventuelle des agences de notation.

Si le gel budgétaire de la dotation d'investisseniimfrabel
et de l'utilisation du Fonds RER devait se tradueg des
diminutions effectives, cela aurait un impact sur
'augmentation de la dette du Groupe — si les itisssments
sont maintenus — ou imposerait de reporter certaingets,
voire de reconsidérer leur opportunité.

L'opportunité et I'éventuelle ampleur de telles diations de
moyens seront discutées lors du contrdle budgétkaren
février. J'informerai le gouvernement de I'ensemibds
conséquences opérationnelles et financieres quegent
avoir de telles décisions budgétaires pour le GeGNCB.

(La séance est levée a 12 h 40.)

capaciteitsbehoud 247 miljoen euro; TBL1+ en ETCS
64 miljoen euro; concentratie van de seinhuizen
173 miljoen euro.

— Voor de NMBS: rollend materieel zonder GEN 251 ol
euro; rollend materieel GEN 171 miljoen euro.

— Voor de NMBS-Holding: modernisering van de statiens
parkeerplaatsen 67 miljoen euro; financiering van d
prioritaire projecten van de gewesten 38 miljoeroeu

De beslissing van de Staat van januari 2012 onmdi{()0en
euro te bevriezen heeft voor de helft betrekkinglep
exploitatiedotaties en voor de helft op de invesgsdotaties.

De bevroren kredieten van de exploitatiedotaties
vertegenwoordigen 14,4% van alle Staatsbijdragen ge
exploitatie van de NMBS-Groep. Mocht de bevriezing
omgezet worden in een effectieve vermindering van d
desbetreffende exploitatiedotaties, zou dat zowetarte als
op lange termijn een extreem zware impact hebben.

Ten eerste zouden het exploitatietekort van de NNEB&ep
en de schuld aanzienlijk toenemen aangezien decitatg
2012 van de NMBS-Holding en van de NMBS geen
significante marge bieden.

Ten tweede zou de positie van de NMBS-Groep, die ee
schuld van bijna 3 miljard euro moet beheren, bélifide
worden.

Over de mogelijke gevolgen van
exploitatiedotatieverminderingen moet dus grondigden
nagedacht alvorens een beslissing te nemen, onderaain
het licht van de eventuele appreciatie van deghtireaus.

Mocht de budgettaire bevriezing van de investedotgtie
van Infrabel en van het gebruik van het GEN-fondsden
omgezet in effectieve verminderingen zou dat, ofex
impact hebben op de schuldtoename van de Groepdeal
investeringen behouden blijven — ofwel zou het zad@lijk
worden bepaalde projecten uit te stellen of de dppieit
ervan te herbekijken.

De opportuniteit en de eventuele omvang van dé¢kgeli
middelenbeperkingen zal besproken worden tijdens de
budgetcontrole eind februari. Ik zal de regerintiedig
informeren over de operationele en financiéle ggmoldie
dergelijke budgettaire beslissingen voor de NMB$€prmet
zich zouden kunnen meebrengen.

(De vergaderirrgtvgeslioten om 12.40 uur.)



