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MEMORIE VAN TOELICHTING

Ondanks zijn symboolwaarde van ongebonde
heid is het luchtruim staatkundig slechts in dezelf
mate vrij als de zee. In de territoriale nabijheid 4
boven het grondgebied van een Staat geldt diens r¢
van soevereiniteit, waarbij er slechts vrije toegang
voor de luchtvaartuigen van de eigen nationalite
Op deze algemene en prinCigieonvrijheid kunnen
uitzonderingen gemaakt worden door expliciete &
wijkingen die naar hun voorwerp als de vijf vrijhede
van de lucht werden onderscheiden.

Deze vrijheden behelzen het recht van overvlieggé
het recht van niet-commeftéelanding en de rechten
van respectievelijk aan en van boord brengen en dg
voeren van commerdi lading namelijk passagiers
en hun bagage, vracht en post.

Het internationaal gouvernementeel Iuchtvaa
bestel heeft de toekenning van deze vrijheden n

2)

EXPOSE DES MOTIFS

n- Symbole de liberté, d'infini, les cieux ne sont pas
de l'univers sans entraves que I'on imagine; sur le plan
2n juridique, «I'espace aérien», domaine des Etats, n'est
2chtlibre» que dans la méme mesure ou I'on peut dire
isque la mer est «libre». A proximité et au-dessus de
it. son territoire, chaque Etat fait en effet valoir son droit
de souveraineté, ce qui signifie que le libre accés ne
af- vaut que pour les aéronefs possédant sa nationalité.
n Cette absence généralisée de liberté au niveau du prin-
cipe permet néanmoins des exceptions dans la prati-
que, gfae a un systeme de dérogations explicitement
consenties, portant sur des points précis et connues
sous le nom des «cinq libertés de I'air. »

Ces libertés consistent en divers droits: le droit de
survol, le droit d’effectuer des escales non commercia-
orles et les droits d’embarquer, de débarquer et de faire
transiter une charge commerciale, c'est-a-dire des
passagers et leurs bagages, des marchandises et du
courrier.

it- Les instances qui, au niveau international, régissent
iele transport aérien, ne sont pas parvenues a faire

2N,

mondiaal kunnen bewerkstelligen. Elke multilater
benadering kent beperkingen hetzij in de soort
vrijheid die wordt toegekend, hetzij in de hoedani
heid van de begunstigde of in de regionale toep
singssfeer. Een doorbraak op dit gebied ligt even
ter discussie.

Ondertussen moeten de Staten bilaterale gesp
ken voeren waarbij het geregeld luchtvervoer tus
de partijen van restrictief tot uiterst liberaal, ma
immer soeverein wordt bepaald.

Deze bilaterale luchtvaartakkoorden behelzen
beginselen van de opsomming van de uitgewisse
vrijheden, de aanwijzing van de luchtvervoerders,
capaciteit van de ingezette vervoersmiddelen, de r
wegen en landingspunten, de tarievenregeling en
beveiliging van de vluchten. Zij verwijzen herhaald

e reconnadre ces libertés universellement. Chaque
napproche multilatérale est frappée de restrictions, que

- ce soit au niveau de la nature des libertés accordées, de

sfa qualité du bénéficiaire ou de la région ou elle

els’applique; des négociations sont toutefois en cours
dans ce domaine qui pourraient débloquer la situa-
tion.

ek- Entre-temps, les Etats en sont réduits a mener des

ennégociations bilatérales, ou les parties définissent les

r modalités du trafic aérien régulier entre leurs pays,
modalités qui vont du trés restrictif au trés libéral,
mais qui sont toujours fixées en toute souveraineté.

e Ces accords aériens bilatéraux s’articulent autour
Idede principes bien établis: énumération des libertés
eéchangées, désignation des entreprises de transport
isaérien habilitées, capacité des moyens de transports
deexploités, routes et points d'atterrissage, dispositions
- en matiére de tarifs et sécurité des vols. En maints

lijk naar de nationale luchtvaartoverheden en de aanendroits, ces accords laissent aux autorités aéronauti-
gewezen vervoerders voor het administratief en ope-ques nationales et aux entreprises de transport aérien
rationeel inwerkingstellen van het akkoord. In Bélgje désignées le soin de mettre en ouvre leurs dispositions
worden daarbij het Bestuur van de Luchtvaart van hetsur le plan administratif et opérationnel. En Belgique,
Ministerie van Verkeer en Infrastructuur en één pf il s'agit de I’Administration de I'’Aéronautique du
meer specifiek aan te wijzen luchtvaartmaatschap-Ministére des Communications et de I'Infrastructure
pijen bedoeld. et d'une ou de plusieurs entreprises de transport
aérien a désigner de maniére plus spécifique.

Zulk bilateraal akkoord vindt zijn plaats tussen Un accord bilatéral de ce type s'inscrit parmi les
een 100-tal akkoorden van dezelfde strekking diequelque cent accords que la Belgique a conclus en
Belgié met verschillende Staten heeft afgesloten pncette matiere avec différents Etats, et qu'elle est
van tijd tot tijd, naargelang van de behoeften, herzjetparfois amenée a réviser ou a adapter suivant les
of aanpast. nécessités.




(3)

Ofschoon de materies behandeld in de luchtva
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Bien que les matiéres couvertes par les accords

rt-
akkoorden hoofdzakelijk onder de bevoegdheid VAEnaériens ressortent essentiellement de la compétence
het federale Ministerie van Verkeer en Infrastructuur du Ministére fédéral des Communications et de I'In-

vallen, stelt dit ministerie zowel de prerogatieven v
het federale Ministerie van Finafigieen aanzien van
de aspecten douane en belasting op de inkomens
van de Gewesten, die toezicht houden op het beh
van de regionale luchthavens, veilig.

Het stelt de Gewesten in kennis van geplande b
terale onderhandelingen zodat ze hun wens
kenbaar kunnen maken.

Van alle bepalingen behandeld in een luchtvaart-

akkoord kan alleen de Bijlage «Routetabel» bij (
Overeenkomst, voor de Gewesten een weers
hebben op de exploitatie van hun luchthavens.

In deze Bijlage worden de punten vermeld waar
de aangewezen luchtvaartmaatschappijen in Bel
mogen vliegen.

Zo kan de betrokken Overeenkomstsluiten
Partij omwille van haar economische belangen
onder invloed van promotiecampagnes uitgaande
de Gewesten evenwel op elk ogenblik en volkom
soeverein deze keuze uitoefenen of wijzigen t
gunste van één of meer andere Belgische luchthavé

Het voorliggend akkoord met de Speciale Adm
nistratieve Regio Hongkong van de Volksrepublig
China werd ondertekend te Brussel op 6 april 1998

Het akkoord en zijn uitvoeringsbepalingen voo
zien in alle exploitatiemogelijkheden die de luch
vaartmaatschappijen van beide landen wensen, zo
op het gebied van het aantal vluchten per week alg
het gebied van de uitgewisselde rechten.

Met toepassing van artikel 167 van de grondw
worden de Kamers hierbij om hun instemming ve
zocht.

De minister van Buitenlandse Zaken,

Louis MICHEL.

De minister van Mobiliteit en Vervoer,

Isabelle DURANT.

an frastructure, ce ministére sauvegarde les prérogatives
tant du Ministére fédéral des Finances quant aux
alslets douane et imposition des revenus que celles des
eeRégions ayant sous leur tutelle la gestion des aéro-
ports régionaux.

la- Il notifie aux Régions la tenue de négociations bila-
ertérales, ce qui leur permet d'exprimer leurs deside-
rata.

Parmi toutes les dispositions traitées dans un
le accord aérien, seule I'annexe a l'accord, intitulée
lag< Tableau des routes», est susceptible d’avoir un
impact sur les Régions quant a I'exploitation de leurs
aéroports.

pp  Cette annexe mentionne les points que les entrepri-
gieses de transport aérien désignées pourront desservir
en Belgique.

le Ainsi, la Partie contractante concernée peut opérer
of ou modifier son choix a tout moment et ce, en toute

arsouveraineté, au profit d'un ou d'autres aéroports

enbelges suite a ses intéréts économiques ou Sous
enl'influence d’actions promotionnelles émanant des

sndREgions.

i- Le présent accord avec la Région administrative
k spéciale de Hong Kong de la République populaire de

Chine a été signé a Bruxelles le 6 avril 1998.

r- Cet accord et ses modalités d’exécution couvrent

t- toutes les facettes d’exploitation souhaitées par les

wetompagnies aériennes des deux pays et ce, tant au

oppoint du vue du nhombre de vols hebdomadaires qu'au
point de vue des droits réciproques.

et L’accord visé ici est présenté aux Chambres en vue
r- de son assentiment conformément a 'article 167 de la
Constitution. Le ministre des Affaires étrangéres,

Le ministre des Affaires étrangeres,

Louis MICHEL.

La ministre de la Mobilité et des Transports,

Isabelle DURANT.
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WETSONTWERP

ALBERT II,

Koning der Belgen,

Aan allen die nu zjn en hierna wezen zullen,
ONZE GROET.

Op de voordracht van Onze minister van Buite
landse Zaken en van Onze minister van Mobiliteit
Vervoer,

HEBBEN WIJ BESLOTEN EN BESLUITENNI1J:

Onze minister van Buitenlandse Zaken en On
minister van van Mobiliteit en Vervoer zijn erme
gelast het ontwerp van wet, waarvan de tekst hie
volgt, in Onze naam aan de Wetgevende Kamers v
te leggen en bij de Senaat in te dienen:

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoel
artikel 77 van de Grondwet.

Art. 2

De Overeenkomst tussen de Regering van
Koninkrijk Belgié en de Regering van de Specia
Administratieve Regio Hongkong van de Volksreg
publiek China inzake luchtvervoer, en de Bijlag
ondertekend te Brussel op 6 april 1998, zullen volk
men gevolg hebben.

Gegeven te Brussel, 27 mei 2002.
ALBERT
Van Koningswege:
De minister van Buitenlandse Zaken,
Louis MICHEL.
De minister van Mobiliteit en Vervoer,

Isabelle DURANT.

4)

PROJET DE LOI

ALBERT II,

Roi des Belges,

Atous, présents et & venir,
SALUT.

n- Sur la proposition de Notre ministre des Affaires
en étrangéres et de Notre ministre de la Mobilité et des
Transports,

NOUS AVONS ARRHE ET ARRETONS:

ze Notre ministre des Affaires étrangeres et Notre

e ministre de la Mobilité et des Transports sont chargés
rnade présenter, en Notre nom, aux Chambres législati-
powes et de déposer au Sénat, le projet de loi dont la
teneur suit:

Article 1¢f

J in La présente loi regle une matiére visée a l'article 77
de la Constitution.

Art. 2

het L'Accord entre le Gouvernement du Royaume de
e Belgique et le Gouvernement de la Région adminis-
- trative spéciale de Hong Kong de la République
e, populaire de Chine relatif au transport aérien, et
0- 'Annexe, signés a Bruxelles le 6 avril 1998, sortiront
leur plein et entier effet.

Donné a Bruxelles, le 27 mai 2002.
ALBERT
Par le Roi:
Le ministre des Affaires étrangeres,
Louis MICHEL.
La ministre de la Mobilité et des Transports,

Isabelle DURANT.




(VERTALING)

OVEREENKOMST

tussen deRegering van Hongkong van het
Koninkrijk Belgié en de Regering van de
Bijzondere Administratieve Regio van
Hongkong van de Volksrepubliek China
inzake luchtver voer

De Regering van Hongkong en de Re

ring van Belgie (hierna «Overeenkoms

sluitende Partijen» genoemd),

VERLANGENDE een Overeenkomst 1
sluiten met het doel zich een referentieka

te verschaffen voor de luchtdiensten tus
Hongkong en Belgie

ZIIN
VOLGT:

OVEREENGEKOMEN  ALS

ARTIKEL 1

Begripsomschrijvingen

Voor de toepassing van deze Overe
komst geldt, tenzij het zinsverband and
vereist, dat:

(a) de uitdrukking
autoriteiten» betekent voor Hongkong

Directeur van de Burgerluchtvaart en vg
Belgié het Ministerie van Verkeer en Infrg

structuur of in beide gevallen iedere and
persoon of instelling die gemachtigd is

functies te vervullen die door de genoem
autoriteiten worden vervuld of gelijki

aardige functies;

(b) de uitdrukking « Aangewezen Luch
luc

betekent een
die aangewezen

vaartmaatschappij»
vaartmaatschappij

gemachtigd is in overeenstemming n

Artikel 4 van deze Overeenkomst;

(c) de uitdrukking « Gebied » betreffend
Hongkong bevat Hongkong Island, Koy
loon en de New Territories en voor Bélg
heeft het de betekenis van «grondgebig
zoals toegekend in Artikel 2 van het Vg
Internationale Burge
luchtvaart dat op 7 december 1944 te C
cago voor ondertekening werd opengeste

drag inzake de

(d) de uitdrukkingen
«Internationale  luchtdienst»,
vaartmaatschappij» en
andere dan verkeersdoeleinden» heb
onderscheidenlijk de betekenis die hen

toegekend in Artikel 96 van voornoen

Verdrag;

(e) de uitdrukking «deze Overee

«Luchtvaartt

«Luchtdienst>;
«Luch
«Landing vo

(5)
(TRADUCTION)
ACCORD

accor dentreleGouver nementduRoyaume
de belgique et le Gouvernement de la
Région administration spéciale de Hong
K ongdelaRépubliqueppopulairedeChine
relatif au transport aérien

ge- Le Gouvernement de Hong Kong et

t-Gouvernement de Belgique (dénommés
apres «Parties Contractantes »),

darue de se munir d'un cadre de référe
sgmour les services aériens entre Hong Kon
la Belgique,

SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT:

ARTICLE 1
Définitions
bn- Pour I'application du présent Accord,

ment:

(a) le terme «Autorités aéronautique

oteur de I'Aviation Cvile, et dans le cas de
1- Belgique, le Ministére des Communicatio

t- (b) le terme «entreprise de transp
hiaérien désignée» signifie une entreprise|

Accord;

e (c) le terme «zone» concernant Ho

ides New Territories et pour la Belgique, il

Idre 1944;

t-aérien international», « Entreprise de tral
olport aérien» et «Escale non commercial

dConvention;

N-

komst» omvat haar Bijlage en alle wijzigin-Annexe et toute modification qui peut le

gen die aangebracht werden aan de O
eenkomst of de Bijlage.

edtre apportée.

e DESIREUX de conclure un Accord €

ermoins que le contexte n'en dispose aut

Hesignifie dans le cas de Hong Kong, le Dirg

eret de I'Infrastructure ou, dans les deux q
deoute personne ou tout organisme autoris
dexercer toute fonction exercée par les ay
- rités précitées ou des fonctions similaires

emansport aérien qui a été désignée et aut
esée conformément a I'Article 4 du prése

v-Kong inclut Hong Kong Island, Kowloon &
dla signification de «territoire» qui lui eg
r-attribuée dans I'Article 2 de la Conventid

rrelative a I'Aviation Civile Internationalg
hieuverte a la signature a chicago le 7 déce

(d) lestermes «Service aérien», «Sery|

pemt la signification qui leur est attribué
isespectivement dans |'Article 96 de cet

(e) le terme «cet Accord» inclut sq
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AGREEMENT

betweentheGover nment oftheKingdomof
Belgium and the Gover nment of theHong
KongSpecial AdministrativeRegion of the
People’ sRepublicof Chinaconcerningair
services

le The Government of the Hong Kong
ciSpecial Administrative Region of the
People’s Republic of China («the Hong
Kong Special Administrative Region»)
(hereinafter referred to as the «Contracting
Parties »),

n DESIRING to conclude an Agreement
ctor the purpose of providing the framework
y &r air services between Belgium and the
Hong Kong Special Administrative Region,

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

ARTICLE 1

Definitions

a Forthe purpose of this Agreement, unless
rahe context otherwise requires:

5» (a) the term «aeronautical authorities»
cmeans in the case of the Hong Kong Special
lAAdministrative Region, the Director of
n<Livil Aviation, and in the case of Belgium,
athe Ministry of Transport, or, in both cases,
éany person or body authorised to perform
t@ny functions at present exercisable by the
. above-mentioned authorities or similar
functions;

ort (b) the term «designated airline» means
dmn airline which has been designated and
oduthorised in accordance with Article 4 of
nthis Agreement;

ng (c) the term «area» in relation to the
t Hong Kong Special Administrative Region
aincludes Hong Kong Island, Kowloon and
tthe New Territories and in relation to
nBelgium has the meaning assigned to «terri-
tory» in Article 2 of the Convention on
eniAternational Civil Aviation, opened for
signature at Chicago on 7 December 1944,

ce (d) the terms «air service», «in-

ndernational air service», «airline» and

e=zstop for non-traffic purposes» have the
emeanings respectively assigned to them in
teArticle 96 of the said Convention;

n (e) the term «this Agreement» includes
urthe Annex hereto and any amendments to it
or to this Agreement.
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ARTIKEL 2

Bepalingen van het Chicago Verdrag
van toepassing op
Internationale Luchtdiensten

Voor de uitvoering van deze Overee|
komst, zullen de Overeenkomstsluiten
Partijen handelen overeenkomstig de be|
lingen van het Verdrag inzake de Internat

nale Burgerluchtvaart, dat op 7 decembeouverte a la signature a Chicago le 7 déce

1944 te Chicago voor ondertekening we
opengesteld, met inbegrip van de Bijlag
en alle wijzigingen aan deze Overeenkor
of aan zijn Bijlagen van toepassing op be
Overeenkomstsluitende Partijen in zove

(6)
ARTICLE 2

Dispositions de la Convention de Chicago
applicables aux
Services aériens inter nationaux

n- Pour la mise en ceuvre du présent Accd
dées Parties Contractantes agiront conforn
panent aux dispositions de la Conventi
orelative a I'Aviation Civile Internationale

ribre 1944 y inclus les Annexes ainsi q
emoutes modifications a la Convention ou
nges Annexes s'adressant aux deux Pa
d€ontractantes pour autant que ces disp
rréions soient applicables aux services aéri

ARTICLE 2

Provisions of the Chicago Convention
Applicable to International Air Services

rd, In implementing this Agreement, the
né&ontracting Parties shall act in conformity
prwith the provisions of the Convention on
International Civil Aviation, opened for
engignature at Chicago on 7 December 1944,
uéncluding the Annexes and any amend-
anents to the Convention or to its Annexes
timich apply to both Contracting Parties,
psipsofar as these provisions are applicable to
eristernational air services.

deze bepalingen toepasselijk zijn op interinternationaux.
nationale luchtdiensten.
ARTIKEL 3 ARTICLE 3 ARTICLE 3
Verlening van rechten Octroi de droits Grant of Rights

(1) Elke Overeenkomstsluitende Partij (1) Chaque Partie Contractante accorde (1) Each Contracting Party grants to the
verleent aan de andere Overeenkomstglud- I'autre Partie Contractante les drojtother Contracting Party the following
tende Partij volgende rechten voor zijrsuivants pour ses services aériens intefnaghts in respect of its international air servi-

internationale luchtdiensten: tionaux: ces:
(a) over zijn gebied vliegen zonder te (a) survoler sa zone sans y atterrir; (a) the right to fly across its area without
landen; landing;

es (b) the right to make stops in its area for
non-traffic purposes.

(b) op zijn gebied landen voor andere (b) faire des escales non commercial
dan verkeersdoeleinden; dans sa zone.

de (2) Each Contracting Party grants to the
tother Contracting Party the rights hereinaf-

(2) Elke Overkomstsluitende Partij ver- (2) Chaque Partie Contractante acco
leent aan de andere Overeenkomstsluiten@de l'autre Partie Contractante les dro

Partij de rechten hierna bepaald in dezspécifiés ci-aprés dans le présent Acc
Overeenkomst voor het uitvoeren van interpour I'exploitation de services aériens int¢
nationale luchtdiensten op de routes omaationaux sur les routes spécifiées dan
schreven in de betrokken Sectie van |d8ection concernée de I'’Annexe au prés

prebr  specified in this Agreement for the
erpurpose of operating international air servi-
5 tes on the routes specified in the appro-
emriate Section of the Annex to this Agree-

Bijlage aan deze Overeenkomst. Deze diemccord. Ces services et routes sont ci-agrésent. Such services and routes are hereinaf-
sten en routes worden hierna «overeprénommeés «Services convenus» et «rolitésr called «the agreed services» and «the
gekomen diensten» en «omschreven rpspécifiées». Pour I'exploitation d'un servigespecified routes » respectively. While opera-
tes» genoemd. Voor het uitvoeren van eeconvenu sur une route spécifiée, les enfréing an agreed service on a specified route
overeengekomen dienst op een omschrevgmises de transport aérien désignées | dee designated airlines of each Contracting
route, zullen de aangewezen luchtvaarehaque Partie Contractante bénéficiergnBarty shall enjoy in addition to the rights
maatschappijen van elke Overeenkonsen plus des droits accordés au paragrapecified in paragraph (1) of this Article the
sluitende Partij, naast de rechten omschrghe (1) du présent Article, du droit de faireright to make stops in the area of the other
ven in paragraaf 1 van dit Artikel, het rechtdes escales dans la zone de l'autre Pari@ontracting Party at points determined for
hebben om, op het gebied van de andeféontractante et des points déterminés potinat route in accordance with the Annex to
Overeenkomstsluitende Partij, in puntercette route conformément a I'Annexe duhis Agreement for the purpose of taking on
bepaald voor deze route in overeenstenprésent Accord afin d'y embarquer et dyboard and discharging passengers and

ming met de Bijlage van deze Overeenko
te landen teneinde passagiers en vra
post inbegrepen, afzonderlijk of gecom
neerd op te nemen of af te zetten.

(3) Niets in het tweede lid van dit Artike
wordt geacht het voorrecht te verlenen g
de aangewezen luchtvaartmaatschappij
€én van de Overeenkomstsluitende Part
passagiers en vracht, post inbegrepen,
voerd krachtens een huurcontract of teg
vergoeding, op te nemen in een punt van
gebied van de andere Overeenkomsts
tende Partij die bestemd is voor een an
punt in het gebied van de andere Overe
komstsluitende Partij.

(4) Indien, ten gevolge van een gew

stébarquer des passagers et des marchanchkrgo, including mail, separately or in
ltes, y inclus du courrier, transportés |[deombination.
ifacon séparée ou combinée.

I (3) Rien dans le paragraphe 2 du présent (3) Nothing in paragraph (2) of this Arti-
12Article peut étre interprété comme confé<cle shall be deemed to confer on the designa-
vaant aux entreprises de transport aérieted airlines of one Contracting Party the
jaésignées de I'une des Parties Contractapteght to take on board, at one point in the
de droit d’embarquer, en un point dans |larea of the other Contracting Party, passen-
erone de l'autre Partie Contractante, degers and cargo, including mail, carried for
helassagers et des marchandises, y inclus tire or reward and destined for another
ueourrier, transportés en vertu d'un contfapoint in the area of the other Contracting
dele location ou contre rémunération et destiParty.
emes a un autre point de la zone de l'aytre

Partie Contractante.

a- (4) Si, suite a un conflit armé, des trop- (4) If because of armed conflict, political

pend conflict, politieke onenigheden of on

tbles ou des évolutions politiques, ou dedisturbances or developments, or special



wikkelingen, of bijzondere en uitzonder-circonstances spéciales et exceptionnel
een aangewezenne entreprise de transport aérien désig
luchtvaartmaatschappij van één der Oved'une des Parties Contractantes est d

lijke omstandigheden,

eenkomstsluitende Partijen in de onmo
lijkheid vertoefd een dienst of zijn gewor
route uit te voeren, zal de andere Overe)
komstsluitende Partij de uitvoering va
zulke dienst vergemakkelijken door midd
van herschikkingen van de routes.

ARTIKEL 4

Aanwijzing en Vergunning van
Luchtvaartmaatschappijen

(1) Elke Overeenkomstsluitende Parij

heeft het recht schriftelijk aan de ande
Overeenkomstsluitende Partij één of me
dere luchtvaartmaatschappijen aan
wijzen voor het exploiteren van de overeg
gekomen diensten alzook zulke aanwijz
gen in te trekken of te wijzigen.

(2) Na ontvangst van zulke aanwijzin

zal de andere Overeenkomstsluitende Partijnation, I'autre Partie Contractante acc

mits inachtname van de bepalingen in lid
en lid (4) van dit Artikel zonder verwijl aal
de aangewezen luchtvaartmaatschappij
luchtvaartmaatschappijen de vereiste V
gunningen voor de exploitatie verlenen.

(3) (a) De Regering van Hongkon
heeft het recht het verlenen van de explo
tievergunningen bedoeld in lid (2) van d
Artikel te weigeren of zodanige nodig
bepalingen op te leggen voor de uitoefen
door een aangewezen luchtvaartma
schappij van de rechten bepaald in Artike|
(2) van deze Overeenkomst, in alle geval
waar te hunnen genoegen niet is aan
toond dat een aanmerkelijk deel van
eigendom en het daadwerkelijk toezicht
die luchtvaartmaatschappij niet berust
bij de Regering van Belgiaf bij haar onder-
danen.

(b) De Regering van Belgideeft het
recht het verlenen van de exploitatieverg
ningen bedoeld in lid (2) van dit Artikel t
weigeren of zodanige bepalingen op
leggen voor de uitoefening door een aan
wezen luchtvaartmaatschappij van de re
ten bepaald in Artikel 3 (2) van deze Ove
eenkomst, in alle gevallen waar te hunr
genoegen niet is aangetoond dat de Iu
vaartmaatschappij is gevestigd of hg
voornaamste handelsvestiging in Hon
kong heeft.

(4) De luchtvaartautoriteiten van één d
Overeenkomstsluitende Partijen  kunn
van een luchtvaartmaatschappij aangey
zen door de andere Overeenkomstsluite
Partij eisen dat ze in staat is te voldoen
de voorwaarden opgelegd door de wet
en voorschriften welke die autoriteite
gewoonlijk en redelijkerwijze toepassen
de exploitatie van internationale luch
diensten.

(7)

diimpossibilité d’exploiter un service sur s
eroute normale, l'autre Partie Contractar
e‘efforcera de faciliter I'exploitation conti
nnue d'un tel service au moyen de réarran
elments temporaires des routes.

ARTICLE 4

Désignation et Autorisation
des Entreprises de tranport aérien

(1) Chague Partie Contractante a le di
rele désigner par écrit a l'autre Par
eicontractante une ou plusieurs entrepri
tde transport aérien pour I'exploitation d
nservices convenus sur les routes spécifi
nainsi que de retirer ou de modifier ces dé
gnations.

0, (2) Des réception d'un tel avis de dé
3Yera sans délai aux termes des para
n phes (3) et (4) du présent Atrticle les autg
@hations nécessaires a I'exploitation a I'ent
eprise ou aux entreprises de transport aé
désignées.

g (3) (a) Le Gouvernement de Hong Kor
teaura le droit de refuser d’accorder les au
itrisations d’exploitation dont question &
eparagraphe (2) du présent Article

ng’'imposer les conditions qui lui semble
anécessaires pour I'exercice par une en

enpécifiés a I'Article 3 (2) du présent Acco
gelans le cas ou la preuve n'a pas été f
degu’une part substantielle de la propriété
ppe contfde effectif de cette entreprise d
efransport aérien sont entre les mains
Gouvernement de Belgique ou de ses res
tissants.

(b) Le Gouvernement de Belgique ay
rle droit de refuser d’accorder les autorig
e tions d’exploitation dont question au par
tgraphe (2) du présent Article ou d’'impos
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eand unusual circumstances, a designated
négline of one Contracting Party is unable to
aoperate a service on its normal routeing, the
aother Contracting Party shall use its best
tefforts to facilitate the continued operation

of such service through appropriate tempo-
geary rearrangements of routes.

ARTICLE 4

Designation of and Authorisation
of Airlines

oit (1) Each Contracting Party shall have
ighe right to designate in writing to the other
seSontracting Party one or more airlines for
pthe purpose of operating the agreed services
een the specified routes and to withdraw or
shlter such designations.

5i-  (2) On receipt of such a designation the
brether Contracting Party shall, subject to the
grprovisions of paragraphs (3) and (4) of this
riArticle, without delay grant to the airline or
eairlines designated the appropriate opera-
igimg authorisations.

g (3) (@) The Government of the Hong
td<ong Special Administrative Region shall
uhave the right to refuse to grant the opera-
buting authorisations referred to in paragraph
nt(2) of this Article, or to impose such condi-
rétons as it may deem necessary on the exer-

| Prise de transport aérien désignée des dioitsse by a designated airline of the rights

dspecified in Article 3(2) of this Agreement,
nita any case where it is not satisfied that
esubstantial ownership and effective control
eof that airline are vested in the Government
daf Belgium or its nationals.

50r-

ra (b) The Government of Belgium shall
ahave the right to refuse to grant the opera-
ating authorisations referred to in para-
egraph (2) of this Article, or to impose such

gdes conditions qui lui semblent nécessai
chpour I'exercice par un entreprise de tra
rport aérien désignée des droits spécifié
ehArticle 3 (2) du présent Accord dans le ¢
hotl la preuve n’a pas été faite que cette e
\aprise de transport aérien est constituée
gson siege d’affaires principal & Hong Kon

esonditions as it may deem necessary on the
sexercise by a designated airline of the rights
specified in Article 3(2) of this Agreement,
dn any case where it is not satisfied that that
rairline is incorporated and has its principal
tpdace of business in the Hong Kong Special
Administrative Region.

er (4) Les autorités aéronautiques d'upe (4) The aeronautical authorities of one
effartie Contractante peuvent exiger qu'yn€ontracting Party may require an airline
ventreprise de transport aérien désignée [pdesignated by the other Contracting Party
ndautre Partie Contractante leur prouyeo satisfy them that it is qualified to fulfil the
hagu’elle est en mesure de remplir les condieonditions prescribed under the laws and
etions prescrites en vertu des lois et réglecegulations normally and reasonably
nments appliqués normalement et raisonpapplied to the operation of international air
bpblement  par ces  autorités  poprservices by such authorities.
t-I'exploitation de services aériens internati
naux.

(5) Wanneer een luchtvaartmaatsch

p- (5) Dés qu'une entreprise de transpprt (5) When an airline has been so designa-

pij op die manier aangewezen en aanvaaafrien a été désignée et autorisée de cetezl and authorised it may begin to operate
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werd, dan mag ze aanvangen met de exp
tatie van de overeengekomen diensten 1
de luchtvaartmaatschappij de desbetief:entreprise de transport aérien se confor

fende bepalingen van deze Overeenko
naleeft.

ARTIKEL 5

Intrekking of Opschorting van
een Vergunning tot Exploitatie

(1) Elke Overeenkomstsluitende Partij

heeft het recht een exploitatievergunni
van de luchtvaartmaatschappij aangewe
door de andere Overeenkomstsluiter
Partij voor de uitoefening van de recht
bedoeld in Artikel 3 (2) van deze Ove
eenkomst te weigeren of te schorsen,
zodanige nodige bepalingen op te legd
voor de uitoefening van deze rechten:

(a) (i) indien voor de Regering van Hon
kong niet is aangetoond dat een aanme
lijk deel van de eigendom en het daadw
kelijk toezicht op deze luchtvaartmas
schappij niet berusten bij de Regering v
Belgié of bij haar onderdanen;

(i) indien voor de Regering van Belg
niet is aangetoond dat deze luchtvaa
maatschappij is gevestigd of haar vo
naamste handelsvestiging in Hongko
heeft; of

(b) indien deze luchtvaartmaatschap|
in gebreke blijft de wetten en voorschrifte
van deze Overeenkomstsluitende Partij
de rechten toekent na te leven; of

(c) indien deze luchtvaartmaatschappij
gebreke blijft de exploitatie uit te oefenen
overeenstemming met de in deze Overef
komst gestelde voorwaarden.

(2) Tenzij onmiddellijke weigering o
schorsing van de exploitatievergunni
bedoeld in lid (1) van dit Artikel of opleg
ging van bepalingen hierin noodzakelijk
teneinde verdere inbreuken op wetten
voorschriften te voorkomen, zal zulk rec
slechts uitgeoefend worden na overleg r
de andere Overeenkomstsluitende Partij.

ARTIKEL 6

Beheer sheginselen voor de Exploitatie
van Overeengekomen Diensten

(1) Voor de aangewezen luchtvaa
maatschappijen van de Overeenkomsts
tende Partijen zijn billijkheid en gelijkhei
van toepassing op de uitvoering van

(8)

lananiere, elle peut commencer I'expld
nitation des services convenus a condition

mawx dispositions applicables de cet Accor

ARTICLE 5

Révocation ou Suspension
del’ Autorisation d' Exploitation

ngle révoquer ou de suspendre une auto
yeion d’'exploitation pour I'exercice de
ddroits spécifiés a I'Article 3 (2) du prése
erAccord par une entreprise de transp
r-aérien désignée par l'autre Partie Contr.
dhnte ou d'imposer les conditions qui |
esemblent nécessaires pour I'exercice de
droits:

g- (@) (i) si, pour le Gouvernement de Ho
k&ong, la preuve n'a pas été faite qu’une p

t-effectif de cette entreprise de transp
amérien sont entre les mains du Gouver
ment de Belgique ou de ses ressortissan

e (i) si, pour le Gouvernement de Belgiqu
arta preuve n'a pas été faite que cette en
brprise de transport aérien est constituée
ngon siege d’affaires principal a Hong Kon
ou

pij (b) si cette entreprise de transport aér
2nne se conforme pas aux lois et reglement
di Partie Contractante qui octroie ces dro
ou

in c) si cette entreprise de transport aér
inenfreint dans I'exploitation les condition
enoncées dans le présent Accord.

(2) A moins que la révocation ou suspe

ngsion immédiate de I'autorisatio
- d’exploitation  mentionnée au par
isgraphe (1) du présent Article o

elimposition des conditions y afférentes €
hindispensable pour empécher des infr
netons aux lois et reglements, ce droit ne s
exercé qu’aprés consultations avec l'au
Partie Contractante.

ARTICLE 6

Principes régissant I’ Exploitation
de Services convenus

t- (1) Pour I'exploitation des services cony,
uRus sur les routes spécifiees, I'équité
d I'égalité seront de mise pour les entrepris

overeengekomen diensten op de omsc
ven routes.

(2) Bij het exploiteren van de overeenge- (2) Dans
komen diensten, zullen de aangewezetonvenus,
luchtvaartmaatschappijen van elke Overaérien désignées de chaque Partie Cont
eenkomstsluitende Partij rekening houdetante tiendront compte des intéréts d
met de belangen van de aangewezen luchgntreprises de transport aérien désignée

dele transport aérien désignées des Pa
r&ontractantes.

I'exploitation des service
les entreprises de transy

i-the agreed services, provided that the airline
quepmplies with the applicable provisions of
mthis Agreement.

d.

ARTICLE 5

Revocation or Suspension
of Operating Authorisation

(1) Chaque Partie Contractante a le droit (1) Each Contracting Party shall have the

isaght to revoke or suspend an operating
5 authorisation for the exercise of the rights
ntspecified in Article 3(2) of this Agreement
oy an airline designated by the other
adzontracting Party, or to impose such condi-
uitions as it may deem necessary on the exer-
cesse of those rights:

ng (a) (i) in the case of the Government of the
attlong Kong Special Administrative Region,

ersubstantielle de la propriété et le cGtgrg in any case where it is not satisfied that

orsubstantial ownership and effective control
nef that airline are vested in the Government
spf Belgium or its nationals;

e, (i) in the case of the Government of
r&elgium, in any case where it is not satisfied
btthat that airline is incorporated and has its
gprincipal place of business in the Hong
Kong Special Administrative Region; or

en (b) in the case of failure by that airline to
5 demply with the laws or regulations of the
tContracting Party granting those rights; or

en (c) if that airline otherwise fails to
soperate in accordance with the conditions
prescribed under this Agreement.

n- (2) Unless immediate revocation or

n suspension of the operating authorisation
1-mentioned in paragraph (1) of this Article

uor imposition of the conditions therein is

skessential to prevent further infringements of
adaws or regulations, such right shall be exer-
ereised only after consultation with the other
tr€ontracting Party.

ARTICLE 6

Principles Governing Operation
of Agreed Services

e- (1) There shall be fair and equal opportu-
etity for the designated airlines of the

eSontracting Parties to operate the agreed
tiservices on the specified routes.

s (2) In operating the agreed services the
odesignated airlines of each Contracting
raéarty shall take into account the interests of
ethe designated airlines of the other Con-

5 ttacting Party so as not to affect unduly the



(9)
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vaartmaatschappijen van de andere Ovefautre Partie Contractante de fagon a |neervices which the latter provide on the
eenkomstsluitende Partij teneinde de dierpas porter indiment atteinte aux servigeghole or part of the same routes.
sten die deze laatsten op dezelfde routes qfie ces derniéres assuront sur la totalit§ ou

op een deel daarvan onderhouden niet
onrechtmatige wijze te treffen.

(3) De overeengekomen diensten

Gqur une partie des mémes routes.

ie (3) Les services convenus assurés parf les(3) The agreed services provided by the

worden onderhouden door de aangewegamtreprises de transport aérien désignéegsignated airlines of the Contracting
luchtvaartmaatschappijen van de Overegmpar les Parties Contractantes auront |uRarties shall bear a close relationship to the
komstsluitende Partijen dienen op redelijkgapport raisonnable avec les besoins |diequirements of the public for transporta-
wijze te worden afgestemd op de vervoerspublic en matiére de transport sur les route#on on the specified routes and shall have as
behoeften op de omschreven routes |espécifiées et auront pour objectif principatheir primary objective the provision at a
hebben als voornaamste doel de verschaf’assurer, selon un coefficient de chargeeasonable load factor of capacity adequate

fing, met inachtneming van een redelij
beladingsgraad, van capaciteit die vold
aan de huidige en redelijkerwijs te v

eutile raisonnable, une capacité suffisal
ghour répondré aux besoins courants
rnormalement prévisibles en matiere

teo meet the current and reasonably antici-
giated requirements for the carriage of
deassengers and cargo, including mail, origi-

wachten behoeften aan vervoer van passaansport des passagers et des marchandiseding in or destined for the area of the

giers en vracht, post inbegrepen, kome
van of gaande naar het gebied van de O

eenkomstsluitende Partij die de luchtvag
maatschappij heeft aangewezen. Het V

voer van passagiers en vracht, post inbe
pen, opgenomen en afgezet op punten o

omschreven routes ander dan de punter]
het gebied van de Overeenkomstsluitendee la Partie Contractante qui a désigné I
eftreprise de transport aérien sera ass

Partij die de luchtvaartmaatschappij he
aangewezen geschiedt overeenkomstig
algemene beginselen dat de capaciteit d
te zijn afgestemd op:

(a) de vervoersbehoeften naar en van
gebied van de Overeenkomstsluiten
Partij die de luchtvaartmaatschappij he
aangewezen;

(b) de vervoersbehoeften van het geb

via hetwelk de overeengekomen dienst gaague traverse le service convenu compte t

nadat rekening is gehouden met de ang
luchtdiensten, ingesteld door luchtvaal
maatschappijen van de Staten uit dit gebi
en

(c) de vereisten van doorvoerdiensten.

(4) De capaciteit die op de omschrey
routes dient aangeboden te worden
beantwoorden aan deze die van tijd tot t
door de Overeenkomstsluitende Partij
gezamenlijk wordt bepaald.

ARTIKEL 7

Tarieven

(1) De uitdrukking «Tarief» kan één ¢
meerdere betekenissen hebben:

(a) de prijs toegepast door een luchtvaart- (a) le prix appliqué par une entreprise

maatschappij voor het vervoer van pas
giers en hun bagage op geregelde Iu
diensten alsook de kosten en voorwaar
voor bijkomstige diensten voor zulk ve
voer;

(b) de prijs toegepast door een luchtvaa

maatschappij voor het vervoer van vra
(post niet inbegrepen) op geregelde luc
diensten;

(c) de voorwaarden die de geldigheid
de toepasselijkheid van zulke prijzen ni
inbegrip van bijkomende winsten regele

de inclus du courrier en provenance ou
edlestination de la zone de la Partie Contr

erérien. Le transport des passagers et
yrerarchandises y inclus du courrier emb

dmnformément aux principes généra
eselon lesquels la capacité doit étre adapt

het (a) aux exigences du trafic a destinati
det en provenance de la zone de la P43
efContractante qui a désigné I'entreprise
transport aérien;

ed (b) aux exigences du trafic de la régi

edes autres services aériens assurés pal
tentreprises de transport aérien déstEde
edg région; et

(c) aux exigences de I'exploitation d
services aériens de passage.

en (4) La capacité a fournir sur les rout
zapécifiees répondra a celle qui est de te
ijén temps déterminée conjointement par
etParties Contractantes.

ARTICLE 7

Tarifs

f (1) Le terme «Tarif» peut avoir la ou le

significations suivantes:

sdransport aérien ou transport des passa

denéguliers ainsi que les frais et conditio
-adjacents a ce transport;

rt- (b) le prix appliqué par une entreprise
htransport aérien pour le transport

htmarchandises (a I'exclusion du courrier) s
des services aériens réguliers;

en (c) les conditions régissant la validité
efapplicabilité de tels prix ou taux y inclu
njes bénéfices y afférents; et

en

rttante qui a désigné I'entreprise de transp

b deés et débarqués en des points des rg
gpécifiées autres que des points dans la z

&ontracting Party which has designated the
a@irline. Provision for the carriage of passen-
ogers and cargo, including mail, both taken
des board and discharged at points on the
arspecified routes other than points in the
utaea of the Contracting Party which desi-
ograted the airline shall be made in accor-
rdance with the general principles that capa-
upity shall be related to:

ux

Be

on (a) traffic requirements to and from the
rtarea of the Contracting Party which has
ddesignated the airline;

bn (b) traffic requirements of the region
ertbrough which the agreed service passes,
taking account of other air services estab-
lished by airlines of the States comprising
that region; and

e (c) the requirements of through airline
operation.

es (4) The capacity to be provided on the

nppecified routes shall be such as is from time

le® time jointly determined by the Contract-
ing Parties.

ARTICLE 7

Tariffs

s (1) The term «tariff» means one or more
of the following:

de (a) the fare charged by an airline for the
gararriage of passengers and their baggage on

het de leurs bagages ou des services aériestheduled air services and the charges and

ngonditions for services ancillary to such
carriage;

de (b) the rate charged by an airline for the
decarriage of cargo (excluding mail) on sche-
uduled air services;

et (c) the conditions governing the availabi-
5 lity or applicability of any such fare or rate
including any benefits attaching to it; and
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(d) het commissieloon betaald door een (d) le taux de commission payé par u
luchtvaartmaatschappij aan een tussenpegntreprise de transport aérien a un interr
soon op de verkochte biljetten of lucht-diaire sur les billets vendus ou sur les lett
vrachtbrieven ingevuld door de tussenpgrde transport aérien établies par cet inter
soon voor het vervoer van geregelde luchgiaire pour le transport sur des servig

diensten.

(2) De tarieven toegepast door de aange- (2) Les tarifs appliqués par les entrepris
wezen luchtvaartmaatschappijen van |dde transport aérien désignées des Pa

Overeenkomstsluitende Partijen voor

vervoer tussen Hongkong en Bélgig die
welke door de luchtvaartautoriteiten v
beide  Overeenkomstsluitende  Partij
werden goedgekeurd en ze dienen
worden vastgesteld op een redelijk nive
waarbij naar behoren rekening wor
gehouden met alle daarvoor in aanmerk
komende factoren daaronder inbegrepen
exploitatiekosten van de overeengekon
diensten, de belangen van de gebruik

aériens réguliers.

eContractantes pour le transport entre Hg
Kong et la Belgique seront ceux approuy
rpar les autorités aéronautiques des d
eriParties Contractantes et il seront fixés a
tewux raisonnables compte diment tenu
atous les éléments d’appréciation pertine
dty compris les frais d’exploitation des ser
nges convenus, l'intérét des usagers, un bé
diee raisonnable et des tarifs appliqués
ed’autres entreprises de transport aérien
orig totalité ou une partie de la méme route

een redelijke winst en de tarieven van [de
andere  luchtvaartmaatschappijen ie
geheel of gedeeltelijk dezelfde route bedje-
nen.

(3) De tarieven waarvan sprake in lid (2) (3) Les tarifs dont question au parag
van dit Artikel kunnen overeengekomenphe (2) du présent Article peuvent éf
worden door de aangewezen luchtvaaragrées par les entreprises de trans
maatschappijen van de Overeenkomsts|uaérien désignées des Parties Contracta
tende Partijen met het oog op de goedkeen vue de I'approbation de ces tarifs pg
ring van de tarieven waarvoor ze andertaquelle ils consultent d'autres entrepris
luchtvaartmaatschappijen, die geheel |ofle transport aérien desservant la totalité
gedeeltelijk dezelfde route bedienen, raadine partie de la méme route avant
plegen vooraleer deze tarieven voor te sfeboumettre ces tarifs. Toutefois, si une ent
len. Nochtans, indien een aangewezeprise de transport aérien désignée n'a
luchtvaartmaatschappij er niet in slaagt he®ussi a obtenir I'assentiment des aut
akkoord van de andere aangewezen luchéntreprises de transport aérien désignées
vaartmaatschappijen over zulk tarief te veree tarif ou qu'il n'y a pas d’autre entrepris
krijgen of dat er geen enkel andere aangele transport aérien désignée desservar

wezen luchtvaartmaatschappij dezel
route bedient, belet dit niet dat de luc
vaartmaatschappij een tarief voorstelt
dat de luchtvaartautoriteiten van de Ov
eenkomstsluitende Partijen een tarief go
keuren. Wanneer men over «dezelf
route» spreekt in dit lid of in het voo
gaande lid, dan bedoelt men de «uitgeb
route» en niet de «aangewezen route».

(4) Eender welk tarief voor het vervo
tussen Hongkong en Belgiml voorgelegd
worden aan de luchtvaartautoriteiten v
de Overeenkomstsluitende Partijen door
aangewezen luchtvaartmaatschappij
maatschappijen met het oog op zijn gog
keuring en dit op zodanige wijze dat
luchtvaartautoriteiten kunnen afzonderli
eisen de bijzonderheden in lid (1) van

enéme route, cela n'empéche que cette en
tprise de transport aérien propose un tarif
ofjue les autorités aéronautiques des Pa
prContractantes  I'approuvent. Quand
pparle de la «méme route» dans ce paral
dehe et dans le paragraphe précédent,
-entend par la la route exploitée et non
ateute convenue.

or  (4) N'importe quel tarif pour le transpo
entre Hong Kong et la Belgique sera sou
amux autorités aéronautiques des Par
dEontractantes par la ou les entreprises
dfansport aérien désignées en vue de
rdapprobation et ce de fagon telle que
deautorités aéronautiques peuvent exiger
kventilation séparée reprenant les particy
Jitités citées dans le paragraphe (1) du pré

Artikel op te sommen. Het zal voorgele
worden niet later dan 60 dagen voor
voorgestelde invoeringsdatum  (of

eerproposée (un délai plus court peut &
kortere termijn toegestaan door de luchtaccepté par les autorités aéronautiques
vaartautoriteiten van de OvereenkomstsluiParties Contractantes). La date de soun

dArticle. Il sera soumis pas plus tard q
&0 jours avant la date de la mise en vigu

ne (d) the rate of commission paid by an
neirline to an agent in respect of tickets sold
esr air waybills completed by that agent for
néarriage on scheduled air services.

es

es (2) The tariffs to be charged by the desi-
tigrated airlines of the Contracting Parties
nfpr carriage between the Hong Kong
éSpecial Administrative Region and Belgium
eiphall be those approved by the aeronautical
demithorities of both Contracting Parties and
dehall be established at reasonable levels, due
nteegard being had to all relevant factors,
i-including the cost of operating the agreed
ngervices, the interests of users, reasonable
baurofit and the tariffs of other airlines opera-
sting over the whole or part of the same
route.

a- (3) The tariffs referred to in paragraph (2)
reof this Article may be agreed by the designa-
bded airlines of the Contracting Parties
nteseking approval of the tariffs, which may
uconsult other airlines operating over the
egvhole or part of the same route, before
quroposing such tariffs. However, a designa-
deed airline shall not be precluded from
rgaroposing, nor the aeronautical authorities
pad the Contracting Parties from approving,
eany tariff, if that airline shall have failed to
fabtain the agreement of the other designa-
eted airlines to such tariff, or because no
t deher designated airline is operating on the
treame route. References in this and the
opreceding paragraph to «the same route»
tiese to the route operated, not the specified
broute.

jra-

on

la

t (4) Any proposed tariff for carriage

nibetween the Hong Kong Special Adminis-
igmtive Region and Belgium shall be filed

deith the aeronautical authorities of the

s@ontracting Parties by the designated
eairline or airlines seeking its approval in

urmich form as the aeronautical authorities
lanay separately require to disclose the parti-
sanlars referred to in paragraph (1) of this
UArticle. It shall be filed not less than 60 days
byor such shorter period as the aeronautical
trauthorities of the Contracting Parties may
dagree) before the proposed effective date.
nihe proposed tariff shall be treated as

tende Partijen). De datum van voorleggipgion de ce tarif aux autorités aéronautiqudsaving been filed with the aeronautical

van het tarief aan de luchtvaartautoritei

van de Overeenkomstsluitende Partijen| idate de réception de ce tarif par les autor
die op dewelke de luchtvaartautoriteiteraéronautiques.

het ontvangen hebben.

wles Parties Contractantes correspondra

(5) Eender welk tarief kan op elk tijdstip (5) Tout tarif peut étre approuvé par |
goedgekeurd worden door de luchtvaartawautorités  aéronautiques d'une Pa
toriteiten van de Overeenkomstsluitend€ontractante a n'importe quel moment e

adathorities of a Contracting Party on the
téate on which it is received by those aero-
nautical authorities.

es  (5) Any proposed tariff may be approved
tily the aeronautical authorities of a
iContracting Party at any time and, provi-

Partijen en wordt in zoverre het ingediendsera, pour autant qu'il ait introduit confo

-ded it has been filed in accordance with
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werd conform lid (4) van dit Artikel, als mément au paragraphe (4) du présent A
goedgekeurd beschouwd door de luchtele, considéré comme approuvé par

vaartautoriteiten van deze Overeenkomn|sautorités aéronautiques de cette Pal
sluitende Partij tenzij binnen de 30 dageiContractante a moins qu’endéans

(een kortere termijn kan door de luchtvagrt30 jours (ou un délai plus court accepté
autoriteiten van de Overeenkomstsluiterjdies autorités aéronautiques des Par
Partijen aanvaard worden) te tellen vanaContractantes) a dater du jour de I'en
de datum van verzending, de luchtvaartawdes autorités aéronautiques d'une Paj
toriteiten van één Overeenkomstsluitend€ontractante aient fait parvenir une ng
Partij een schriftelijke nota tot weigeringécrite de désapprobation du trafif propg

van het voorgelegde tarief aan de luc
vaartautoriteiten van de andere Overe
komstsluitende Partij hebben laten gew
den.

(6) Indien een weigeringsnota werd op
maakt conform de bepalingen van lid
van dit Artikel, kunnen de luchtvaarta
toriteiten van de Overeenkomstsluiten
Partijen gezamenlijk een tarief bepalen.
dien einde, kan een Overeenkomstsluite
Partij binnen de 30 dagen vanaf de verz
dingsdatum van de weigeringsnota
overleg vragen tussen de luchtvaartaut
teiten van de Overeenkomstsluiten
Partijen dat zal plaatsvinden binnen
30 dagen te tellen vanaf de ontvangstda
van zulke aanvraag door de andere O
eenkomstsluitende Partij.

(7) Indien in toepassing van lid (5) van
Artikel een tarief geweigerd werd door
luchtvaartautoriteiten van de Overe
komstsluitende Partijen en indien in toep
sing van lid (6) van dit Artikel de luchtvaar|
autoriteiten van de Overeenkomstsluiter
Partijen er niet in geslaagd zijn gezamen
een tarief te bepalen, wordt het geschil
gelost overeenkomstig het bepaalde in Al
kel 16 van deze Overeenkomst.

(8) Behalve toepassing van lid (9) van
Artikel, zal een tarief opgemaakt volgens
bepalingen van dit Artikel in voege blijve]
tot er een vervangingstarief wordt opg
maakt.

(9) Behalve akkoord van de luchtvaartd
toriteiten van beide Overeenkomstsluiten
Partijen en dit voor een termijn die ze gez
menlijk overeenkwamen, zal de geldighe
van een tarief niet verlengd worden in tq
passing van lid (8) van dit Artikel:

(@) indien er een einddatum voor h
tarief bestaat, niet meer dan 12 maande
deze datum;

(b) indien er geen einddatum voor h
tarief bestaat, niet meer dan 12 maander
de datum van een vervangend tarief
voorgelegd werd door de aangewez
luchtvaartmaatschappij van een Overe
komstsluitende Partij aan de luchtvaarta
toriteiten van de Overeenkomstsluiten
Partijen.

taux autorités aéronautiques de l'au
rRartie Contractante.

r-

e- (6) Si une note de désapprobation
¥mise conformément aux dispositions
-paragraphe (5) du présent Article, les au
gités aéronautiques des Parties Contrac
¢es peuvent conjointement établir un ta
de cet effet, une Partie Contractante pe
rendéans les 30 jours de la date d’envoi
ncette note de désapprobation demander
reonsultations entre les autorités aérona
gues des Parties Contractantes qui se t
@ront endéans les 30 jours & compter ds
uchate de réception d’'une telle demande
efautre Partie Contractante.

it (7) Siun tarif a été refusé par les autori
eaéronautiques des Parties Contractante
napplication du paragraphe (5) du prés
SArticle et si en application du parg
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rtparagraph (4) of this Article, shall be
ledeemed to have been approved by the aero-
rtieautical authorities of that Contracting
ePRarty unless, within 30 days (or such shorter
bgveriod as the aeronautical authorities of the
igSontracting Parties may agree) after the
odate of filing, the aeronautical authorities of
rtiene Contracting Party have served on the
t@eronautical authorities of the other
s€ontracting Party written notice of disap-
r@roval of the proposed tariff.

st (6) If a notice of disapproval is given in
daccordance with the provisions of para-
tagraph (5) of this Article, the aeronautical
aauthorities of the Contracting Parties may
ifjointly determine the tariff. For this
upurpose, one Contracting Party may,
deithin 30 days of the service of the notice of
ddsapproval, recuest consultations between
utihe aeronautical authorities of the
eBontracting Parties which shall be held
2 lgithin 30 days from the date the other
p&ontracting Party receives such reguest in
writing.

és (7) If a tariff has been disapproved by the
5 aaronautical authorities of a Contracting
erRarty in accordance with paragraph (5) of
-this Article, and if the aeronautical authori-

-graphe (6) du présent Article, les autorit
deéronautiques des Parties Contractal
ijln’'ont pu conjointement établir un tarif, |
ppdifférend sera réglé conformément a
tidispositions de [I'Article 16 du prése
Accord.

dit (8) Sauf application du paragraphe (9)

derésent Article, un tarif établi conformé

nment aux dispositions du présent Artig

erestera en vigueur jusqu'a ce qu'un tarif
remplacement soit établi.

u- (9) Sauf accord des autorités aérona

dgues des deux Parties Contractantes ef

rgpour une période conjointement conven
icpar elles, la validité d'un tarif ne sera p

eprologée en vertu du paragraphe (8)
présent Article:

et (a) s'il existe une date d’expiration, d
iméus de 12 mois a compter de cette date;

et (b) s'il n'existe pas de date d’expiratio

ke plus de 12 mois a compter de la date
detoumission d'un tarif de remplaceme
eauprés des autorités aéronautiques
erRarties Contractantes par une entreprise
wuransport  aérien  désignée d'une Pa
de€ontractante.

(10) (a) Het tarief toegepast door de a
gewezen luchtvaartmaatschappijen

n- (10) (a) Le tarif appliqué par I'entreprig

ésies of the Contracting Parties have been
temable jointly to determine the tariff in
accordance with paragraph (6) of this Arti-
xle, the dispute may be settled in accordance
twith the provisions of Article 16 of this
Agreement.

du (8) Subject to paragraph (9) of this Arti-
-cle, a tariff established in accordance with
lehe provisions of this Article shall remain
devalid until a replacement tariff has been
established.

uti- (9) Except with the agreement of the
@eronautical authorities of both Contract-

uing Parties, and for such period as they may

a|gree, the validity of a tariff shall not be

dprolonged by virtue of paragraph (8) of this
Article:

e (a) where a tariff has a terminal date, for
more than 12 months after that date;

n, (b) where a tariff has no terminal date,
der more than 12 months after the date on
nivhich a replacement tariff is filed with the
degronautical authorities of the Contracting
darties by a designated airline of a
ti€ontracting Party.

e (10) (a) The tariffs to be charged by the

ade transport aérien désignée de Hong K

Hongkong voor het vervoer tussen Bélgie| pour le transport entre la Belgique et
een andere Staat dient ter goedkeunngutre état est soumis a I'approbation
voorgelegd te worden aan de luchtvaartawautorités aéronautiques de la Belgique
toriteiten van Beldien indien nodig aan de nécessaire a celles de l'autr&E Les tarifs| authorities of Belgium and, where appro-

andere Staat. De tarieven toegepast door depliqués par

rdesignated airlines of the Hong Kong
rSpecial Administrative Region for carriage
elsetween Belgium and another State shall be
subject to approval by the aeronautical

I'entreprise de transporpriate, of the other State. The tariffs to be
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aangewezen luchtvaartmaatschappijen
Belgiévoor het vervoer tussen Hongkong
een Staat, behalve Belgigienen ter goed
keuring voorgelegd te worden aan de luc
vaartautoriteiten van Hongkong en indi
nodig aan de andere Staat.

(b) Eender welk voorgesteld tarief vo
zulk vervoer zal voorgelegd worden door
aangewezen luchtvaartmaatschappij
een Overeenkomstsluitende Partij teneir
de goedkeuring van dit tarief te verkrijge
van de luchtvaartautoriteiten van de and
Overeenkomstsluitende Partij. Het z
voorgelegd worden op zodanige wijze d
de luchtvaartautoriteiten kunnen eisen
de bijzonderheden waarvan sprake in lid
van dit Artikel zouden opgesomd wordé
en zulks niet later dan 90 dagehovale

(12)

veaérien désignée de la Belgique pour le transharged by the designated airlines of
emport entre Hong Kong et un autréaEque | Belgium for carriage between the Hong

la Belgique est soumis a I'approbation de&ong Special Administrative Region and a
htautorités aéronautiques de Hong Kong e Sitate other than Belgium shall be subject to
emécessaire a celles de l'autrae approval by the aeronautical authorities of
the Hong Kong Special Administrative
Region and, where appropriate, of the
other State.

br (b) Tout tarif pour un tel transport sefa (b) Any proposed tariff for such carriage
desoumis par I'entreprise de transport aérleshall be filed by the designated airline of one
adésignée en vue d'obtenir I'approbation de€Contracting Party seeking approval of such
dee tarif par les autorités aéronautiques |driff with the aeronautical authorities of

2nl’'autre Partie Contractante. Il sera sou
erde facon telle que ces autorités aéron
aljues peuvent exiger une ventilation sép
ateprenant les particularités citées au p
dagraphe (1) du présent Article et ce, pas
Ifard que 90 jours (ou une période pl

ishe other Contracting Party. It shall be filed
tin such form as those aeronautical authori-
rées may require to disclose the particulars
raeferred to in paragraph (1) of this Article
lusnd not less than 90 days (or such shorter
period as they may decide) prior to the

2rcourte convenue par eux) avant la datproposed effective date. The proposed tariff
d'entrée en vigueur proposée. Le tarikhall be treated as having been filed on the

voorgestelde begindatum (of een korter@roposé sera considéré comme ayant |étiate on which it is received by those aero-

periode door hen beslist). Het voorgeste
tarief zal beschouwd worden als voorgele
op de datum van ontvangst door de vo
noemde luchtvaartautoriteiten.

(c) Dit tarief kan op eender welk ogenbl
goedgekeurd worden door de luchtvaart
toriteiten van de Overeenkomstsluiten
Partij aan wie het toegestuurd werd en

dsoumis a la date de réception par ces aufraiautical authorities.
gtEs aéronautiques.
pr-

k (c) Ce tarif peut étre approuvé |a (c) Such tariff may be approved at any
au'importe quel moment par les autoritégime by the aeronautical authorities of the
deéronautiques de la Partie Contractant€ontracting Party with whom it has been
zaluxquelles il a été soumis et il sera considéféded, and shall be deemed to have been

verondersteld worden als goedgekeurdomme approuvé a moins qu'endéans [lespproved by them unless, within 30 days
door hen indien er binnen de 30 dagen geed0 jours de la réception elles aient notifiéafter the date of filing, they have served on
melding van afwijzing werd gestuurd aaneur désapprobation a I'entreprise de tranghe designated airline seeking approval of

de luchtvaartmaatschappij die het tarjeport

voor goedkeuring heeft ingediend.

aérien désignée qui deman
I'approbation de ce tarif.

asuch tariff written notice of disapproval.

(d) De luchtvaartautoriteiten van een (d) Les autorités aéronautiques d'upe () The aeronautical authorities of a

Overeenkomstsluitende Partij kunnen

goedkeuring van eender welk goedgekeprthpprobation de n’'importe quel

reti
tari

®artie  Contractante  peuvent

iIContracting Party may withdraw approval
of any such tariff approved or deemed to be

tarief of van een ter goedkeuring voorgelegdpprouvé ou en voie d’approbation en natiapproved by them on giving 90 days’ notice

tarief intrekken door dit binnen de 90 daggffiant cela endéans les 90 jours a I'entrep

aan de luchtvaartmaatschappij die dit tariedle transport aérien désignée qui appliqug

toepast te melden. De betrokken luchtva
maatschappij zal dan aan het einde van @
periode de toepassing van dit tarief oph
fen.

(11) Niettegenstaande de bepalingen
lid (5) en van lid (10) (c) van dit Artikel
zullen de luchtvaartautoriteiten van e

rtarif. L'entreprise de transport aérig
ezessera alors I'application de ce tarif a la
efde cette période.

an (11) Nonobstant les dispositions d
paragraphes (5) et (10) (c) du présent A
ercle, les autorités aéronautiques d’'une Pa

Overeenkomstsluitende Partij een voorgeContractante ne désapprouveront pas

steld tarief dat hen voorgelegd wordt dg
een aangewezen luchtvaartmaatschaj
niet weigeren indien dit tarief (qua prijze
condities en einddatum alsook zonder
route te volgen) overeenstemt met het ta
gevraagd door een luchtvaartmaatscha
van deze Overeenkomstsluitende Pa
voor vergelijkbare diensten tussen dezel
punten, ofwel meer beperkend is ofw
hoger ligt dan dit tarief.

ARTIKEL 8

Douanerechten

(1) Het luchtvaartuig gebruikt voo
internationale luchtdiensten door de aan
wezen luchtvaartmaatschappijen van ¢

otarif proposé qui leur est soumis par u
pEntreprise de transport aérien désignée s
n.tarif (quant au niveau des prix, conditio
det date d’expiration, et sans nécessairen
iefuivre la route) correspond a celui demar
bdjar une entreprise de transport aérien
rtfette Partie Contractante pour des servi
deomparables entre les mémes points ou
ekst plus restrictif ou plus élevé que ce tar

ARTICLE 8

Droits de douane

r (1) L'aéronef utilisé pour les service
jexériens internationaux par les entreprises
emansport aérien désignées par une Pg

ise» the designated airline charging such
¢ariff. That airline shall cease to charge such
ntariff at the end of that period.

fin

es (11) Notwithstanding the provisions of
rtiparagraphs (5) and (10)(c) of this Article,
rtthe aeronautical authorities of a Contract-
ung Party shall not disapprove any proposed
neariff filed with them by a designated airline

i ohich corresponds (e.g. in price level,
nsconditions and date of expiry but not neces-
esarily the routeing being used) to the tariff
déharged by an airline of that Contracting
dearty for comparable services between the
casme points or is more restrictive or higher
stihan that tariff.

f.

ARTICLE 8

Customs Duties

s (1) Aircraft operated in international air
dervices by the designated airlines of one
rt@ontracting Party, their regular equipment,

Overeenkomstsluitende Partij, hun nc

rContractante, leur équipement normal,

efuel, lubricants, consumable technical



(13)

male uitrusting, de brandstof, de smeer
delen, de technische verbruiksvoorwaamitures techniques consommables,
den, de reserveonderdelen met inbegrip yasieces de rechange y compris les moteur,
de motoren en het boordproviand (inbegredes provisions de bord (y inclus mais n
pen maar niet beperkt tot artikels zoaldéimités a des articles tels que les aliments,
eetwaren, dranken en tabak) die zich aamoissons et le tabac) qui sont a bord de
boord van het luchtvaartuig bevindenaéronef, seront exemptés par l'autre Pa
zullen door de andere Overeenkomstslui€ontractante au base de réciprocité de t
tende Partij, op basis van wederkerighgidiroits de douane, droits d’'accises et fr
vrijgesteld worden van alle douanerechtersimilaires ou charges non basées sur le ¢
accijnzen en gelijkaardige kosten en lasiedes services rendus a l'arrivée pour aut
niet bepaald op basis van de kost van geleue cet équipement habituel et ces au
verde diensten bij aankomst, in zoverre dezarticles restent a bord de I'aéronef.
normale uitrusting en deze andere items aan

boord van het luchtvaartuig blijven.

(2) De normale uitrusting, de brandstof, (2) L'équipement normal, les carbt
de smeermiddelen, de technische verbruiksants, les huiles lubrifiantes, les fournitur
voorwaarden, de reserveonderdelen mééchniqgues consommables, les pieces
inbegrip van de motoren, het boordprorechange y compris les moteurs, les prg
viand (inbegrepen maar niet beperkt fosions de bord (y inclus mais non limités|
artikels zoals eetwaren, dranken en tabgkles articles tels que les aliments, les boiss
de voorraden gedrukte tickets, de luchtetle tabac), les stocks de billets, les lettres
vrachtbrieven, elk drukwerk waarop hgttransport aérien, tout imprimé portant
embleem van de aangewezen luchtvaarsymbde de I'entreprise de transport aéri

maatschappij van één der Overeenko
sluitende Partijen voorkomt en het gebr
kelijke reclamemateriaal dat door die ag
gewezen luchtvaartmaatschappij gra
wordt verspreid en dat in de zone van
andere  Overeenkomstsluitende  Pa
worden binnengebracht zijn op basis V
wederkerigheid door de andere Overe
komstsluitende Partij vrijgesteld van al
douanerechten, accijnzen en gelijkaard
kosten en lasten niet bepaald op basis

de kost van geleverde diensten bij aanko
zelfs indien deze normale uitrusting en de
andere items dienen gebruikt te worden
een deel van de reis uitgevoerd in het gel
van deze Overeenkomstsluitende Partij.

(3) Het is nochtans mogelijk dat d
normale uitrusting en de andere items w3

stiésignée d'une des Parties Contractante
uile matériel publicitaire courant distriby
ngratuitement par cette entreprise de tral
tiport aérien désignée qui sont introdu
dédans la zone de l'autre Partie Contracta
rtseront exemptés sur base de réciprocité
afiautre Partie Contractante de tous les drg
erde douane, droits d’accise et frais similai
eet charges non fondés sur le colt des se
gees rendus a l'arrivée méme si cet équi
vanent habituel et ces autres articles doivi
métre utilisés sur une section d'un voyal
zeffectuée dans la zone de cette Pal
ofontractante.

ied

e (3) Il peut toutefois étre exigé qu
alféquipement normal et les autres articl

van sprake in lid (1) en lid (2) van dit Artikel cités aux paragraphes (1) et (2) du prés

dienen gehouden te worden onder het f
zicht of de controle van de douandeautd
teiten van de andere Overeenkomsts
tende Partij.

(4) De normale uitrusting en de ande
items waarvan sprake in lid (1) van dit Art
kel mogen in het gebied van de andere O
eenkomstsluitende Partij uitgeladen w
den mits toelating van de douaneautd
teiten van deze andere Overeenkomsts
tende Partij. In zulk geval, zullen d
normale uitrusting en de andere items
basis van wederkerigheid genieten van
vrijstellingen voorzien in lid (1) van dit Arti
kel totdat ze weer worden uitgevoerd
overeenkomstig de douanevoorschrift

oé\rticle soient maintenus sous la supervisi
rieu le contfte des autorités douaniéeres
ul*autre Partie Contractante.

re (4) L’équipement normal et les autrg
i-articles cités dans le paragraphe (1)
eprésent Article peuvent étre débarqués d
rla zone de l'autre Partie Contractante a\
rifapprobation des autorités douaniéeres
lucette autre Partie Contractante. Dans ce
ecet équipement normal et ces autres arti
opénéficieront, sur base de réciprocité ¢
dexemptions prévues au paragraphe (1)
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idearburants, les huiles lubrifiantes, les fodjrsupplies, spare parts including engines, and

eaircraft stores (including but not limited to

s stich items as food, beverages and tobacco)
brwhich are on board such aircraft shall be
lesxempted by the other Contracting Party on
ctite basis of reciprocity from all customs
tiduties, excise taxes and similar fees and
paharges not based on the cost of services
aiprovided on arrival, provided such regular
o@uipment and such other items remain on
afioard the aircraft.

res

(2) Regular equipment, fuel, lubricants,
esonsumable technical supplies, spare parts
decluding engines, aircraft stores (including
vbut not limited to such items as food, beve-
aages and tobacco), printed ticket stock, air
omgybills, any printed material which bears
designia of a designated airline of one
leContracting Party and wusual publicity
ermaterial distributed without charge by that
sagsignated airline, introduced into the area
éof the other Contracting Party by or on
ndehalf of that designated airline or taken on
tdoard the aircraft operated by that designa-
nteed airline, shall be exempted by the other
p&ontracting Party on the basis of recipro-
itsity from all customs duties, excise taxes
eand similar fees and charges not based on
nthe cost of services provided on arrival, even
nevhen such regular equipment and such
eritther items are to be used on any part of a
ggourney performed over the area of the
rtiether Contracting Party.

e (3) The regular equipment and the other

estems referred to in paragraphs (1) and (2) of

etttis Article may be required to be kept

omnder the supervision or control of the

decustoms authorities of the other Contract-
ing Party.

S  (4) The regular equipment and the other
ditems referred to in paragraph (1) of this
adgticle may be unloaded in the area of the
/egther Contracting Party with the approval
def the customs authorities of that other
caSontracting Party. In these circumstances,
lesich regular equipment and such items shall
esnjoy, on the basis of reciprocity, the
dexemptions provided for by paragraph (1)

présent Article jusqu'a ce qu'ils soientof this Article until they are re-exported or

ofeexportés ou aliénés d’'une autre mani
erconformément aux reglements douanie

een andere bestemming hebben verkregeres autorités douaniéres de cette ay

Totdan, kunnen de douaneautoriteiten
de andere Overeenkomstsluitende Pg
eisen dat de normale uitrusting en de ang
artikels onder hun toezicht zoudsg
geplaatst worden.

(5) De vrijstellingen voorzien in dit Arti-
kel zullen ook van toepassing zijn in al
gevallen waar een aangewezen luchtva

aRartie Contractante peuvent toutef
rtgxiger que cet équipement normal et

emaltres articles soient placés sous leur su

Brvision jusqu’a leur réexportation ou alién
tion.

eretherwise disposed of in accordance with
reustoms regulations. The customs authori-
tes of that other Contracting Party may
ilowever require that such regular equip-
esent and such items be placed under their
pegupervision up to such time.

a-

(5) Les exemptions prévues par cet Arti- (5) The exemptions provided for by this

lecle seront également d’application dans
artas ou une entreprise de transport aé

eArticle shall also be available in situations
iamhere a designated airline of one Contrac-

maatschappij van een Overeenkomsts

udésignée d’'une Partie Contractante a con

cting Party has entered into arrangements
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tende Partij akkoorden heeft afgesloten
een andere of andere luchtvaartmaatschapansport aérien ou entreprises en vue

pijen met het oog op het lenen of overdrafrét ou du transport dans la zone de I'au
gen op het gebied van de andere OvergeRartie Contractante et de I'équipemsg
normal et des autres articles dont quest

komstsluitende Partij van normale uitr
ting of andere items waarvan sprake in Jidaux paragraphes (1) et (2) du présent Arti
(1) enlid (2) van dit Artikel en dit in zoverrg et ce pour autant que cette autre entrep
de andere luchtvaartmaatschappij |ofle transport aérien ou entreprises bén

maatschappijen over dezelfde vrijstellingercie(nt) des mémes exemptions de la part

vanwege de andere Overeenkomstsluitend@autre Partie Contractante.
Partij genieten.

(6) Bagage en vracht in direct doorgaand (6) Les bagages et marchandises en t
verkeer door het gebied van een Overegemsit direct a travers la zone d'une Par
komstsluitende Partij zijn vrijgesteld vg@nContractante sont exemptés des droits
douanerechten, accijnzen en gelijkaardjgdouane, des droits d’accise et des frais si

kosten en lasten niet bepaald op basis yvdaires et des charges non fondés surlg g

de kost van geleverde diensten bij aardes services rendus a l'arrivée.
komst.

ARTIKEL 9 ARTICLE 9

Het Vermijden van Dubbele Belasting Eviter la Double Imposition

(1) De inkomsten of winsten voort- (1) Les revenus ou les profits tirés
vloeiend uit de exploitatie van een luchtd’exploitation d’'un aéronef dans le trafi
vaartuig in internationale trafiek door eeninternational par une entreprise de tra
luchtvaartmaatschappij van één der Ovemport aérien de I'une des Parties Contract
eenkomstsluitende Partijen daarin inbegrdges y inclus la participation a un servi
pen de deelname aan een gezamenljjlmmun, a une exploitation conjointe
dienst, een gezamenlijke exploitatie van eeservice aérien ou a une agence d'exp
luchtdienst of een internationaal exploitatation internationale qui sont sujets a ta
tieagentschap die onderworpen zijn aation dans la zone de cette Partie Contr

@les accords avec une autre entreprise

tdth another airline or airlines for the loan

dar transfer in the area of the other Contract-
treng Party of the regular equipment and the
nbther items referred to in paragraphs (1)
ioand (2) of this Article, provided that that
clether airline or airlines similarly enjoy such
rigxemptions from that other Contracting
efRarty.
de

an-(6) Baggage and cargo in direct transit
tiacross the area of a Contracting Party shall
de= exempt from customs duties, excise taxes
mand similar fees and charges not based on
othe cost of services provided on arrival.

ARTICLE 9

Avoidance of Double Taxation

de (1) Income or profits derived from the
c operation of aircraft in international traffic
ndby an airline of one Contracting Party,
arRcluding participation in a pool service, a
cgoint air transport operation or an interna-
detional operating agency, which are subject
oto tax in the area of that Contracting Party
cashall be exempt from income tax, profits
atax and all other taxes on income or profits

taxatie in het gebied van de andere Ovetante seront exemptés de taxe sur les revieaposed in the area of the other Contract-

eenkomstsluitende Partij zullen vrijgestglchus, sur les profits et toute autre taxe sur,
worden van taksen op de inkomsten, op|devenus ou profits imposées dans la zong
winsten en alle andere taksen op de inkantette autre Partie Contractante.
sten of winsten die in het gebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij gehe-
ven worden.

(2) Het kapitaal en de activa van een (2) Le capital et les avions d'une entr,
luchtvaartmaatschappij van een Overeemprise de transport aérien d'une Pa
komstsluitende Partij inherent aan deContractante relatifs a I'exploitatio
exploitatie van luchtvaartuigen in internga-d’aéronefs en trafic international sero
tionale trafiek zullen vrijgesteld wordenexemptés de toute forme de taxes su
van elke vorm van taks op het kapitaal ecapital et les avions imposées dans la z
activa die in het gebied van de andere Ovede I'autre Partie Contractante.
eenkomstsluitende Partij geheven worden.

(3) De winsten voortkomende uit de (3) Les bénéfices issus de l'alienati
overdracht van vliegtuigen gebruikt ind'aéronefs exploités en trafic internation
internationale trafiek en de roerende eigeret la propriété mobilieére propre a I'explo
dom inherent aan de exploitatie van zulkation d'un tel aéronef réalisés par u
luchtvaartuig door een luchtvaartmaatentreprise de transport aérien d'une Pal
schappij van een Overeenkomstsluitejd€ontractante seront exempts de toute t
Partij zullen vrijgesteld worden van allesur les bénéfices imposés dans la zone
taksen op de winsten die in het gebied vafautre Partie Contractante.
de andere Overeenkomstsluitende Partrij
geheven worden.

(4) Voor de toepassing van dit Artikel

geldt dat:

(a) de uitdrukking «inkomst of winst» (a) le terme «revenu ou profit
betekent de inkomsten en de bruto ontomprend les revenus et les recettes br
vangsten komende van de exploitatie aprovenant de I'exploitation d'un aéron
een luchtvaartuig voor het vervoer varpour le transport de personnes, d’animg
personen, levende dieren, bezittingen, posivants, de biens, de courrier ou
en vracht in internationale trafiek inbegre-marchandises et trafic international
pen: compris:

(i) de bevrachting of de huur van een (i) I'affretement ou la location d’aéronef;

luchtvaartuig;

(4) Pour I'application du présent Article:

lesg Party.
de

e- (2) Capital and assets of an airline of one
ti€ontracting Party relating to the operation
n of aircraft in international traffic shall be
nexempt from taxes of every kind and
l@escription on capital and assets imposed in
Drike area of the other Contracting Party.

n (3) Gains from the alienation of aircraft
abperated in international traffic and mova-
i-ble property pertaining to the operation of
nesuch aircraft which are received by an
rti@irline of one Contracting Party shall be
aexempt from any tax on gains imposed in
tlee area of the other Contracting Party.

(4) For the purposes of this Article:

> (a) the term «income or profits» inclu-
itdes revenues and gross receipts from the
ofoperation of aircraft for the carriage of
ugersons, livestock, goods, mail or merchan-
dadise in international traffic including:

y

(i) the charter or rental of aircraft;

)




(ii) de verkoop van biljetten of gelijkaar-
dige documenten en het leveren van di
sten voor zulk vervoer zowel voor de luch
vaartmaatschappij zelf als voor om het ey
welke andere luchtvaartmaatschappij; en

verbonden aan de exploitatie van luc
vaartuigen in internationale trafiek;

(b) de uitdrukking «internationale tra-

fiek» betekent eender welk vervoer ddofie tout transport par un aéronef excepté
een luchtvaartuig behalve wanneer het gaae transport s'effectue seulement entre
sgooints  dans la zone de
er€ontractante;

om een vervoer dat plaatsvindt enkel tus
twee punten in het gebied van de and
Overeenkomstsluitende Partij;

(c) de uitdrukking «luchtvaart
maatschappij van een Overeenkomsts
tende Partij» betekent voor Hongkong, €
luchtvaartmaatschappij die gevestigd is

Hongkong heeft en voor Belgieen lucht-
vaartmaatschappij waarvan de eigend
en het daadwerkelijk toezicht berusten
de Regering van Belgief bij haar onderda:
nen;

(d) de uitdrukking «bevoegde auto:li]-
Si

teit» betekent voor Hongkong de «Co
missioner of Inland Revenue» of zij
gemachtigde of iedere persoon of instelli
die gemachtigd is de functies te vervullen

oefent of gelijkaardige functies en vo
Belgié het Ministerie van Finanaieof zijn
bevoegde vertegenwoordigers.

DI

(5) De bevoegde autoriteiten van
Overeenkomstsluitende Partijen zullen

overleg elk geschil omtrent de interpretatieonsultations de

of toepassing van dit Artikel in onderling
akkoord regelen. Artikel 16 (Regeling vd
Geschillen) zal niet van toepassing zijn va
zulke geschillen.

[0)

(6) Niettegenstaande Artikel 20 (Inwef
kingtreding) zal elke Overeenkomstsiu
tende Partij de andere verwittigen dat 3
de procedures opgelegd bij wet voor de
werkingtreding van dit Artikel voldaan
werd en zodoende zal dit Artikel van krag
zijn:

(a) in Hongkong, voor eender we
belastingsjaar beginnende op of na 1 a

[

k

(b) in Belgie voor eender welk belas
tingsjaar beginnende op of na 1 januari [ ];

(7) Niettegenstaande Artikel 18 (HBee
diging), waarin melding gemaakt wor
van béindiging van deze Overeenkom
conform voornoemd Artikel, zal dit Artike
niet meer van kracht zijn:

(@) in Hongkong, voor eender we
belastingsjaar beginnende op of na 1 a

it

k

tijdens hetwelke de melding gebeurde;

(b) in Belgig voor eender welk belas
tingsjaar beginnende op of na 1 januari u

ersimilaires et la fourniture de services pour
ttransport tant pour I'entreprise de transp
eaérien elle-méme que pour n'importe que
autre entreprise de transport aérien; et
(iii) de interest op fondsen rechtstreeks (iii) I'intérét sur des fonds directementli
hta I'exploitation d’aéronefs en trafic intern
tional;

0]:1
edans le cas de Hong Kong, une entreprise
etransport aérien constituée et ayant s
die haar voornaamste handelsvestiging| isiege d’affaires principal a Hong Kong

priransport aérien dont une part substanti¢
bifle la propriété et le conteo effectif sont

(15)
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(ii) la vente de billets ou de documents (ii) the sale of tickets or similar docu-

(b) le terme «trafic international» sign

lautre Par

(c) le terme «entreprise de transp
Bérien d'une Partie Contractante» signi

dans le cas de la Belgique, une entreprisé

entre les mains du Gouvernement de Be
gue ou de ses ressortissants;

(d) le terme «autorité compétente
gnifie dans le cas de Hong Kong

cenents, and the provision of services connec-
pried with such carriage, either for the airline
lléself or for any other airline; and

€ (iii) interest on funds directly connected
a-with the operation of aircraft in internatio-

nal traffic;

(b) the term «international traffic»
gheans any carriage by an aircraft except

deghen such carriage is solely between places

ién the area of the other Contracting Party;

ort (c) the term «airline of one Contracting
fie*arty » means, in the case of the Hong Kong

@pecial Administrative Region, an airline
oimcorporated and having its principal place

etof business in the Hong Kong Special Admi-
2 @éstrative Region and,
2llBelgium, an airline substantially owned

in the case of

and effectively controlled by the Govern-
gment of Belgium or its nationals;

» (d) the term «competent authority»
lemeans, in the case of the Hong Kong Special

de (5) Les autorités compétentes des Par
idContractantes s'efforceront par le biais

nl'interprétation ou I'application du prése

inpar la loi pour I'entrée en vigueur de ¢

hguent, cet Article entrera en vigueur:

pribudgétaire débutant le ou apres $eAvril

stdénonciation du présent Accord conform

prbudgétaire débutant le ou aprés t€dbril
van het kalenderjaar dat volgt op het jaade I'année calendrier suivant celle au co

abudgétaire débutant le ou aprés &

des fonctions similaires et dans le cas dé
Belgique, le Ministére des Finances ou
représentants autorisés;

résoudre par acc

mutuel tout différend concernal

Article. L'Article 16 (Reglement des Diffé
rends) ne sera pas d’application pour de
différends.

(6) Nonobstant I'Article 20 (Entrée e
i-vigueur), chague Partie Contractante nd
afiera a l'autre que les procédures prévt

Article ont été accomplies et par cons

(@) pour Hong Kong, chaque ann

[k

(b) pour la Belgique, chaque ann
budgétaire débutant le ou apres f&Jan-
vier [ ];

(7) Nonobstant I'Article 18 (Dénoncial
tion) dans lequel est fait mention de

ment a cet Article, le présent Article cesse
d’avoir tout effet:

(a) pour Hong Kong, chaque ann

de laquelle la dénonciation a été naotifiée;

(b) pour la Belgique, chaque ann

n«Commissioner of Inland Revenue » ou soAdministrative Region, the Commissioner
ngeprésentant autorisé ou toute personne
didout organisme autorisé a exercer to
de «Commissioner» voor het ogenblik ujtfonction exercée par le « Commissioner»

aif Inland Revenue or his authorised repre-
teentative, or any person or body authorised
oto perform any functions at present exerci-

> Eable by the Commissioner or similar func-

eifons, and, in the case of Belgium, the
Ministry of Finance or their authorised
representative.

ies (5) The competent authorities of the

d€ontracting Parties shall, through consul-

rtation, endeavour to resolve by mutual
tagreement any disputes regarding the inter-
tpretation or application of this Article.
Article 16 (Settlement of Disputes) shall not
elpply to any such dispute.

n (6) Notwithstanding Article 20 (Entry

tinto Force) each Contracting Party shall

egotify to the other the completion of the

efprocedures required by its law for the bring-

éing into force of this Article and the Article
shall thereupon have effect:

e (a) in the Hong Kong Special Adminis-
trative Region, for any year of assessment
beginning on or after 1st April 1998;

e (b) in Belgium, for any year of assess-
ment beginning on or after 1st April 1998.

- (7) Notwithstanding Article 18 (Termi-
lanation) where notice of termination of this
éAgreement is given under that Article, this
crérticle shall cease to have effect:

te (a) in the Hong Kong Special Adminis-
trative Region, for any year of assessment

Uurkeginning on or after 1st April in the calen-
dar year next following that in which notice
is given;

e (b) in Belgium, for any year of assess-

1 ment beginning on or after 1st April in the
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het kalenderjaar dat volgt op het ja

tijdens hetwelk de melding gebeurde; au cours de laquelle la dénonciation a
notifiée;

t

erune Convention destinée a éviter la dou

(8) Dit Artikel zal niet meer van krach
zijn indien er een overeenkomst tot het vi
mijden van dubbele belasting die dezelf
vrijstellingen als die van dit Artikel voorzig
inzake taksen op inkomsten in voege tre
tussen de Overeenkomstsluitende Partije

t que le présent Article en matiere de taxes
edeés revenus entre en vigueur pour les Pa
nContractantes.

ARTIKEL 10 ARTICLE 10

Beveiliging van de Luchtvaart Sreté del’ Aviation

(1) Elke Overeenkomstsluitende Partij (1) Chaque Partie Contractante ré

bevestigt aan de andere Overeenkomstgldirme a l'autre Partie Contractante que s
tende Partij dat haar verplichting om debligation de protéger l'aviation civilg

veiligheid van de burgerluchtvaart

econtre des actes d’intervention illicite, po

beschermen tegen wederrechtelijke gedran assurer la slreté, fait partie intégrante

gingen integraal deel uitmaakt van dez@résent Accord.
Overeenkomst.

Elke  Overeenkomstsluitende  Partij
handelt namelijk in overeenstemming
de bepalingen van het Verdrag inzake stiafion relative aux infractions et a certai

adanvier de I'année calendrier suivant cg

(8) Le présent Article cessera tout effet

démposition prévoyant les mémes exceptig

Chaque Partie Contractante se confor
ehotamment aux dispositions de la Conve

llealendar year next following that in which
gtdotice is given.

si (8) This Atrticle shall cease to have effect
bl the event that an agreement for the avoi-
ndance of double taxation with respect to
staxes on income, providing for similar
tiexemptions to those in this Article, enters
into force between the Contracting Parties.

ARTICLE 10

Aviation Security

af- (1) Each Contracting Party reaffirms
othat its obligation to the other Contracting
> Party to protect the security of civil aviation
uragainst unlawful interference forms an inte-
dyral part of this Agreement.

me Each Contracting Party shall in particu-
erlar act in conformity with the aviation secu-
ngity provisions of the Convention on Offen-

bare feiten en bepaalde andere handelingantres actes survenant a bord des aéronefes and Certain Other Acts Committed on

begaan aan boord van luchtvaartuigersignée a Tokyo le 14 septembre 1963, d¢

ondertekend te Tokyo op 14 septembe€Convention pour la répression de la capt

1963, het Verdrag tot bestrijding van hetllicite d'aéronefs, signée a La Haye le 16 @

wederrechtelijk in zijn macht brengen vancembre 1970, et de la Convention pour
luchtvaartuigen, ondertekend te 's-Gravenrépression d'actes illicites dirigés contre
hage op 16 december 1970 en het Verdraggcurité de [laviation civile, signée
tot bestrijding van wederrechtelijke gedra-Montréal le 23 septembre 1971.

gingen gericht tegen de veiligheid van fde

burgerluchtvaart, ondertekend te Montreal

op 23 september 1971.

(2) Elke Overeenkomstsluitende Partij (2) Chaque Partie Contractante acco
verleent op verzoek alle nodige bijstand gasur demande toute I'assistance nécessa
de andere Overeenkomstsluitende Partij pifautre partie Contractante pour préve
handelingen van wederrechtelijk in zijnles actes de capture illicite d'aéronefs ci
macht bregen van burgerluchtvaartuigen|eet autres actes illicites dirigés contre la sé

andere wederrechtelijke gedragingen tegenité de cet aéronef, des passagers et des ¢

de veiligheid van zulk luchtvaartuig, pasgapages, des aéroports et des installation
giers en bemanningen,
luchtvaartinstallaties en -diensten en elkéoute autre menace pour la slreté
andere bedreiging van de veiligheid van [dBaviation civile.

burgerluchtvaart te voorkomen.

(3) De Overeenkomstsluitende Partijen (3) Les Parties Contractantes dans le
handelen in hun wederzijdse betrekkingemapports mutuels se conforment aux dis
in overeenstemming met de bepalingesitions relatives & la slreté de l'aviati
inzake de beveiliging van de burgerluchtcivile qui ont été établies par I'Organisatic
vaart uitgevaardigd door de Internationalele I'Aviation Civile Internationale et qu
Burgerluchtvaartorganisatie en aangeduidont désignées comme Annexes a
als Bijlagen van het Verdrag inzake de Inter€Convention relative a ['Aviation Civilg
nationale Burgerluchtvaartorganisatie dalnternationale ouverte a la signature
op 7 december 1944 te Chicago voor ondefhicago le 7 décembre 1944. Chaque Pa
tekening werd opengesteld. Elke OvereerContractante  exige des  exploitar
komstsluitende Partij eist dat de exploitand’aéronefs immatriculés par elles ou d
ten van bij hen ingeschreven luchtvaartpiexploitants qui ont leur siége princip
gen of exploitanten die hun hoofdverbl
voor handelspraktijken of hun permanentelans la zone et des exploitants d'aérop
verblijfplaats op hun gebied hebben en |[dsitués dans sa zone qu’ils se conformer
exploitanten van luchthavens op hurces dispositions relatives a la sdreté
gebied, handelen in overeenstemming méaviation.
deze bepalingen inzake beveiliging der
luchtvaart.

(4) Elke Overeenkomstsluitende Partij (4) Chaque Partie Contractante acce
aanvaardt dat deze exploitanten van luchtgue ces exploitants d'aéronefs soient te

luchthavens |eservices de navigation aérienne ainsi

> Board Aircraft, signed at Tokyo on

ureé4 September 1963, the Convention for the

éSuppression of Unlawful Seizure of
|Aircraft, signed at The Hague on 16 Decem-

ldber 1970 and the Convention for the

aSuppression of Unlawful Acts against the
Safety of Civil Aviation, signed at Montreal
on 23 September 1971.

de (2) Each Contracting Party shall be
repeovided at its recuest with all necessary
iassistance by the other Contracting Party to
ilprevent acts of unlawful seizure of civil
cwircraft and other unlawful acts against the
scpafety of such aircraft, their passengers and
5 @ew, airports and air navigation facilities,
uand any other threat to the security of civil
daviation.

urs (3) The Contracting Parties shall, in
batheir mutual relations, act in conformity
nwith the applicable aviation security provi-
nsions established by the International Civil
Aviation Organization and designated as
lAnnexes to the Convention on Internatio-
nal Civil Aviation, opened for signature at
&hicago on 7 December 1944. Each
rtiéontracting Party shall require that opera-
tgors of aircraft of its registry or operators of
esircraft having their principal place of busi-
alness or permanent residence in its area, and

jfd’affaires ou leur résidence permanemtéhe operators of airports in its area, act in

reonformity  with such aviation security
t @rovisions.
de

pte (4) Each Contracting Party agrees that
nuwich operators of aircraft may be required




vaartuigen de bepalingen inzake beveiligi
van de luchtvaart waarvan sprake in lid
van dit Artikel die door de andere Overeg
komstsluitende Partij worden opgelegd
aankomst, vertrek of tijdens het verblijf
het gebied van de andere Overeenkon
sluitende Partij zouden naleven. Elke Ov
eenkomstsluitende Partij verbindt er zi
toe de voorgeschreven veiligheidsmaatre
len op haar gebied in acht te nemen
passende voorzieningen te treffen om
luchtvaartuig te beschermen en om
passagiers, de bemanningen, de hang
gage, de bagage, de vracht en het bood

(17)
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ngle respecter les dispositions relatives 3 k@ observe the aviation security provisions
3¥0reté de I'aviation, dont question au parareferred to in paragraph (3) of this Article

ngraphe (3) du présent Article, exigées

bijautre Partie Contractante a I'arrivée,

ndépart ou pendant le séjour dans la zone
ndtautre Partie Contractante. Chaque Pa
preontractante  s’'assure que les mesy
chadéquates sont effectivement prises dan
peone pour protéger I'aéronef et pour assu
efinspection des passagers, des équipa
netes bagages a main, des bagages, du fr
dees provisions de bord avant et pend
b&Embarquement ou le chargement. Cha
prBartie Contractante examine aussi avec

viand voor het aan boord gaan of het lad
te controleren. Elke Overeenkomstsl

tende Partij onderzoekt ook welwillendContractante en vue d’'obtenir que d
ieder verzoek van de andere Overeemmesures de sireté spéciale soient prises
komstsluitende Partij tot speciale beveiliprotéger contre une menace particuliére.
gingsvoorzieningen om het hoofd te bieden

aan een bijzondere bedreiging.

(5) Wanneer zich een geval of dreigir|1g (5) Lorsqu’'un acte de capture illicit

van een geval van wederrechtelijk in z
macht brengen van een luchtvaartuig
enige andere wederrechtelijke gedrag
gericht tegen de veiligheid van dit luch
vaartuig, de passagiers en de bemannin
de luchthaven en luchthaveninstallatie
— diensten voordoet, verleent de and
Overeenkomstsluitende  Partij  bijstan
door het berichtenverkeer en ande
passende maatregelen bestemd om aan
dergelijk voorval of zodanig gevaar snel
veilig een einde te stellen te vergemakke
ken.

ARTIKEL 11

Satistieken

De luchtvaartautoriteiten van elke Ove
eenkomstsluitende Partij verlenen op a
vraag periodieke statistische staten

andere die normalerwijze door de luchtques ou autres qui peuvent normalem

vaartautoriteiten van de andere Overe
komstsluitende Partij mogen gevraal
worden teneinde de aangeboden capac]
op de overeengekomen diensten door
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
die Overeenkomstsluitende Partij te ond
zoeken. Deze statistische staten beva
alle nodige informaties met het oog op |
bepalen van de vervoerde trafiek die dg
luchtvaartmaatschappijen op de overeen
komen diensten alsook de herkomsten
bestemmingen van deze trafiek.

ARTIKEL 12

Omwisseling en Overmaking
van |nkomsten

(1) De aangewezen luchtvaartma;
schappijen van Hongkong hebben het ref
op aanvraag het verschil tussen de lok
inkomsten en lokale betalingen om te wis

egence et dans un esprit positif toy
idemande que lui adresse lautre Pa

ind’aéronef civil ou tout autre acte illicit
oflirigé entre la sécurité de cet aéronef, de
ngassagers et équipages, de I'aéroport et
t-installations et services de navigati
jemgrienne est commis, chaque Pal
eontractante aide l'autre Partie Contrg
erante en facilitant les communications
dautres mesures appropriées destinée
prenettre fin avec rapidité et sécurité a cet €
emncette menace d'acte.

en

j

ARTICLE 11

Satistiques

r-
arPartie  Contractante  fournissent S
oflemande des relevés statistiques péri

prétre exigés par les autorités aéronautiq
gale l'autre Partie Contractante en v
teltexaminer la capacité offerte sur les ser
d=es convenus par les entreprises de trg
giort aérien désignées par cette Pa
er€ontractante. Ces relevés comprenn
téaute information nécessaire afin de dét
eminer le trafic transporté par ces entrepri
ode transport aérien sur les services conve
gedinsi que les origines et destinations de
emnafic.

ARTICLE 12

Conversion et transfert de revenus

at- (1) Les entreprises de transport aér
clitesignées de Hong Kong ont le droit s
aldemande de convertir et de transfére
se-long Kong a partir de la Belgique les rev

arequired by the other Contracting Party for
aLentry into, departure from, or while within
dee area of that other Contracting Party.
tiEach Contracting Party shall ensure that
reglequate measures are effectively applied
5 wéthin its area to protect the aircraft and to
rénspect passengers, crew, carry-on items,
jdsaggage, cargo and aircraft stores prior to
etaed during boarding or loading. Each
ariontracting Party shall also give sympathe-
ugc consideration to any reguest from the
ilether Contracting Party for reasonable
tespecial security measures to meet a particu-
tilar threat.

es

bour

=Y

e (5) When an incident or threat of an inci-
b dent of unlawful seizure of civil aircraft or
sether unlawful acts against the safety of
desch aircraft, their passengers and crew,
brairports or air navigation facilities occurs,
tieach Contracting Party shall assist the other
cContracting Party by facilitating communi-
etations and other appropriate measures
5 irdended to terminate rapidly and safely
tatich incident or threat thereof.

ARTICLE 11

Provision of Satistics

Les autorités aéronautiques de chaque The aeronautical authorities of each

uContracting Party shall, on reguest, provide
dsuch periodic or other statements of statis-
enics as may be reasonably required for the
ugairpose of reviewing the capacity provided
bon the agreed services by the designated
viairlines of that Contracting Party to the
arseronautical  authorities  of the other
ti€ontracting Party. Such statements shall
emclude all information required to deter-
emine the amount of traffic carried by those
seairlines on the agreed services and the
nosigins and destinations of such traffic.

ce

ARTICLE 12

Conversion and Remittance of Revenue

en (1) The designated airlines of the Hong
uKong Special Administrative Region shall

have the right to convert and remit to the
eHong Kong Special Administrative Region

len en over te maken naar Hongkong var

uitus locaux qui excédent les paieme

htdom Belgium on demand local revenues in
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Belgieé De aangewezen luchtvaartma
schappijen van Belgibebben het recht o
aanvraag het verschil tussen de lok
inkomsten en lokale betalingen om te wis
len en over te maken naar Bélgianuit
Hongkong.

(2) De omwisseling en de overmaki
van deze inkomsten zijn toegelaten, zon
beperkingen, aan de offitée wisselkoers
voor lopende betalingen die in voege is
het ogenblik dat deze inkomsten word

omgewisseld en overgemaakt. Ze zijn n
onderworpen aan eender welke last dan

normale banklasten die op zulke omwis

lingen en overmakingen geheven worden

ARTIKEL 13

Vertegenwoordiging van de Luchtvaart-
maatschappijen en Verkoop

(1) In toepassing van de wetten en vo
schriften van de andere Overeenkomsts
tende Partij inzake inkom, verblijf e
tewerkstelling, zullen de aangewezen luc
vaartmaatschappijen van elke Overe
komstsluitende Partij het recht hebben
op het gebied van de andere Overe

komstsluitende Partij leidend, operationg

en technisch personeel alsook gespec
seerd dat nodig is voor het verschaffen
luchtvervoer binnen te brengen en te ve
gen.

(2) De aangewezen luchtvaartma;
schappijen van elke Overeenkomstsl

tende Partij hebben het recht op het geh
van de andere Overeenkomstsluiter
Partij rechtstreeks of via vertegenwoordiPartie Contractante directement ou [

gers luchtvervoer te verkopen.

De aangewezen luchtvaartmaatsch
pijen van elke Overeenkomstsluiten
Partij hebben het recht zulk vervoer te vi
kopen en iedere persoon is vrij om zulk v
voer te kopen in de munt van dat gebied
in vrij converteerbare munten.

ARTIKEL 14

Gebruiksvergoedingen

Q) De  uitdrukking  «gebruiks
vergoedingen» betekent een vergoed
opgelegd aan de luchtvaartmaatschapp
door de bevoegde autoriteiten of door au
riteiten hiervoor gemachtigd voor h
gebruik van de luchthaven en zijn voorz
ningen, of de luchtvaartvoorzieninge
inbegrepen de diensten en voorziening
voor het luchtvaartuig, de benoemingen,
passagiers en de vracht.

(2) Een Overeenkomstsluitende Partij
in geen geval of zal niet toelaten dat er &
de aangewezen luchtvaartmaatschapp
van de andere Overeenkomstsluiten

(18)

atlocaux. Les entreprises de transport aé
D désignées de la Belgique ont le droit g
aldemande de convertir et de transférer
seBelgique a partir de Hong Kong les reven
locaux qui exceédent les paiement locaux.,

g (2) La conversion et le transfert de cf
deevenus sont permis sans restrictions
taux de change utilisé pour les paieme|
opgourants qui est d’application au mome
EU ces revenus sont convertis et transfé
iells ne sont assujettis a aucune taxe si ce n
decelles que les banques demandent no
selement pour de telles conversions et tra
. ferts.

ARTICLE 13

Représentation de |’ Entreprise de transport
aérien et Ventes

or- (1) En application des lois et reéglemer
ude l'autre Partie Contractante en mati€
n d'entrée, de résidence et d’'emploi, les ent
htprises de transport aérien désignées
erchaque Partie Contractante ont le dn

eiautre Partie Contractante du personnel
pefjestion, opérationnel et technique ainsi g
aliu personnel spécialisé qui est nécess
apour fournir du transport aérien.

Sti-

at- (2) Les entreprises de transport aér
uidésignées de chaque Partie Contracte
iamht le droit de procéder a la vente de tit
dde transport aérien dans la zone de l'al

I'intermédiaire d’agents.

ap- Les entreprises de transport aérien dé
degnées de chaque Partie Contractante or
prelroit de vendre et toute personne peut lib
erment acheter un tel transport en monn
dbcale ou dans des monnaies librem
convertibles.

ARTICLE 14

Droitsd' utilisation

(1) Le terme «droits d'utilisation» sign
nfie un droit imposé aux entreprises de tra
jgvort aérien par les autorités compétentes
tdes autorités habilitées par elles en vue
otl'utilisation de I'aéroport et de ses install
etions, ou des installations de navigati
naérienne y compris les services et insta
etions pour I'aéronef, leurs equipages, pas
dgers et fret.

ral (2) Une Partie Contractante n’'impose
\apas ou ne permettra pas dimposer g
jeantreprises de transport aérien désignée

ieexcess of sums locally disbursed. The desi-
ugnated airlines of Belgium shall have the
emnght to convert and remit to Belgium from

uthe Hong Kong Special Administrative
Region on demand local revenues in excess
of sums locally disbursed.

es (2) The conversion and remittance of
asuch revenues shall be permitted without
ntestriction at the rate of exchange applica-
nble to current transactions which is in effect
éat the time such revenues are presented for
‘aginversion and remittance, and shall not be
meubject to any charges except those
nstormally made by banks for carrying out
such conversion and remittance.

ARTICLE 13

Airline Representation and Sales

ts (1) The designated airlines of each
er€ontracting Party shall have the right, in
rexccordance with the laws and regulations of
dbe other Contracting Party relating to
oientry, residence and employment, to bring

prd’installer et d'affecter dans la zone ddanto and maintain in the area of that other

d€ontracting Party those of their own mana-
ugerial, technical, operational and other
pispecialist staff who are required for the
provision of air transportation.

en (2) The designated airlines of each
n@ontracting Party shall have the right to
esngage in the sale of air transportation in
tthe area of the other Contracting Party,
aeither directly or through agents.

ssi- The designated airlines of each Contract-
tileg Party shall have the right to sell, and any
reperson shall be free to purchase, such trans-
gigortation in local currency or in any freely
ergonvertible other currency.

ARTICLE 14

User Charges

(1) The term «user charge» means a
hsharge made to airlines by the competent
a@uthorities or permitted by them to be made
der the provision of airport property or faci-
a-lities or of air navigation facilities, includ-
bring related services and facilities, for
laaircraft, their crews, passengers and cargo.
sa-

ra (2) A Contracting Party shall not impose
ugr permit to be imposed on the designated
s dielines of the other Contracting Party user

déautre Partie Contractante des dro

tccharges higher than those imposed on its
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Partij gebruiksvergoedingen worden opged'utilisation plus élevés que ceux qui ontown airlines operating similar international
legd die hoger zijn dan die welke in rekeningmposés a ses propres entreprises de trargr services.

worden gebracht aan zijn eigen luchtvaartport aérien assurant des services aériens

maatschappijen die soortgelijke internatiointernationaux analogues.

nale diensten uitvoeren.

(3) Elke Overeenkomstsluitende Partij

(3) Chaque Partie Contractante encoura- (3) Each Contracting Party shall encou-

bevordert het overleg, over de gebruiksvemgera la tenue de consultations, sur les drpitage consultation on user charges between

goedingen, tussen haar autoriteiten

id'utilisation, entre ses autorités compétenits competent charging authorities and air-

bevoegd zijn de heffingen te innen en (dées pour percevoir ces droits et les entrepriines using the services and facilities provi-
luchtvaartmaatschappijen die van de di¢rses de transport aérien utilisant les servicefed by those charging authorities, where

sten en voorzieningen door deze autoriteiet les installations mis & disposition par gepracticable

ten ter beschikking gesteld gebruik mak
waar mogelijk loopt dit overleg via de org
nisaties die de luchtvaartmaatschappi
vertegenwoordigen. Van elk voorstel
wijziging van de gebruiksvergoedinge
dient tijdig kennisgeving te worden geda
teneinde de gebruikers in staat te stellen

through those airli-
nautorités, si possible par I'entremise deses’representative organisations. Reasona-
n-organisations représentatives des entreptile notice of any proposals for changes in
enes de transport aérien. Toutes propositipnser charges should be given to such users to
ptde changements dans les droits d’utilisatjoenable them to express their views before
ndevraient étre données avec un prégvishanges are made. Each Contracting Party
amaisonnable & ces utilisateurs afin de lewhall further encourage its competent char-
hyermettre d’exprimer leurs vues avant queging authorities and such users to exchange

visie kenbaar te maken voordat de wijziginne soient effectués les changements. Chagappropriate information concerning user

gen worden ingevoerd. Elke Overee
komstsluitende Partij zal tevens de uitwis
ling van gepaste informatie over
gebruiksvergoedingen tussen de autori
ten die bevoegd zijn de heffingen te innen
de gebruikers bevorderen.

ARITKEL 15

Overleg

nPartie Contractante encouragera d'aytreharges.
separt ces autorités compétantes pour perce-
evoir ces droits et ces utilisateurs a échanger
edes informations appropriées concernant
eles droits d'utilisation.

ARTICLE 15 ARTICLE 15

Consultations Consultation

Een Overeenkomstsluitende Partij m
op elk tijdstip om overleg vragen over

ag Une Partie Contractante peut a tqut One Contracting Party may at any time
emoment demander des consultations quanécuest consultations on the implementa-

uitvoering, de interpretatie, de toepassin@ I'exécution, l'interprétation, I'applicatio

tion, interpretation, application or amend-

of de wijziging van deze Overeenkomstou la modification du présent Accord. Sgufment of this Agreement. Such consulta-

Zulk overleg, dat kan plaatsvinden tusseentente contraire entre les Parties Cont
de luchtvaartautoriteiten van de Overeentantes, ces consultations, qui peuvent
komstsluitende Partijen, zal aanvangetenir entre les autorités aéronautiques
binnen een termijn van 60 dagen te rekeneParties Contractantes, commenceront d
vanaf de datum van ontvangst van €eaon délai de 60 jours & compter de la date
schriftelijk verzoek in die zin door de anderaéception d'une demande écrite & cet e
Overeenkomstsluitende Partij tenzij depar I'autre Partie Contractante.
Overeenkomstsluitende Partijen anderszins

overeenkomen.

ARTIKEL 16 ARTICLE 16

Regeling van geschillen Reglements des différends

(1) Indien tussen de Overeenkomstslui- (1) Si un différend faientre les Parties
tende Partijen een geschil mocht ontstaa@ontractantes au sujet de [linterprétati
omtrent de interpretatie of toepassing vaou de I'application du présent Accord, |
deze Overeenkomst, trachten de Overeefrarties Contractantes s'efforceront d'abg
komstsluitende Partijen in de eerste plaatde le régler par voie de négociations.
dit geschil door onderhandelingen te rege-
len.

(2) Indien de Overeenkomstsluitende (2) Si les Parties Contractantes
Partijen er niet in slagen door middel varparviennent pas a un réglement par voie
onderhandelingen een regeling te treffemégociations, elle peuvent convenir
kunnen zij overeenkomen het schil tesoumettre le différend a la décision de qu
beslissing voor te leggen aan een persoon gfie personne ou organisme agréé par
instantie door hen erkend of op aanvrgagu, a la demande d'une Partie Contr
van een Overeenkomstsluitende Partij aatante, a la décision d’'un tribunal de trg
een scheidsgerecht bestaande uit drarbitres qui sera constitué de la mani
scheidsrechters dat als volgt wordt samersuivante.
gesteld:

(a) binnen de 30 dagen van de ontvangst (a) endéans les 30 jours de la date

ations, which may be between the aeronauti-
sml authorities of the Contracting Parties,
deshall begin within 60 days from the date the
amgher Contracting Party receives such
decuest in writing, unless otherwise agreed
fdiy the Contracting Parties.

ARTICLE 16

Settlement of Disputes

5 (1) If any dispute arises between the
orContracting Parties relating to the interpre-
edation or application of this Agreement, the
r€Contracting Parties shall in the first Place
try to settle it by negotiation.

ne (2) If the Contracting Parties fail to reach
desettlement of the dispute by negotiation, it
damay be referred by them to such person or
ebody as they may agree on or, at the request
eox a Contracting Party, shall be submitted
ador decision to a tribunal of three arbitra-
igors which shall be constituted in the
sréollowing manner:

de (@) within 30 days after receipt of a

van een aanvraag tot arbitrage, zal elkeéception d'une demande d'arbitrag

erecuest for arbitration, each Contracting
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Overeenkomstsluitende Partij een scheidshaque Partie Contractante désignera
rechter aanduiden. Een onderdaan van |eanbitre. Un ressortissant d’urte qui peut
Staat die neurtaal is ten overstaan van |hétre considéré comme neutre par rappor
geschil en die zal optreden als Voorzittedifférend et qui agira en qualité de Présid
van het scheidsgerecht zal mits akkoord tushu tribunal, sera désigné en tant que t
sen de twee scheidsrechters als dgrd#eme arbitre de commun accord par
scheidsrechter aangeduid worden binner) dieux arbitres endéans les 60 jours de la
60 dagen te tellen vanaf de benoeming vagte désignation du second;

de tweede;

(b) indien binnen de hierboven vermelde (b) si endéans les délais spécifiés
termijnen geen enkele aanduiding hegfilessus, aucune désignation a eu lieu,
plaatsgevonden, mag een OvereenkomsRartie Contractante peut demander
sluitende Partij aan de Voorzitter van gdeéPrésident du Conseil de I'Organisation
Raad van de Internationale Burgerlucht¥Aviation Civile Internationale d’effectue
vaartorganisatie vragen om binnen déa désignation nécessaire endéans
dertig dagen de nodige aanduiding te doeR0 jours. Toutefois, si le Président esti
Indien de Voorzitter van mening is dat hijqu’il est un ressortissant d’'untd qui ne
een onderdaan is van een Staat die nief glsut étre considére comme neutre dang
neutraal ten overstaan van het geschil kadifférend, ce sera le Vice Président le p
beschouwd worden, dan zal de Ondervoorincien toutefois non habilité a cet effet d
zitter met de meeste afoigteit alhoewel| effectuera la désignation.
niet bevoegd overgaan tot de aanduiding

(3) Naast wat in dit Artikel hiern (3) En dehors de ce qui est spécifié
bepaald wordt en tussen de Overeeraprés dans cet Article ou de ce qui a
komstsluitende Partijen overeengekomenonvenu par les Parties Contractantes
werd, zal het scheidsgerecht de grenzen varibunal détermine les limites de sa juridi
haar bevoegdheid vaststellen alsook hadion et définit sa procédure. la demande

uUparty shall appoint one arbitrator. A natio-
nal of a State which can be regarded as
aeutral in relation to the dispute, who shall
eriact as President of the tribunal, shall be
appointed as the third arbitrator by agree-

0
lement between the two arbitrators, within

e days of the appointment of the second,;

ci- (b) if within the time limits specified
uadove any appointment has not been made,
aa Contracting Party may request the Presi-
delent of the Council of the International
Civil Aviation Organization to make the
leecessary appointment within 30 days. If
nehe President considers that he is a national
of a State which cannot be regarded as
ceutral in relation to the dispute, the most
usenior Vice-President who is not disquali-
ufied on that ground shall make the appoint-
ment.

ci- (3) Except as hereinafter provided in this
Etarticle or as otherwise agreed by the
[Bontracting Parties, the tribunal shall
c-determine the limits of its jurisdiction and
establish its own procedure. At the direc-

procedure bepalen. Er zal een vergadefirdu tribunal ou a la demande d’'une Partiéion of the tribunal, or at the request of a

d€éontractante, une réunion se tiendra
geplus tard que 30 jours apres la constitut
t définitive du tribunal afin de déterminer ¢
upoints précis soumis a arbitrage ainsi g
olles procedures spécifiques a suivre.

de

te

plaatsvinden binnen de 60 dagen na
volledige samenstelling van het scheids
recht op aanvraag van het scheidsgerech
op aanvraag van een Overeenkomsts
tende Partij teneinde de juiste punten vo|
gelegd voor arbitrage te bepalen en ook
specifieke te volgen procedures vast
leggen.

(4) Elke Overeenkomstsluitende Partij (4) Sauf autres arrangements conve
zal, behalve anders overeengekomen doentre les Parties Contractantes ou impo
de Overeenkomstsluitende Partijen of doopar le tribunal, chaque Partie Contracta
het scheidsgerecht opgelegd, binnen |d®umettra un memorandum endéans
45 dagen na de definitieve samenstelling5 jours de la constitution définitive d
van het scheidsgerecht een memorandutribunal. Les réponses doivent étre introd
voorleggen. Antwoorden moeten 60 dagetes endéans les 60 jours. Le tribunal tien
later worden ingediend. Het scheidsgerecht la demande d’'une Partie Contractante
zal op aanvraag van een Overeenkomstglug son initiative une audition endéans
tende Partij of op eigen initiatief egn30 jours de la date prévue pour les répon
gehoorzitting houden binnen de 30 dagen te
tellen vanaf de datum op dewelke
antwoorden moeten ingediend worden.

(5) Het scheidsgerecht zal trachten een (5) Le tribunal s'efforcera d’émettre un
schriftelijke beslissing uit te vaardiggndécision écrite endéans les 30 jours apre
binnen de 30 dagen vanaf het einde van ddbture de l'audition ou s'il n'y a pas e
gehoorzitting of indien er geen gehoorzjtd'audition aprés la date de réception ¢
ting plaatsvond na de datum van ontvangsteux réponses. La décision est prise §
van beide antwoorden. De beslissing wordinajorité des voix.
per meerderheid van stemmen genomen

(6) Een Overeenkomstsluitende Partij (6) Une Partie Contractante peut soum
mag een aanvraag tot verduidelijking varre une demande de classification de la ds
de beslissing binnen de 15 dagen van zijsion endéans les 15 jours de sa réceptio
ontvangst indienen, en deze verduidelijkingette clarification sera fournie endéans
zal binnen de 15 dagen van deze aanvrad$ jours de cette demande.
verschaft worden.

(7) De beslissing van het scheidsgerechtis (7) La décision du tribunal lie les Parti¢
bindend voor de Overeenkomstsluitend€ontractantes.
Partijen.

(8) Elke Overeenkomstsluitende Partij (8) Chaque Partie Contractante couvr|
zal de kosten van de door haar aangeduidies frais de I'arbitre qu'elle a désigné. L

paSontracting Party, a conference to deter-

omine the precise issues to be arbitrated and

sthe specific procedures to be followed shall

ube held not later than 30 days after the tribu-
nal is fully constituted.

nus (4) Except as otherwise agreed by the
s&@pntracting Parties or prescribed by the
nteibunal, each Contracting Party shall
leubmit a memorandum within 45 days after
uthe tribunal is fully constituted. Replies
uishall be due 60 days later. The tribunal shall
draold a hearing at the request of a Contrac-
aing Party, or at its discretion, within
e80 days after replies are due.

5es.

e (5) The tribunal shall attempt to give a

sveaitten decision within 30 days after

u completion of the hearing or, if no hearing
es held, after the date both replies are
Bubmitted. The decision shall be taken by a
majority vote.

et- (6) A Contracting Party may submit a

craiecuest for clarification of the decision

nwithin 15 days after it is received and such

eslarification shall be issued within 15 days
of such request.

s (7) The decision of the tribunal shall be
binding on the Contracting Parties.

ra (8) Each Contracting Party shall bear the
bgosts of the arbitrator appointed by it. The

scheidsrechter dekken. De andere kosteutres frais de tribunal seront partagés

ather costs of the tribunal shall be shared



van het scheidsgerecht alsook die aangearts égales entre les Parties Contracta
gaan door de Voorzitter of Ondervoorzittery compris toute dépense effectuée pa
van de Raad van de Internationale BurgeiRrésident ou le Vice-Président du Conseil
luchtvaart in toepassing van de procedurd¥Organisation de I'Aviation Civile Interna
voorzien in (2) (b) van dit Artikel zullen ge- tionale pour
lijkelijk door de Overeenkomstsluitendeprévues au paragraphe (2) (b) du prés

Partijen gedragen worden.

ARTIKEL 17

Wijzigingen

Elke door de Overeenkomstsluitenge Toute modification a cet Accord convg

Partijen overeengekomen wijziging a
deze Overeenkomst wordt van kracht na
ze schriftelijk door de Overeenkomstsly
tende Partijen werd bevestigd.

ARTIKEL 18

Beéindiging

Een Overeenkomstsluitende Partij kan
allen tijde de andere Overeenkomstsl|
tende Partij schriftelijk op de hoogte bre
gen van haar besluit deze Overeenkoms
te zeggen en de andere Overeenkomsts
tende Partij zal de ontvangst van zul
mededeling bevestigen. Deze Overe
komst eindigt om middernacht (daar wa
de mededeling werd ontvangen) onmidd
lijk na de eerste verjaring van de datum
ontvangst van de mededeling door
andere Overeenkomstsluitende Partij ter
de mededeling met wederzijdse instemm
voor het einde van dit tijdvak wordt inge
trokken.

ARTIKEL 19

Registratie  bij de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie

Deze Overeenkomst en alle daaraan g
gebrachte wijzigingen worden geregistreg
bij de Internationale Burgerluchtvaartorg
nisatie.

ARTIKEL 20

Inwerkingtreding

De Overeenkomstsluitende  Partijg
delen schriftelijk aan elkaar mee dat &
alle nodige procedures voldaan werd.
Overeenkomst treedt in werking de eer:
dag van de maand na de datum van
laatste mededeling.

TEN BLIJKE waarvan de ondergeteke
den daartoe behoorlijk gemachtigd dg
hun onderscheiden Regeringen deze O
eenkomst hebben ondertekend.

GEDAAN in twee exemplaren te Bruss

(21)

répondre aux procédur

Article.
ARTICLE 17

Modifications

mue par les Parties Contractantes enterg
daigueur lorsqu’elle aura été confirmée p
i-écrit par les Parties Contractantes.

ARTICLE 18

Dénonciation

te Une Partie Contractante peut a n'impo
uiguel moment notifier par écrit a l'autn
n-Partie Contractante sa décision de déno
de présent Accord et l'autre Partie Contrg
luante confirme la réception d'une telle no
kdication. Le présent Accord prendra fin
erminuit (au lieu de réception de la notific
ation) immédiatement avant le premier an
elversaire de la date de réception de cette n
afication par l'autre Partie Contractante
denoins que cette notificaton ne soit retir
zg’'un commun accord avant I'expiration ¢
ngette période.

h

ARTICLE 19

Enregistrement auprésdel’ Organisation de
I’ Aviation Civile Internationale

an-Le présent Accord et toute modificatig
rdui y sera apportée seront enregist
pauprés de [I'Organisation de ['Aviatio
Civile Internationale.

ARTICLE 20

Entrée en vigueur

en Les Parties Contractantes se notifie
amutuellement par écrit que toutes les pro
Délures nécessaires ont été accompl
ste’Accord entrera en vigueur le premier jo
du mois a dater de la derniére notification

n- EN FOI de quoi les soussignés diime
onutorisés a cet effet par leurs Gouver
aments respectifs ont signé le présent Accqg

el FAIT en double exemplaire a Bruxelles

2-1179/1 - 2001/2002

ntequally by the Contracting Parties includ-
limg any expenses incurred by the President
der Vice-President of the Council of the
International Civil Aviation Organization
en implementing the procedures in para-
egtaph (2)(b) of this Article.

ARTICLE 17

Amendment

h

Any amendments to this Agreement
agreed by the Contracting Parties shall
aenter into force when confirmed in writing
by the Contracting Parties.

ARTICLE 18

Termination

te One Contracting Party may at any time
egive notice in writing to the other Contract-

cierg Party of its decision to terminate this

cAgreement and the other Contracting Party
tishall acknowledge the receipt of such
anotice. This Agreement shall terminate at
a-midnight (at the place of receipt of the

ninotice) immediately before the first anniver-

osiary of the date of receipt of such notice by
dhat other Contracting Party, unless such
eaotice is withdrawn by agreement before
ethe end of this period.

ARTICLE 19

Registration with the International Civil
Aviation Organization

n This Agreement and any amendment
ethereto shall be registered with the Interna-
n tional Civil Aviation Organization.

ARTICLE 20

Entry into Force

nt The Contracting Parties shall give notice

cén writing to each other that any necessary

eprocedures have been completed. The

uirAgreement shall come into force on the first

. day of the month from the date of the last
notification.

ent IN WITNESS whereof, the undersigned,

nebeing duly authorised by their respective
réGovernments, have signed this Agreement.

le DONE, in duplicate at Brussels this

de 6de dag van april 1998.

6eme jour de avril 1998.

6th day of April 1998.
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Voor de Regering van Hongkong:

STEPHEN IP.

Voor de Regering van Belgie

M. DAERDEN.

(22)

Pour le Gouvernement de Hong Kong:

STEPHEN IP.

Pour le Gouver nement de Belgique:

M. DAERDEN.

For the Gover nment of the Hong Kong
specialadministr ativer egionofthepeople’s
republic of China:

STEPHEN IP.

For the Gover nment of the Kingdom of
Belgium:

M. DAERDEN



BIJLAGE
Routetabel

Sectie l

Routes te exploiteren door de aangey
zen luchtvaartmaatschappij of maatsch
pijen van Hongkong.

Hongkong — Tussenliggende punten
Punten in Beldie— Verder gelegen punte

Opmerkingen

1. De punten bediend op de hierbov
omschreven routes zullen gezamenlijk d¢
de Overeenkomstsluitende Partijen word
bepaald.

2. De aangewezen luchtvaartmaatsch
pij of -maatschappijen van Hongkor
mogen op eender welke vlucht een punt
de hierboven omschreven routes niet a

(23)
ANNEXE
Tableau des Routes

Section 1

e- Routes a exploiter par la ou les entref
arses de transport aérien de Hong Kong.

— Hong Kong — Points intermédiaires
Points en Belgique — Point au-dela

Remarques

en 1. Les points desservis sur les rou
ospécifiées ci-dessus devront étre détermi
enonjointement par les Parties Contracts
tes.

ap-2. La ou les entreprises de transp
gaérien désignées de Hong Kong peuv
opour n'importe quel ou pour tous les vols

doen en mogen in eender welke volgo

tussenliggende punten, punten in Bélgre| n'importe quel ordre des points interm
verder gelegen punten bedienen op vgodiaires, des points en Belgique et des po

waarde dat de overeengekomen dienste
deze routes beginnen in Hongkong.

3. Geen enkele trafiek mag op een tuss
liggend punt of op een verder gelegen p

aan boord genomen worden en in punten iet débarqué en des points en Belgique e

Belgié uitgeladen worden en dit vice verg
behalve indien van tijd tot tijd de Overee|
komstsluitende Partijen gezamenlijk hieg
voor toestemming verleend hebben.

4. Geen enkel punt op het grondgeb
van China mag als tussenliggend punt
verder gelegen punt bediend worden.

Sectie 2

Routes te exploiteren door de aangev
zen luchtvaartmaatschappij
-maatschappijen van Belgie

Punten in Beldie— Tussenliggende
punten — Hongkong — Verder gelege
punten

Opmerkingen

1. De punten bediend op de hierbov
omschreven routes zullen gezamenlijk dg
de Overeenkomstsluitende Partijen word
bepaald.

2. De aangewezen luchtvaartmaatsch
pij of -maatschappijen van Belgirogen op
eender welke vlucht een punt op de hier
ven omschreven routes niet aandoen
mogen in eender welke volgorde punten
Belgig, tussenliggende punten en verd
gelegen punten bedienen op voorwaa
dat de overeengekomen diensten op d
routes beginnen in Belgie

3. Geen enkele trafiek mag op een tuss

apas desservir des points sur les routes sp
d&ées ci-dessus et peuvent desservir d

ap-dela pour autant que les services corj
nus sur ces routes partent de Hong Kong

en- 3. Aucun trafic peut étre embarqué en
urgoint intermédiaire ou en des points au-d

ayice et versa, a moins que de temps en te
ndes Parties Contractantes l'aient conve
rconjointement.

ed 4. Aucun point sur le territoire de |
ofhine peut étre desservi en tant que pc
intermédiaire ou point au-dela.

Section 2

e- Routes a exploiter par la ou les entref
nfses de transport aérien de Belgique.

Points en Belgique — Points intermédia
2rres — Hong Kong — Points au-dela

Remarques

en 1. Les points desservis sur les rou
ospécifiées ci-dessus doivent étre détermi
enonjointement par les Parties Contractg
tes.

ap- 2. La ou les entreprises de transp
aérien désignées de la Belgique peuvi
bgaour n'importe quel ou pour tous les vols
guas desservir des points sur les routes sp
ifiées ci-dessus et peuvent desservir d
en’importe quel ordre des points en Belgiq
dees points intermédiaires et des points
eziela pour autant que les services conve
sur ces routes portent de points en Belgiq

en- 3. Aucun trafic peut étre embarqué en
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ANNEX
Route schedule

Section 1

ri- Routes to be operated by the designated
airline or airlines of the Hong Kong Special
Administrative Region:

Hong Kong Special Administrative
Region — intermediate points — points in
Belgium — points beyond.

Notes:

es 1. The points to be served on the routes
népecified above are to be jointly determined
arby the Contracting Parties.

prt 2. The designated airline or airlines of the
eilong Kong Special Administrative Region
nenay on any or all flights omit calling at any
épbints on the routes specified above, and
amsay serve intermediate points in any order,
goints in Belgium in any order, and points
nteyond in any order, provided that the
vagreed services on these routes begin at the
. Hong Kong Special Administrative Region.

un 3. No traffic may be taken on board at an

elintermediate point or at a point beyond and

t discharged at points in Belgium or vice

mpersa, except as may from time to time be

njointly determined by the Contracting
Parties.

a 4. No point in the mainland of China
imhay be served as an intermediate point or a
point beyond.

Section 2

ri- Routes to be operated by the designated
airline or airlines of Belgium:

ii-  Points in Belgium — intermediate points
— Hong Kong Special Administrative
Region — points beyond.

Notes:

es 1. The points to be served on the routes
népecified above are to be jointly determined
arby the Contracting Parties.

prt 2. The designated airline or airlines of
eelgium may on any or all flights omit
nealling at any points on the routes specified
eabove, and may serve points in Belgium in
a1y order, intermediate points in any order,
uand points beyond in any order, provided
adhat the agreed services on these routes
nieegin at points in Belgium.

ue.

un 3. No traffic may be taken on board at an

liggend punt of op een verder gelegen p

urgoint intermédiaire ou en des points au-d

elintermediate point or at a point beyond and
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aan boord genomen worden en in Hoﬂ19et débarqué a Hong Kong et ce vice vers

kong uitgeladen worden en dit vice vers
behalve indien van tijd tot tijd de Overee|
komstsluitende Partijen gezamenlijk hie
voor toestemming verleend hebben.

4. Geen enkel punt op het grondgeb
van China mag als tussenliggend punt

(24)

amoins que de temps en temps les Par
n-Contractantes l'aient convenu conjoint
rment.

ed 4. Aucun point sur le territoire de |
dafhine peut étre desservi en tant que p

verder gelegen punt bediend worden.

intermédiaire ou point au-dela.

a,discharged at the Hong Kong Special Admi-

tiesstrative Region or vice versa, except as

e-may from time to time be jointly determined
by the Contracting Parties.

a 4. No point in the mainland of China
imay be served as an intermediate point or a
point beyond.
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VOORONTWERP VAN WET VOOR ADVIES
VOORGELEGD AAN DE RAAD VAN STATE

Voorontwer p van wet houdende instemming met de Over een-
komst tussen deRegeringvan het Koninkrijk Belgieen deRege-
ring van de Speciale Administratieve Regio Hong Kong van de
Volksrepubliek Chinainzake luchtvervoer, en met de Bijlage,
ondertekend te Brussel op 6 april 1998

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in artike
van de Grondwet.

Art. 2

De Overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk Bel

AVANT-PROJET DE LOI SOUMIS
A L’AVISDU CONSEIL D’ETAT

Avant-projet de loi portant assentiment a I’Accord entre le
Gouver nementduRoyaumedeBelgiqueetleGouver nementdela
Région administrativespécialedeHong KongdelaRépublique
populaire de Chine, relatif au transport aérien, et al’ Annexe,
signésa Bruxellesle 6 avril 1998

Article 1€"

77 Laprésente loi regle une matiere visée a I'article 77 de la Consti-
tution.

Art. 2

gie L’Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgique et le

en de Regering van de Speciale Administratieve Regio HongKangGouvernement de la Région administrative spéciale de Hong

van de Volksrepubliek China inzake luchtvervoer, en met
Bijlage, ondertekend te Brussel op 6 april 1998, zullen volkom
gevolg hebben.

de Kong de la République populaire de Chine, relatif au transport
en aérien, et a 'Annexe, signés a Bruxelles le 6 avril 1998, sortiront
leur plein et entier effet.
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ADVIESVAN DE RAAD VAN STATE
33.188/4

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, vierde kamer, of
18 maart 2002 door de vice-eerste minister en minister van Buit

(26)

AVISDU CONSEIL D'ETAT
33.188/4

Le CONSEIL D'ETAT, section de législation, quatriéme cham-
en-bre, saisi par le vice-premier ministre et ministres des Affaires

landse Zaken verzocht hem, binnen een termijn van ten hoogstetrangeres, le 18 mars 2002, d’'une demande d’avis, dans un délai

een maand, van advies te dienen over een voorontwerp van
«houdende instemming met de Overeenkomst tussen de Rege
van het Koninkrijk Belgieen de Regering van de Speciale Adm
nistratieve Regio Hongkong van de Volksrepubliek China inza
luchtvervoer, en met de Bijlage, ondertekend te Brussel, op 6 &
1998 », heeft op 23 april 2002 het volgende advies gegeven:

ONDERZOEK VAN HET ONTWERP

1. De afdeling wetgeving heeft er reeds herhaaldelijk op gev
zen dat verdragen niet onder regeringen maar onder Sté
worden gesloten en dat zulks moet blijken uit de vermelding v
de verdragspartijen.

2. De Franse en Nederlandse vertaling van de Overeenko
stemmen er niet mee overeen wat betreft de benaming van de
tracterende partijen (er wordt immers in vermeld «de Reger
van Hongkong» en «de Regering van Belgie plaats van «de
Regering van het Koninkrijk Belgie en «de Regering van de
Speciale Administratieve Regio Hongkong van de Volksrepubli
China»).

3. In het opschrift en in artikel 2 dient te worden geschrev,
«gedaan te Brussel» en niet «ondertekend te Brussel», over
komstig de terminologie die in de Overeenkomst gebezigd wor

De kamer was samengesteld uit:

Mevrouw M.-L. WILLOT-THOMAS, kamervoorzitter;

De heren P. LIEARDY en P. VANDERNOOT, staatsraden:

Mevrouw C. GIGOT, griffier.

Het verslag werd uitgebracht door de heer A. LEFEBVRE

auditeur. De nota van het Qadmatiebureau werd opgesteld er
toegelicht door mevrouw V. FRANCK, adjunct-referendaris.

De overeenstemming tussen de Franse en de Nederlandse
werd nagezien onder toezicht van de heer PNAEDY .

De griffier, De voorztter,

C. GIGOT. M.-L. WILLOT-THOMAS.

wehe dépassant pas un mois, sur un avant-projet de loi «portant
ringssentiment a I'’Accord entre le Gouvernement du Royaume de
Belgique et le Gouvernement de la Région administrative spéciale
ke de Hong Kong de la République populaire de Chine relatif au

priltransport aérien, et a ’Annexe, signés a Bruxelles le 6 avril 1998 »,
a donné le 23 avril 2002 l'avis suivant:

EXAMEN DU PROJET

/ie- 1. Lasection de législation a rappelé a plusieurs reprises que les
ateriraités sont conclus entre legEs et non entre les gouvernements
an et que cette donnée doit transpmeadans l'identification des
parties contractantes.

mst 2. Les traductions en frangais et en néerlandais de I'’Accord ne
corsont pas conformes a cet Accord du point de vue de la dénomina-
ng tion des parties contractantes (elles mentionnent en effet «le
Gouvernement de Hong Kong» et «le Gouvernement de Belgi-

gue» au lieu du «Gouvernement du Royaume de Belgique» et du
ek «Gouvernement de la Région administrative spéciale de Hong
Kong de la République populaire de Chine»).

en 3. Dans lintitulé et a l'article 2, il convient d’écrire «faits a

perBruxelles» et non «signés a Bruxelles», conformément a la ter-
dt. minologie utilisée dans I’Accord.

La chambre était composée de:
Mme M.-L. WILLOT-THOMAS, président de chambre;
MM. P. LIENARDY et P. VANDERNOOT, conseillers dtgt;
Mme C. GIGOT, greffier.

Le rapport a été présenté par M. A. LEFEBVRE, auditeur. La
note du Bureau de coordination a été rédigée et exposée par Mme
V. FRANCK, référendaire adjoint.

tekst La concordance entre la version francaise et la version neerlan-
daise a été vérifiée sous le cSigrde M. P. LIENARDY.

Le greffier, Le président,

C. GIGOT. M.-L. WILLOT-THOMAS.

60.431 — E. Guyot, n. v., Brussel



